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1 Keskeiset toimintaympariston muutokset

Edellinen Pohjois-Savon liikennestrategia laadittiin vuonna 2002. Téaméan jé8lkeen liikenng érjestelmén toi-
mintaympéristtssi on tapahtunut muutoksia niin alueellisella, valtakunnallisella kuin kansainvalisell&kin
tasolla. Tassd luvussa esitelldan Iyhyesti keskeissimmét Pohjois-Savon liikenngdrjestelman kehittymiseen
vaikuttavat toimintaympériston muutokset ja niiden seurauksena muuttuneet tulevaisuuden ndkymat. Tar-
kempi analyysi toimintaympéristdn muutoksista on esitetty liitteend 1.

1.1 Vaesto

Pohjois-Savon asukasluku oli vuoden 2006 lopussa 249 400. 2000-luvulla vaestd on vahentynyt noin 4000
asukkaalla. Maakunnan véestdn omavaraisennusteen mukaan vaeston luonnollinen véheneminen jéa ale
tuhanteen henkil66n vuoteen 2030 mennessi. Maakuntakaavassa vuoden 2030 mitoitusvéestd on 255 000
henkil 68, joka edellyttdé noin 6 400 hengen muuttovoittoa maakuntaan. Nettomuuton odotetaan kaantyvan
positiiviseksi vuoteen 2030 mennessa lahes kaikissa Pohj ois-Savon kunnissa.

Véestd ikadntyy. Vuoteen 2030 mennessd ennustetaan 75 vuotta téytténeiden maérén léhes kaksin-
kertaistuvan. Myds tyoikéisen vaeston ikérakenne on nopeasti vanhenemassa. Lasten ja nuorten maarat vé-
henevét ja muutos on voi makkai nta muuttotappi okunnissa.

1.2 Elinkeinoelama

Voimakkaita kasvuodotuksia Pohjois-Savossa on mm. metalli- ja konepajateollisuudessa, teknologiateolli-
suudessa, bioenergian tuotannossa, kemianteollisuudessa ja matkailualalla. Metsateollisuus pysyy jatkossa
kin térkednd, vaikka alan rakennemuutoksen odotetaan jatkuvan. Kotimaisen puun kysynnan lisaéntyminen
kasvattaa maakunnan alueella tapahtuvaa puunhankintaa merkittavasti.

Tyo6paikkojen lukumaarén kehitys on ollut vaestonmuutoksen kanssa samansuuntainen, mutta maltillisempi.
Viimeisen kymmenen vuoden aikana alkutuotannon tytpaikat ovat vaéhentyneet ja palvelun tydpaikat lisdan-
tyneet. Aluedlla asuvan tyollisen tyévoiman maaréd on kasvanut.

Tulevaisuudessa suurimmat kasvuodotukset ty6paikkatavoitteissa kohdistuvat liike-elaméa palveleviin toi-
mintoihin, mgjoitus- ja ravitsemuselinkeinoon seka vaeston ikarakenteen vanhenemisen johdosta julkisen
sektorin terveydenhuolto- ja sosiadipalveluihin.

Tahkovuoren matkailualue kasvaa tulevai suudessa huomattavasti ja suunnitteilla tai toteutusvai heessa ol evi-
en rakennushankkeiden myota alueen vuodepaikkojen méara nelinkertaistuu nykyisestéa 7 500:sta noin
30 000:een. Alueen matkailuliikenteen odotetaan kasvavan samassa suhteessa.

Elinkeinoeldméan tulee jatkossa sitoutua ilmastonmuutoksen hillintd8n sekd sopeutua ilmastonmuutosten
vaikutuksiin. Seuraavan sadan vuoden aikana Pohjois-Savon keskildmpdtilan odotetaan nousevan neljalla
asteella, vuotuisen sademadran kasvavan 15 prosentilla ja lumipeitteen kestogjan lyhenevéan 45 vuorokaudel -
la. Liséksi aari-ilmididen, kuten myrskyjen, rankkasateiden ja pitkien kuivien tai kosteiden kausien todenné:
koisyys kasvaa.

1.3 Aluerakenne ja liikenteellinen sijainti

Kaupungistuminen on ollut vahvaa Pohjois-Savossa. Aluerakenne on keskittynyt Kuopion seudulle. Pohjois-
Savon sisdisessd aluerakenteen kehityksessi on odotettavissa edelleen keskittymistd viitostieaksdlille ja sen
keskuksiin Kuopioon, lisalmeen ja Varkauteen. Tavoitteena on helminauhakaupunki lisalmi—Kuopio—
Varkaus. My6s maankaytdn suunnittel ussa tulee jatkossa varautua ilmastonmuutoksen hillintaan.

Pohjois-Savon tarkeimmét paédliikennesuunnat ovat valtatie 5, Savonradan ja Saimaan syvavaylan muodos-
tama pohj oisetel suuntainen kaytéva seka Joensuun, Kuopion, Jyvaskylén ja Tampereen muodostama vyo-
hyke. Vdtatien ja Savonradan merkitys kasvaa tulevai suudessa Pietarin tal ousal ueen kehittyessa.
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1.4 Toimintaympariston muutosten vaikutukset liikkennejarjestelmaan

1.4.1 Henkiloliikenne

Henkil 6autojen magra on kasvanut Pohjois-Savossa kymmenessa vuodessa reilulla neljanneksel1a. Liikenne-
suoritteet kasvoivat vuosina 2002—2006 |&hes kahdeksan prosenttia. Eniten liikenne on lis8antynyt paétiever-
kolla. Joukkoliikenteen gjosuoritteet ovat sen sijaan laskeneet. Joukkoliikenteen tarjonta on laskenut vuositu-
hannen vaihteesta noin 12 prosenttia. Julkisen liikenteen esteettdmyys on parantunut matkojenyhdistelyn
kehittyessa ja palveluliikenteen tarjonnan parantuessa. Pohjois-Savon Matkapal vel ukeskus toimii koko maa-
kunnan alueella.

Junaliikenteen matkustajamaara on kaantynyt kasvuun vuonna 2007. Muutos johtuu ensisijaisesti liikenteen
nopeutumisesta ja tarjonnan muutoksista, jotka on toteutettu Lahti—Kerava-oikoradan kayttédnoton jakeen
vuoden 2006 lopussa. Nopeiden yhteyksien arvioidaan lisd8vén raideliikenteen suosiota tulevaisuudessa
Kansainvédlisen junaliikenteen arvioidaan tulevaisuudessa kasvavan erityisesti Vengdta Pietarin aluedlta

! Pohjois-Savon maakuntasuunnitel ma2030
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Lentoliikenteen matkustgjamaérét ovat kasvaneet 2000-luvulla ja Kuopion lentoaseman merkitys koko Ita-
Suomen lentoliikenteen keskuksena on vahvistunut. Kansainvalisen charterliikenteen matkustajamaéra Kuo-
pion lentoasemalla on ldhes viisinkertaistunut vuosina 2000-2006. Varkauden lentoliikenne lakkautettiin
maaliskuussa 2007. Kesakuussa 2007 ministerio asetti Varkauden lentoliikenteelle julkisen palvelun velvoit-
teen ja valtion varoin tuetut lennot kdynnistyivét jalleen huhtikuussa 2008. Valtion maksuosuus on lentolii-
kenteessd enintd8n puol et peruspal vel utason mukaisista ostokustannuksista. Varkauden saénndllisen lentolii-
kenteen ostolla turvataan erityisesti elinkeinoelémalle tarpeellisia yhteyksia.
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Kuva 1-4. Véestd Kuopion lentoaseman vaikutusalueella.

Tulevaisuudessa henkildliikenteelle aiheuttaa haasteita mm. henkildliikennelainségddannén uudistus EU:n
palveluvelvoiteasetuksen mukaiseksi. Palveluvelvoiteasetusta sovellettaessa merkittdvin péédtos tulee ole-
maan se, missa madrin joukkoliikennetta jarj estetddn yritysal oittei sesti ja missa méérin viranomai sal oittei ses-
ti. Vuoden 2008 alussa voimaan astuneen autoverotusuudistuksen taustalla on pyrkimys korvata vanhentu-
nutta autokantaa vahapaastoisemmilla gjoneuvoilla. Autojen hintojen lasku tullee kuitenkin kasvattamaan
my&s henkil Gautojen maaréé ja téten lisddmaan autoilun kulkumuoto-osuutta ja liikennesuoritetta.

1.4.2 Tavarakuljetukset

Tavaraliikenteesta valtaosa tapahtuu tieverkolla. Vuosina 2001-2006 Pohjois-Savosta alkaneiden ja sinne
paattyneiden tieliikenteen tavarakuljetusten kokonai sméaéra kasvoi 18hes 32 prosenttia ja kuljetussuorite noin
7,4 prosenttia. Etenkin maakunnan sisdisissa tavarakuljetuksissa kuljetusmaard vaihtelee vuositasolla huo-
mattavasti. Raskaan liikenteen kasvu nékyy etenkin Pohjois-Savon paétieverkolla. Puun ja bioenergian kulje-
tusten lisdantyminen aiheuttaa my6s alemmalle tieverkolle noin 25 prosentin lisdrasituksen.

Rautatiekuljetusten mééra on lisdantynyt kaikilla Pohjois-Savon rataosilla. Lentorahdin maéra Kuopion ja
Varkauden lentoasemilla on vahentynyt noudattaen valtakunnallista kehitysta. Satamien tavaraiikennemaé-
rét ovat niin ikd8n hienoisessa laskussa. Raskaan liikenteen maérén kasvaessa elinkeinoelaman kuljetuksille
aiheuttavat haasteita liikenteen sujuvuus, turvallisuus ja kasvihuonekaasujen vahentaminen.

Talvivaaran kaivostoiminnan kaynnistyminen Sotkamossa vuonna 2009 tulee lisddmaan rautatiekuljetuksia,
koska kaivoshankkeen raaka-aine- ja tuotekuljetukset tullaan valtaosaltaan toteuttamaan rautateitse. Arvioitu
kuljetusmaara on yhteensa noin 1000 vaunua/viikko. Kuljetukset jakautuvat Siilinjarven ja Talvivaaran seké
Talvivaaran ja Kokkolan/Harjavallan vélisille rataosille. My6s Pohjois-Savossa on useita uraani- ja malmi-
esiintymi&. Leppavirralla on vireilla Vakeisenrannan ja Séarkiniemen nikkelikaivosten kayttoonotto. Leppéa:
virran kaivosten liikennevaikutukset ovat huomattavasti Sotkamon Talvivaaraa pienemmét ja kuljetukset
tultaneen hoitamaan maanteitse.
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1.4.3 Liikenneturvallisuus

Liikenteessa loukkaantuneiden ja henkil Gvahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien méard on pysytel-
Iyt samalla tasolla. Tidiikenteessa kuolleiden mé&rén arvioidaan olevan lievassa laskusuunnassa. Kevyen
litkenteen turvallisuus on parantunut ja mopoilijoiden ja moottoripyoréilijoiden heikentynyt. Liikenneturval-
lisuus voi heikentya raskaan liikenteen kuljetusten lisdéntyessd, yksityisautoilun suosion yha kasvaessa ja
MOopoj en ja moottoripydrien maaran kasvaessa.
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2 Strategiset tavoitteet

2.1 Henkil6liikenteen palvelutaso

a) dle 18-vuotiaat lapset ja nuoret, b) tydssakayvét ja opiskelijat (autolliset ja autottomat), ¢) ty6- ja opiske-
lueldmén ulkopuolella olevat seka d) kotona tyoté tekevét ja €) liikkumis- ja toimintargjoitteiset. Pohjois-
Savon 250 000 asukkaasta |dhes puolet kdy sdannollisesti toissa tai opiskelee. Liikennejdrjestelman suurin
jois-Savon asukkaista. Toiseksi suurin ryhma on tydelaman ulkopuolella olevat, joita on yhteensa noin kol-
mannes vaestosta. Eri kayttdaryhmien merkitystd, tulevaisuuden ndkymia seka odotuksia liikennejérjestel -

mélle on kuvattu taulukossa 1.

Taulukko 1. Henkildliikenteen ryhmittely seké eri ryhmien merkityksen ja liikkumistar peiden kuvaus.

Ryhman merkitys ja tulevaisuus Pohjois-Savossa

Alle 18-vuotiaat
lapset ja nuoret

Vuonna 2006 noin 50 000 henkildd (20% vaestosta)

Ryhman koko pienenee hieman. Jos P-S:n muuttovoittotavoitteet toteutuvat, vaheneminen erittéin pieni.
Vuonna 2025 lapsia ja nuoria on Tilastokeskuksen ennusteiden mukaan noin 45 000 (18,6 % vaestdstd).

Tybssakayvat ja

Tydllinen tyévoima 2005 noin 100 000 ja yli 15-vuotiaita opiskelijoita noin 21 000 (yhteensé lahes 50%

lella olevat

lueldman ulkopuo-

opiskelijat vaestdst)
Tilastokeskuksen ennusteiden mukaisesti tydikéisten maéra vahenee lievésti. Maakunnan tavoitteena on
lis&ta alueen tydpaikkojen maaréé nykyisesté noin 3,4 prosentilla vuoteen 2030 mennessa.

- autolliset Em. ryhméstd arviolta 115 000 henkiloa tydskentelee tai opiskelee kodin ulkopuolella ja ndista noin 85 % eli
98 000 henkildd on autollisia (noin 40 % vaestostd).
Tydikaisten maara vahenee lievasti, mutta autonomistus ja ajokorttien maéré kasvaa. Autollisten tydssakavi-
j6iden maara kasvaa hieman.

— autottomat Noin 17 000-20 000 henkiloa (7-8 % véestostd). Ryhman koko pienenee.

Kotona ty6ta Ryhmaéan kuuluvat maanviljelijat ja muut kotona ty6ta tekevat. Ryhmaéan kuuluu alle 10 000 henkilod (3—4 %

tekevéat vaestdstd).
Ryhmaén koko pienenee hieman. Merkittavin tekija on alkutuotannon tyépaikkojen véheneminen.

Tyd- ja opiske- Noin kolmanneksen véestdsta kasittdvaan ryhmaan kuuluvat elékeldiset, ty6ttomat ja kotididit ja -isat. Vuon-

na 2005 Pohjois-Savossa oli noin 90 000 tydeldmén ja opiskelun ulkopuolella olevaa 15 vuotta tayttanytta
henkilda (n. 35 % véestdstd). Kotona tydta tekevid on noin 3-4 % véestosté. (Pohjois-Savon liitto 2007)

15-18-vuotiaita on yhteensa noin 13 000. Voidaan olettaa, ettd Pohjois-Savossa on noin 80 000 ty6- ja
opiskelueldmén ulkopuolella olevaa tai kotona tyéta tekevaa.

Ryhmasté noin 53 000 henkiléa on autollisia (n. 20 % véestdsta) ja noin 27 000 autottomia (n. 10 %).

Miké&li vaestdmuutoksista otetaan huomioon pelkastéén elékeién saavuttavien maaran kasvu, kasvaa ty- ja
opiskeluel&émé&n ulkopuolella olevan véeston mééré noin 20 % vuoteen 2020 mennessé.

Liikkumis- ja
toimintarajoitteiset

Vammaisuuden esiintyvyydesta ei ole olemassa tarkkaa tutkimus- tai tilastotietoa. Arvioiden mukaan vai-
keavammaisuutta esiintyy noin prosentilla véestdsta. Eri tavoin likkumisesteisia on noin 2 % 18-29-
vuotiaista ja yli 20 % sitd vanhemmista.

Vuonna 2006 Pohjois-Savossa oli noin 2900 henkildd, joille oli mydnnetty oikeus vaikeavammaisten kulje-
tuspalveluihin ja n. 500, joilla oli oikeus sosiaalihuoltolain mukaisiin kuljetuspalveluihin.

Esteetdnta likkumisympéristda ja likennepalveluja tarvitsevan ryhman kooksi arvioidaan noin 35 000 henki-
[64. Ko. ryhm&é&n kuuluu henkil6ita kaikista edelld kasitellyista kayttajaryhmista.

Tulevaisuudessa ryhman koko kasvaa. Vaikeavammaisten kuljetuspalvelujen asiakasmaaran kasvun olete-
taan jatkuvan. Kuljetuspalvelun saajien maaré on kasvanut 2000-luvulla keskim&arin viisi prosenttia vuodes-
sa.

liikkumistarpeitten pohjalta. Liséksi on erikseen tarkasteltu elinkeinoelaman henkil6liikenteen tarpeita i
tydasiamatkoja sekd matkailun henkil dliikennepalvel ujen tarpeita. Henkil dliikenteen pal vel utasotavoitteet on
esitetty taulukossa 2.
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Taulukko 2. Henkildliikenteen palvel utasotavoitteet kayttéjaryhmittain

Kayttajaryhma

Yleistavoite

Palvelutason kuvaus matkaryhmittéin

Tyo- ja opiskelu/ koulumatkat

Asiointimatkat

Vapaa-ajanmatkat

Alle 18-vuotiaat
lapset ja nuoret

Tavoitteena on tarjota
mahdollisuuksia lasten-
ja nuorten itsendiseen
likkumiseen.

Liikennejérjestelma tarjoaa
mahdollisuuden itsendisiin
koulumatkoihin. Koulumatkat
ovat sujuvia ja turvallisia.

Liikennejérjestelma tukee
itsendista likkumista vapaa-
ajanmatkoilla. L&hiymparistd
ja erityisesti kevyen liiken-
teen vaylat ovat hallittavia.
Kaupungeissa joukkoliikenne
tarjoaa kayttajalle edullisia ja
helppokéyttéisia mahdolli-
suuksia liikkua vapaa-ajalla
(iltaisin ja viikonloppuisin)
kavereiden luo ja harrastuk-
siin.

Tybssakayvét ja |Tavoitteena on turvalli- |Ty6- ja opiskelumatkat ovat  [Merkittdva osa ostos- ja Vapaa-ajan matkat ovat
opiskelijat - set, sujuvat ja ajallisesti [sujuvia, turvallisia ja ajallises-|asiointimatkoista suuntautuu |sujuvia ja turvallisia sek&
autolliset ennakoitavissa olevat  ti ennakoitavissa. Liikkenne-  |l&hikohteisiin. Kevytlikenne |kohtuullisella tarkkuudella
matkat. Tavoitteena on |jarjestelmé tukee kevyen on houkutteleva kulkumuoto |ajallisesti ennustettavia.
luoda mahdollisuuksia |likenteen suosimista lyhyilla |lyhyill4 asiointimatkoilla. Kuopio-Siilinjarvi paikallis- ja
kevyt- ja julkisen liken- |matkoilla sek& kesalld ettd  |Julkisella likenteelld tarjo-  |l&hiliikenteen alueella ja 5-
teen kulkumuoto- talvella. taan yhteyksié tarkeimpiin  |tien varrella péivittéiset va-
osuuden kasvattami- - , , asiointikohteisiin kuten esi-  |paa-ajan matkat on mahdol-
seen ja julkisen liiken- |Padtieverkko ja seututiet ovat| o ivej syuriin ostoskes-  [lista tehda julkisella liiken-
teen kulkumuoto- paasaantoisesti likennita- |y vsiin ja sairaaloihin. teella myds iitaisin ja vikon-
osuuden sailyttamisen, |V1SSa nopeusrajoitusten loppuisin.
Tavoitteena on ajoneu- puitteissa. Myds all.emplz??.stlg- - . .
vojen kayttoasteen nen tieverkko on liikkenndité- Pitkilla vapaa-ajanmatkoilla
nostaminen. vissé ympéri vuoden ja vuo- julkinen likenne on vaihtoeh-
rokauden. Joukkolikenne to henkildauton kéytolle.
tarjoaa henkildautolle nopean Juna- ja bussivuoraoille tarjo-
ja kilpailukykyisen vaihtoeh- taan liityntdyhteyksia julkisel-
don Kuopio-Siilinjarvi paikal- la likenteelld seka paranta-
lis- ja 1&hiliikenteen alueella malla kevytliikenteen yhteyk-
seka tarkeimmilld yhteysva- sid pysékeille tai asemille.
leilld muissa kaupungeissa ja
S-tiella.
Tybssakayvét ja |Tavoitteena on, ettd Liikennejarjestelméd tukee  |Kevytliikenne on houkuttele- |Matkaketjut ovat sujuvia.
opiskelijat - autottomuus on houkut- [kevyen likenteen suosimista [va kulkumuoto lyhyill& asioin- |Juna- ja bussivuoroille tarjo-
autottomat televa vaihtoehto Kuo-  |lyhyilld matkoilla seka kesélla timatkoilla. Julkisella liken-  |taan lityntéyhteyksia julkisel-

pio-Siilinjarvi paikallis- ja
[ahiliikenteen alueella
seka lisalmen ja Var-
kauden keskustoissa
asuville ja tydsséakayvil-
le. Tavoitteena on, etta
kenenkaan ei tarvitse
muuttaa pois kotoa tai
jattaé vastaanottamatta
tyépaikkaa sen takia,
ettd ei omista tai ei voi
ajaa henkildautoa.

ettd talvella. Joukkoliikenne
palvelee tydmatkojen tarpeita
kaupungeissa ja kuntakes-
kusten/merkittdvimpien
taajamien valilla. Muualta
jarjestetaan kysyntaa vas-
taavat julkisen liikenteen
liityntyhteydet seké tarjo-
taan turvallisia ja sujuvia
kevytlikenteen yhteyksia
asemille ja pysékeille.

teelld tarjotaan yhteyksia
tarkeimpiin asiointikohteisiin
kuten esimerkiksi suuriin
ostoskeskuksiin ja sairaaloi-
hin Joukkoliikenne palvelee
asiointimatkojen tarpeita
iltaisin ja viikonloppuisin
Kuopio-Siilinjarvi paikallis- ja
[ahiliikenteen alueella seka
viikonloppuisin kaikilla kau-
punkiseuduilla kuntakeskus-
ten/merkittdvimpien taajami-
en valilla.

la liikenteelld seka paranta-
malla kevytliikenteen yhteyk-
sid pysékeille tai asemille.
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Kayttajaryhma

Yleistavoite

Palvelutason kuvaus matkaryhmittéin

Tyo- ja opiskelu/ koulumatkat

Asiointimatkat

Vapaa-ajanmatkat

Tyo- ja opiske-
lueldamén ulko-
puolella olevat
seka kotona

Tavoitteena on matko-
jen sujuvuus, turvalli-
suus ja ymparistoysta-
vallisyys sekd au-

Tieverkko on likennditavissa
ympéri vuoden ja vuorokau-
den. Matkanopeus alempias-
teisella tieverkolla voi vaih-

Kts. tyossakayvét ja opiskeli-
jat.

tyota tekevat.  |tosidonnaisuuden va- della keliolosuhteiden mu-
hentdmien. Tavoitteena kaan. Kuopio-Siilinjarvi
on lisétd joukkoliiken- paikallis- ja l&hilikenteen
teen houkuttelevuutta alueella sek& muissa kau-
hinnoittelun ja joustavi- pungeissa julkinen likenne
en palvelujen avulla. tarjoaa hinnaltaan ja palvelu-
Liikkumista pyritaan tasoltaan houkuttelevan
ohjaamaan niin, etta vaihtoehdon henkildautoilul-
henkildautoilu painottuu le.
ruuhkapiikkien valiin. T , ..
Asiointi julkisella likenteell&
keskuskaupungissa tai kun-
takeskuksessa on mahdollis-
ta kaikkialta vahintaan kaksi
kertaa viikossa.
Yritysten henki- |Pohjois-Savon yritysten henkildmatkat seké kotimaassa etta ulkomaille/-lta on mahdollista tehdd seka ajassa ett&
[6matkat —pitkat |kustannuksissa mitattuna tehokkaasti. Julkinen liikenne tarjoaa houkuttelevan vaihtoehdon henkildauton kéytolle
tybasiamatkat  |pitkilla tydmatkoilla. Matkaketjut ovat sujuvia ja matka-aika merkittavimmilld yhteysvéleilla (Kuopio—Helsinki, Kuo-

pio—Oulu, Kuopio-Tampere, Kuopio-Turku, Kuopio-Jyvaskyla, Kuopio-Joensuu) on henkildauton kanssa kilpailu-
kyinen.

Matkailu ja loma-

Hyvét likenneyhteydet tukevat olemassa olevien matkailukeskusten/-keskittymien kehittymista. Tahko ja muut

asuminen merkittdvimmat matkailukohteet ovat saavutettavissa seké henkildautolla ettd julkisella likenteelld. Julkisen liiken-
teen kansainvéliset ja kotimaiset matkaketjut ovat sujuvia ja palvelevat perille asti. Liikkkumisen sujuvuus ja palvelu-
jen saavutettavuus turvataan myés loma-asuijille.

Liikkumis- ja Tavoitteena on, etté likenneinfrastruktuurin ja julkisen liikenteen palvelut ovat esteettdmia ja turvallisia kaikille ja

toimintarajoittei-

etté palveluiden ja matkaketjujen esteettomyydesta tiedotetaan.

set

Pitkat henkilodliikenteen matkat

Vuosina 2004—2005 toteutetun henkildliikennetutkimuksen mukaan Pohjois-Savon maakunnan sisdlla teh-
daén noin 730 000 yli 100 km pituista matkaa vuodessa. Tutkimuksen mukaan Pohjois-Savosta alkavia ja
Pohjois-Savoon paattyvia yli 100 km pituisia kotimaan matkoja tehdadn vuosittain noin 6,8 miljoonaa kappa-
letta. Noin viidennes néista matkoista suuntautuu Uudellemaalle. Tarkkaa kulkumuotojakaumaa e ole maa-
kuntatasolla saatavilla, mutta tiepiirikohtai sen tilaston mukaan Savo-Karjalan ja Uudenmaan tiepiirien aluei-
den vélilla tehtavista matkoista noin 69 prosenttia tehdddn henkilautolla, viis prosenttia linja-autolla, 14
prosenttia junalaja 13 prosenttia lentéen. Keskimaarin pitkilla henkil dautomatkoilla autossa matkustaa kul -
jettajan lisaksi yksi matkustaja.

Ulkomaanmatkoja Pohjois-Savosta ja Pohjois-Savoon tehddan noin 230 000 kappaletta vuodessa. Savo-
Karjalan tiepiirin aluedlta ja aluedll e tehtavista ulkomaanmatkoista noin 42 prosenttia tehdaan lentden ja 34
prosenttia henkilbautolla. Kuopio on 1té&Suomen merkittéavin Charter-lentoliikenteen keskus. Lisaksi Kuopi-
osta on suora lentoliikenteen yhteys Riikaan ja my6s yhteys Gdanskiin avattaneen vield v. 2008 aikana. Ul-
komaan matkoista linja-autoliikenteen osuus on 22 ja junaliikenteen kolme prosenttia.

Henkil dliikennetutkimuksen mukaan henkil dautoilun suosio on kiistaton myos lyhyemmilla matkoilla. Poh-
jois-Savossa kolme neljannesta matkasuoritteesta tehdéén henkilGautolla. Ainoastaan ale kilometrin pituisil-
la matkoilla suomalaiset kayttavat enemman kevytta liikennetta kuin henkildautoa. Jo 1-3 kilometrin pitui-
sista matkoista 53 prosenttia tehdaan henkil dautolla.
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Seuraavassa taulukossa on esitetty Pohjois-Savon ulkoisten joukkoliikenneyhteyksien kehittamistavoitteet eri
liikennemuodoille.

Maakunnasta Linja-auto Juna Lentokone
Helsinki Valtatie Pendolino Suora yhteys
Mikkeli Valtatie Pendolino
Turku Valtatie PRI IO VT Helsinki-Vantaan kautta
pereen kautta

Jyvaskyla Valtatie Pendolino
Tampere Valtatie Pendolino

. : Suora yhteys/
Oulu Valtatie Pendolino Helsinki—Vantaan kautta
Kajaani Valtatie Pendolino

Pendolino/pikajuna Jyvés-

Vaasa Valtatie kvl3 Helsinki-Vantaan kautta
ylan kautta
Joensuu Valtatie Pendolino/InterCity
Pietari Valtatie Pendolino Kouvolan kautta | Helsinki-Vantaan kautta
muut'ulk'omaan kohteet Valtatie Pendolino Helsingin .Su.ora yhteys/
(Helsinki-Vantaan kautta) kautta Helsinki-Vantaan kautta
1.-sijainen
2.-Sijainen
3.-sijainen

2.2 Elinkeinoeldman kuljetusten palvelutaso

Elinkeinoelaman kuljetusten tavoittedlista palvelutasoa on lahestytty méarittelemalla verkkojen eri osilla
"mitoittavia tekijoitd’, ts. kriittisia kuljetuksia, jotka madrittavat pal velutasotavoitteen. Kun palvelutaso on
kunnossa " mitoittavien tekijéiden” osalta, muut kuljetukset paasevat hyodyntamaan samaa pal vel utasoa.

Kéaytannossa tama tarkoittaa, etté Pohjois-Savon liikennestrategian péivityksessa tavoitteellisen palvel utason
madrittely tapahtuu suhteellisen yleisella tasolla. Pohjois-Savoa koskevat konkreettiset palvelutason kehitté:
mista koskevat linjaukset tehdaén kehittémisstrategian tasolla (missa puutteita tai ongelmia; mika tarkeas;
palvelutason parantamisen priorisoinnit...). Kehittémisstrategiassa tulevat esiin myds koko kuljetusjérjestel-
man kannalta oleelliset kysymykset logististen ketjujen toimivuudesta, jarjestelman kustannustehokkuudesta
jasihen liittyen myds vaihtoehtoisten logististen konseptien (kuljetus drjestel mien) tarjoamisesta.

K ehittami stoimenpiteet sisdltavét kannanottoja eri verkkojen jaliikenteen palvel ujen kehittamisesta.
Palvelutason mitoittavat tekijét (eri verkoillajatieverkon eri osilla):
Tieverkko

Paateilla mitoittavia kuljetuksia ovat ympérivuorokautista tasmallisyytta vaativat kuljetukset (18hin-
na arvotavaran kuljetus; tukku- ja vahittéa skauppa; maatal ous ja elintarviketeol lisuus).

Tavoitteellinen pal vel utaso:

Paétieverkko on toimivuudeltaan korkeatasoinen: kuljetusaikojen ennustettavuus on hyva,
eika tarpeettomia viivytyksia aiheudu kuljetuksille. My6s yhteydet lentoasemille vastaavat
paétieverkon tasoa.

Seututeilla mitoittavia kuljetuksia ovat toisaalta kustannustehokkuutta vaativat kuljetukset (puun-
kuljetus) jatoisaalta tasmallisyytta vaativat kuljetukset (maatal ous, vahittai skauppa)
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Tavoitteellinen pal vel utaso:

Seututieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyva, eika tarpeettomia viivytyksia ai-
heudu kuljetuksille. Siltojen kunto ei ole este kustannustehokkaille kuljetuksille (maksimi-
painojen kaytolle).

Y hdysteilla mitoittavia kuljetuksia ovat kustannustehokkuutta vaativat kuljetukset (puunkuljetus) ja
toisaalta tdsmallisyyttd vaativat kuljetukset (maatalous).

Tavoitteellinen pal vel utaso:

Y hdystieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on kohtuullinen, elka tarpeettomia viivy-
tyksia aiheudu kuljetuksille. Teiden ja siltojen kunto ja kunnossapito eivét ole este kustan-
nustehokkaille kuljetuksille (maksi mipainojen kaytdlle).

Rataverkko

Tavaraliikenteessd maaraava tekija on kustannustehokkuus, jonka parantaminen edellyttaa riittavia
akselipainojarataverkon kaikilla keskeisilléa osilla.

Tavoitteellinen palvel utaso:
Tavaraliikenteen keskeisilla rataosilla on 25 tonnin akselipaino nopeustasolla 80-100 km/h.

Lentoliikenne

Lentoliikenteessd mitoittavia kuljetuksia ovat arvotavaran kuljetukset seka tukku- ja vahittéiskaupan
kuljetukset.

Tavoitteellinen pal vel utaso:
Lentorahdille on tarjolla useita paivittdisid vuoroja Pohjois-Savon ja Helsinki-Vantaan len-
toaseman valilla

Vesivaylat

Vesiliikenteessd méadradvia tekijoita ovat kustannustehokkuus ja liikenndinnin jatkuvuus (ympéri-
vuotisuus).

Tavoitteellinen pal vel utaso:
Vesiliikenteen kuljetukset ovat mahdollisia Saimaan syvavayléla ja kanavalla ympérivuoti-
sesti.

L ogistiset konseptit

Liikennestrategian kannalta oleellisia ovat vaylien liséksi vaihtoehtoisten kuljetusmuotojen olemas-
saolo sekd terminaalit. (Kaupalliset toimijat tuottavat palveluja, jotka hyGdyntévét vaylia ja ter-
minaal g a, jotka ovat myos kaupallisia palveluja.) Liikennej&rjestelma mahdollistaa sujuvat intermo-
daalit jamultimodaalit kuljetukset.

Tavoitteellinen pal vel utaso:

Tarjolla on toimivia, helposti saavutettavia eri kuljetusmuotojen kuljetuspal veluja terminaa-
leineen. Palvelut mahdollistavat erilaisiin tarpeisiin soveltuvia logistisia konsepteja. Alueen
toimijat sitoutuvat edistémaén yhdistettyjen kuljetusten terminaalin toteuttamista K uopioon.

Taulukko 3 kasittelee pal vel utasotavoitteita elinkeinoel@mén segmentoinnin pohjalta. Segmentointi perustuu
Tiehadlinnon selvitykseen Elinkeinoglamén tarpeet. Tarpeiden analysoinnin ja tarvetiedon hallinnan syste-
matiikan kehittdminen. (Tiehallinnon selvityksi& 3/2007). Edell& esitetyt palvelutason mitoittavat tekijat pe-
rustuvat taulukkoon 3.
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Taulukko 3. Elinkeinoel@amén kuljetusten palvel utasotavoitteet segmenteittéin

Toimiala

Tavoitteet

Arvotavaran valmistus

Paatieverkko on toimivuudeltaan korkeatasoinen: kuljetusaikojen ennustettavuus on hyva,
eik& tarpeettomia viivytyksia aiheudu kuljetuksille. Myds yhteydet lentoasemille vastaavat
paatieverkon tasoa.

Lentorahdille on tarjolla useita paivittéisi& vuoroja Pohjois-Savon ja Helsinki-Vantaan lento-
aseman valilla.

Perusteollisuus/Metséateollisuus

Alemmanasteisen maantieverkon kunto mahdollistaa ympérivuotiset puunkuljetukset. P&a-
tieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyvé kaikkina vuoronkaudenaikoina.

Rataverkon kantavuus on riittdva metséteollisuuden kuljetustarpeisiin (25 tn akselipaino)
kaikilla rataosilla.

Vesilikenteen kuljetukset ovat mahdollisia Saimaan syvévaylalld ja kanavalla ymparivuoti-
sesti.

Perusteollisuus/ Metalliteollisuus

Paéatieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyvé kaikkina vuoronkaudenaikoina.

Rataverkon kantavuus on riittdvé metalliteollisuuden kuljetustarpeisiin (25 tn akselipaino)
kaikilla rataosilla.

Perusteollisuus/Kemian teollisuus

Paétieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyvé kaikkina vuoronkaudenaikoina. Myds
alemmanasteinen tieverkko on ympdrivuotisesti riittdvassa kunnossa turvekuljetusten tarpei-
siin.

Rataverkon kantavuus on riittdvé kemian teollisuuden kuljetustarpeisiin (25 tn akselipaino).

Vesiliikenteen kuljetukset ovat mahdollisia Saimaan syvavaylalla ja kanavalla ympérivuoti-
sesti.

Maatalous ja elintarviketeollisuus

Paéatieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyvé kaikkina vuoronkaudenaikoina.
Alemmanasteinen tieverkko on ymparivuotisesti riittdvassa kunnossa maatalouden kuljetus-
ten tarpeisiin.

Muu valmistus

Paéatieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyvé kaikkina vuoronkaudenaikoina.

Yhdyskuntien rakentaminen

Taajamien ulkopuolella alemmanasteinen tieverkko on ympérivuotisesti riittdvassa kunnossa
yhdyskuntarakentamisen kuljetusten tarpeisiin.

Rataverkon kantavuus on riittdvé yhdyskuntarakentamisen kuljetusten tarpeisiin (22,5 tn
akselipaino).

Tukku- ja vahittaiskauppa

Paétieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyva ymparivuotisesti kaikkina vuoronkau-
denaikoina.

Seututeiden kunto on riittdva ymparivuotisesti kaupan jakelua varten.

Lentorahdille on tarjolla useita paivittaisia vuoroja Pohjois-Savon ja Helsinki-Vantaan lento-
aseman valilla.

Hotelli-, ravintola- ja matkailupal-
velut

Ks. tukku- ja vahittaiskauppa

- vrt. tukku- ja vahittaiskauppa
(segmentin kuljetuksia kasitelld&n tukku- ja véhittdiskaupan seka muiden palvelu-
jen kuljetuksina)

Muut palvelut

Paétieverkolla kuljetusaikojen ennustettavuus on hyvé kaikkina vuoronkaudenaikoina.
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3 Kehittdmisstrategia ja toimenpideohjelma

3.1 Tavoiteasettelu

3.1.1 Valtakunnalliset lilkennepoliittiset linjaukset ja tavoitteet

Vuonna 2002 laadittu Pohjois-Savon liikennestrategia pohjasi Liikenne- ja viestintdministerion visioon
"Kohti dykastd ja kestavaa litkennetta 2025”. Taldin litkennepolitiikassa painotettiin maankayton ja liiken-
teen kehittémisen yhteistytta, liikennealan sisdista yhteisty6ta ja vuorovaikutusta, alueiden ja asiakasryhmi-
en erilaisuuden huomioon ottamista seka osaamisen kehittémista.

Vuonna 2007 valmistunut Liikenne 2030 on ehdotus Suomen uudeksi liikennepoliittisiksi linjauksiksi. Lii-
kenteen visiona esitetdan hyvinvoiva Suomi. Tavoite koostuu kahdeksasta osatavoitteesta:

Sujuvat matkat ovat osaihmisen hyvaa arkea

Toimivalogistiikka on keskeinen osa elinkeinoel@man kil pailukykya

Liikennejarjestelméa tukee aueiden omia vahvuuksia

Turvallisuus on matkojen ja kuljetusten tarkein laatutekija

Laadukas ympéristé myos tuleville sukupolville

Sosiaalinen kestavyys tarkoittaa tasa-arvoi suutta

No oM~ wDdPE

8. Liikennesektori toimii tehokkaasti, verkottuneesti jainnovatiivisesti

Liikennepoliittisissa linjauksissa korostuu asiakasl ghttinen liikennepolitiikka, jolla téhdatéan liikenteen kas-
vihuonepaésttjen vahentamiseen, arjen matkojen toimivuuden turvaamiseen seka elinkeinoelaman logistisen
kilpailukyvyn vahvistamiseen. Suurin muutos liikennepoliittisissa linjauksissa liittyy ilmastonmuutoksen
hillint&an.

Kasvihuonekaasupéastdjen madran vahentdminen, arjen matkojen toimivuus ja elinkeinoel@man logistinen
kilpailukyky merkitsevéat yhdessa sitg, etté lilkkumisen kannalta liikennestrategiassa on erotettava toisistaan
litkkuvuus (mobility) ja saavutettavuus (accessibility). Toimiva ja vaikutuksiltaan hallinnassa oleva liikenne-
jarjestelma edellyttda hyvaa saavutettavuutta samalla, kun yha lisdantyvaa liikkumista erityisesti henkil Gau-
tolla pyritéén hillitsemaan. Hyva saavutettavuus (liikkujan tai litkkumisen kohteen kannalta) voidaan saada
aikaan eri keinoin, joihin liikenngjdrjestelman ominaisuuksien lisdksi kuuluvat erityisesti verotus ja yhdys-
kuntarakenteen ohjaus.

Pohjois-Savon liikennestrategian kannalta oledllisia saavutettavuuteen liittyvid kysymyksia ovat palvelujen
ja ty6paikkojen saavutettavuus haja-asutusal ueilta seké pitk&matkainen litkkuminen erityisesti pagkaupunki-
seudulle ja muihin suuriin keskuksiin. Kansallisen liikennepolitiikan tavoitteiden saavuttaminen edellyttéa
my6s maakunnan sitoutumista ympéristoystavallisten kuljetusmuotojen kilpailuaseman parantamiseen seké
julkisen liikenteen palvelujen kehittémiseen.

3.1.2 Aluepoliittisten tavoitteiden haasteet liikennejarjestelman kehittdmiselle

Suomalaisen aluepalitiikan keskeinen tavoite on pitda koko maa asutettuna. Kansalaisten liikkumisoikeus on
turvattava siité riippumatta, omistavatko he litkennevalineen vai eivét. Pohjois-Savon kaltai sessa suhtedllisen
harvaan asutetussa maakunnassa tavoite aiheuttaa liikennej &rjestelméll e suuria haasteita.

Kansalaisten liikkumisoikeuksien turvaaminen edellyttaa liikenneverkkojen ja palveluiden kattavuutta. Ra-
jallisista resursseista johtuen liikenndéitavyyden ja liikenneturvallisuuden parantamiseen téhtdéavéat kehittamis-
toimenpiteet joudutaan yha enenevassa maarin kohdistamaan sinne, missa niilla on suurin hyéty — kéytén-
nossa vilkadliikenteisell e paétieverkolle ja muille elinkeinoel @mén kannalta térkeille yhteysvéleille seka tyo-,
asiointi ja koulumatkoja palveleville kevyen liikenteen yhteyksille. Hankkeiden priorisoinnissa on seudulli-
sillaliikenng &rjestel masuunnitel milla keskeinen rooli.

Jotta kaikkien Pohjois-Savon asukkaiden liikkumismahdollisuudet voidaan turvata my6s jatkossa, on yhdys-
kuntarakennetta tiivistettava entistd maératietoisemmin. Liikenngjdrjestelmasuunnittelu e voi pelkastdan
seurata aluerakenteen kehitystd, vaan se on kytkettava konkreettisesti maankayton suunnitteluun. llman yh-
dyskuntarakenteen eheyttamisté tavoite asukkai den autottoman el @mantavan turvaamisesta on eparealistinen.
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Pohjois-Savon liikennejrjestelméan kehittéamiseen kaytettavissa olevat resurssit eivat kaytannodssa riita kaik-

3.1.3 Maakuntasuunnitelmassa, -ohjelmassa ja -kaavassa esitetyt tavoitteet

Pohj ois-Savon maakuntasuunnitelmassa 2030 liikennejarjestelman kehittdmisen keskeisina tavoitteina esite-
taan: " Liikennejarjestelméda kehitetédén tukemaan Kuopion asemaa yhtena valtakunnallisista kasvukeskuksis-
ta ja osana kehittyvaa Pohjois-Savoa. Liikenngjarjestelméaén kohdistettavin toimenpitein vahvistetaan alueen
viredn elinkeino- ja yritystoiminnan kehittymista ja mahdollistetaan maakuntalaisten sujuvat ja turvalliset
ty6- ja vapaa-aikaan liittyvét yhteydet. Liikennegjérjestelman kehitystydssa korostuu hyvé kansallinen ja kan-
sainvélinen saavutettavuus, hyvan ympéristén vaaliminen seka Jarvisuomen luontoon ja vetovoimaan perus-
tuvan vapaa-gjan liikenteen tarpeet.”

Maakuntaohjelmassa 2007—2010 tavoitteeks asetettiin tehokas, taloudellinen, turvallinen ja ympéristdysté
valinen liikennejarjestelma, joka mahdollistaa alueen hyvan sisdisen ja ulkoisen saavutettavuuden. Tavoit-
teina esitettiin myds elinkeinoel@mén logististen kustannusten aentaminen, liikennemuotojen yhteistyon
kehittéminen, liikenteestd ymparistotn, luontoon ja maisemaan kohdistuvien haittojen minimointi seka jouk-
koliikenteen, pydréilyn ja kavelyn toimintaedellytysten ja olosuhteiden parantaminen seka liikkumisen es-
teettdmyyden lisd8minen.

Pohjois-Savon maakuntakaavalla pyritéén turvaamaan liikennevaylien kehittamismahdollisuudet siten, etta
ne tukevat valtakunnan ja maakunnan toiminnallista rakennetta. M aakuntakaava mahdollistaa Pohjois-Savon
siséisen ja ulkoisen saavutettavuuden parantamisen tarkeimmista liikennetarvesuunnista. Kaavan aluevarauk-
set tukevat myds maakuntakaavassa Kuopion seudun liikennej&rjestelman kehittamiselle asetettuja tavoitteita
Kuopion aseman vahvistamiseksi yhtena valtakunnallisista kasvukeskuksista.

3.1.4 Neliporrasperiaate

Liikenngjarjestelmien kehittamisessd on viime vuosina painotettu yhd enemman asiakasldhttisyytta seka
litkkumisen ja liikenteen hallinnan nékokulmaa. On havaittu, ettd asiakas- tai kayttg aahtdinen l1&hestymis-
nakokulma voi johtaa selvasti erilaisiin pagtelmiin kuin infrastruktuurilghtéinen, liikenneteknistéa toimivuutta
painottava ongelma-analyysi. Neliporrasperiaate on puolestaan teoriassa monipuolistanut liikennejarjestel-
masuunnittelun keinovalikoimaa, mutta nostanut k&ytannon toteutusta suunniteltaessa esille téysin uudenlai-
sia yhteistyomalleihin ja resursointiin liittyvid haasteita. Neliporrasperiaatteen mukainen keinovalikoima
sisiltéd seuraavat portaat:

1. Vaikuttaminen maankaytt6on/ liikennetarpeeseen seka kulku- ja kuljetusmuodon valintaan

2. Liikenneverkon ké&yttn tehostaminen

3. Pienet parantamistoimet

4. Uusinvestoinnit

Neliporrasperiaatteen mukaisen tarkastelun tuloksena on useiden toimijatahojen yhteistyona suunniteltava ja
toimeenpantava hankkeiden ja toimenpiteiden kokonaisuus, kehittdmispolku. Neliporrasperiaate onkin ta-
voitteen sijasta pikemmin tapa jasentda keinojaja eri toimijoiden vaikutusmahdollisuuksia.

Neliporrasperiaate liittyy vahvasti kéyttg aahtoiseen |8hestymistapaan. Kaytdnntssa suunnittel utydssi hae-
taan vastauksia kysymyksiin: miksi ihminen liikkuu ja tekee matkoja ja mitka tekijét selittavat matkojen
syntymisen ja kulkutavan valinnan.

liittyvan padtoksen. Tama edellyttda kayttdjien tarpeiden ymmartamisen liséksi myds suunniteltavana olevan
palvelun ominai suuksien ymméartamista.

Kayttg dahtoisyyden korostuminen ja liikenng &rjestelmasuunnittelun keinovalikoiman lagjentuminen syn-
nyttéa uudenlaisia haasteita suunnittelun ja toteutuksen edellytyksille. Jotta keinovalikoimaa voitaisiin koko
| agj uudessaan hy6dyntaa, tul ee seuraavien edel lytysten tayttya:
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1. Suunnittelu ja toteutus tulee organisoida eri osapuolten yhteistyona siten, ettd eri tyyppisten keinojen kéayt-
t6 on mahdollista. Uudet toimintamallit edellyttavdt maantieteellisten, hallinnollisten ja liikennemuotojen
valisten rgojen ylittdmista niin yhteistytn kuin resurssien kdyton osalta.

2. Resurssien ja tarpeiden tulee olla tasapainossa. Tama tarkoittaa sek& henkilo- efté raharesurssga niin
suunnittelun kuin toteutuksen osalta. Uudet keinot edellyttdvat uudenlaisia rahoituksen rakenteita. Resurs-
sei sta sopiminen puol estaan edellyttda vahvaa sitoutumista yhteisiin paatoksiin.

3. Liikenngjarjestelmastd, liikkumisesta, kuljetuksista ja logistiikasta seké kéyttgjien kokemista kehittémis-
tarpeista ja -vaateista on oltava riittava tietamys, jotta osataan valita oikeat keinot ja kohdistaa ne oikeisiin
paikkoihin. Myds toimenpiteiden vaikutuksista tulee olla riittavasti tietoa Riittava tietdmys ongelmista,
puutteista ja vai kutuksi sta edi stéa suunnitel miin ja toteutukseen sitoutumista.

K okonaisuuden kannalta optimaalisin ratkaisu on harvoin erillinen yksittédinen toimenpide, vaan pikemmin-
kin usean toimenpiteen sopiva yhdistelma. Tavoitteena on saavuttaa kumulatiivisia, toisiaan tukevia positii-
visiavaikutuksia, tai vaihtoehtoisesti minimoida yksittéi sten toimenpiteiden negatiiviset sivuvai kutukset.

Neliporrasperiaatteella pyritéén liikenne &rjestelmén palvel utason parantamiseen. Autoliikenteen palvelutaso
saattaa tall6in gjoittain jopa laskea. Keskeisend haasteena on saattaa muiden kulkutapojen palvelutaso auton
kanssa kilpailukykyiselle tasolle. Kéyttgien kannalta térkeintéd ovat toimivat matka- ja kuljetusketjut, myos
suunnittelussa ja toteutuksessa tulisi huomioida kokonai suuksien luomisen periaate.

3.1.5 Kayttajandkokulma

Kayttg andkokulma liikennejarjestelman kehittdmiseen on méaritelty selvittamalla erilaisten liikkujaryhmien
tarpeet seka selvittamalla elinkeinoeldman eri segmenttien kokoa ja tarpeita. Liikkujaryhmille ja elinkei-
noelaman kuljetuksille on méaritelty pal velutasotavoitteet (Tarkemmin luvussa 2 ” Strategiset tavoitteet” ).
Pohjois-Savon elinkeinoel@mén ndkemyksia liikenngj arjestelman nykytilasta ja kehittémistarpei sta on kartoi-
tettu kyselytutkimuksella seka téydentévilla haastatteluilla. Kysely lahetettiin noin 190:lle Pohjois-Savossa
toimivalle yritykselle. Kyselyn teemoina olivat:

» Liikenngjarjestelméan toimivuus elinkeinoel @mén kannalta
+ Tavardiikenne
* Henkildliikenne
»  Elinkeinoel@mén tulevaisuuden nakymét
*  Vaikutukset liikenteeseen
*  Odotukset liikenngj&rjestelmalta
+ Vatakunnalisten liikennejarjestelman kehittémistavoittei den vaikutukset kdytannon tasolla
* IImastonmuutoksen torjuminen
» Elinkeinoelémén osallistuminen liikennejarjestel méatychon
Kyselyn vastausprosentti jai noin kymmeneen, minka vuoksi tehtiin téydentéva haastattel ututkimus kymme-
nelle Pohjois-Savossa toimivalle yritykselle. Téléa tavoin saatiin sek& maantieteellisesti ettd toimialgja

kauman kannalta kattavat tulokset. Kyselyn ja haastattelujen perusteella elinkeinoeldaman liikennejarjestel-
maéll e asettamia tavoitteita Pohjois-Savossa ovat:

Kuljetusten tédsmallisyyden parantaminen péaétieverkolla

Alempiasteisen tieverkon liikennditévyyden séilyttdminen ja kehittéminen
Joukkaliikenteen sujuvuus tytmatkaliikenteen kannalta

Riittavan kuljetuskapasiteetin varmistaminen rataverkolla

Nopeiden ja sujuvien kansallisten ja kansainvalisten lentoyhteyksien kehittéminen
Vesiliikenteen sujuvuus ja ympdrivuotisuus

Y hdistettyjen kuljetusten infrastruktuurin kehittdminen

Palveludlinkei nojen asiakkaiden liikkumistarpeisiin vastaaminen

©ONO OO~ WNE
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3.2 Liikennejarjestelman kehittdmisen paatavoitteet

Lahtokohtana liikennestrategian péivitykselle on Pohjois-Savon elinvoimai suuden tukeminen liikennejérjes-
telman keinoin. Liikennestrategian paivitys sisaltéé kuljetusten kustannustehokkuutta ja ympéri stoystavalli-
sialiikkumisvalintojatukevia linjauksia.

Pohjois-Savon liikennej arjestelmén kehittémisen paétavoitteet ovat:

Liikennejarjestelmaa kehitetdan yhteistyssa ja asiakad ahtoisesti entista hallitumpana kokonaisuutena
ja osana yhtei skunnan muuta kehittamista.

Kansallista ja kansainvalista saavutettavuutta kehitetdan palvelemaan henkil 6liikenteen tarpeita seka
Pohjois-Savon elinkeino- ja yritystoiminnan kehittymisté.

Luodaan edellytyksia logististen ketjujen toimintavar muuden, luotettavuuden ja kustannustehokkuuden
parantamiselle.

Pohjois-Savon liikennejérjestelman kehittédmisella lisataan edellytyksid hel minauhakaupungin (lisalmi—
Kuopio—Varkaus) kehittymiselle panostamalla liikkumisvaihtoehtojen monipuoliseen kehittamiseen seka
hel minauhan suuntaisessa etta erityisesti helmien sisdisessa liikkumisessa.

Turvataan |&hiliikkumisessa arjen matkat; palvelujen saavutettavuus seka sujuvat tyd- ja opiskelumatkat.

Parannetaan ympariston laatua, kuljetusten turvallisuutta seka liikkumisen turvallisuutta ja esteetto-
myytta.

Kuva 3-1. Liikennegjérjestelman paatavoitteilla téhdatéan Pohjois-Savon elinvoimaisuuden tukemiseen.
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3.3 Liikennejarjestelman kehittdmisperiaate

Liikennegj arjestelmaa kehitetddn yhteistydssa ja asiakaslahtisesti entista hallitumpana kokonaisuute-
najaosana yhteiskunnan muuta kehittamista.

Kehittdmisstrategia

Liikenngjdrjestelméa kehitetéddn osana yhteiskunnan kehittdmistéd. Pohjois-Savon liikennejarjestel métydssa
annetaan liikennej&rjestelman kayttgjille mahdollisuus osallistua jérjestelmén jatkuvaan kehittdmiseen. Tyo
edellyttéda kokonai suuksien tunnistamista, jotta voidaan arvioida jérjestelman osien roolia ja merkitysta koko
maakunnan kannalta. Tal6in voidaan tarkoituksenmukaisella ja tehokkaalla tavalla kohdistaa ja toteuttaa
litkenng &rjestelman hoidon, yll&pidon ja kehittémisen kannalta tarpeelliset toimenpiteet.

Neliporrasperiaatteen mukaisesti keskitytaan liikennejérjestelman kehittémisessi entistd enemman nykyisen
verkon kaytén tehostamiseen ja liikenteen kysyntdan vaikuttamiseen uuden infrastruktuurin rakentamisen
sijasta. Tydssa médritelléén pitkan aikavalin kehittémispolut erilaisille liikenneg érjestelman kehittamistoimil-
lejatoimien oikea g oitus resurssien tehokkaaksi hyddyntéamiseksi.

Liikenngjarjestelman tavoitteellinen palvelutaso perustuu kriittisten asiakasryhmien ja niiden tarpeiden tun-
nistamiseen samalla palvellen lagjasti erilaisialiikkumis- ja kuljetustarpeita.

Rajdlisten resurssien takia litkenngjdrjestelman kehittdmistoimet joudutaan priorisoimaan. Priorisoinnissa
kriteereind on niiden vaikuttavuus seké liikenne &rjestel méll e asetettujen tavoitteiden toteutuminen.

Strategian toteuttaminen

Pohjois-Savon liikennej arjestel métyoryhma seuraa ja koordinoi liikennestrategian toteutumista ai esopi muk-
sen avulla. Sopimuksen allekirjoittgjat sitoutuvat toiminnassaan edistdmaan ai esopi mukseen kirjattuja liiken-
nej &rjestelman kehittémistavoitteita.

Toimenpiteet ja vastuutahot

e Liikenngjarjestelmasuunnittelun koordinointi, P-Sliitto

e Liikenngarjestelmasuunnittelu, P-Sliitto, S-K tiepiiri, 1-S [aaninhallitus

e Liikenngjarjestelmasuunnittel ua ohjaa Pohjois-Savon liikennegj érjestel métydryhma ja seudullisella tasolla
seudulliset tyoryhmét

e Tiepito suunnitellaan entista kiintedmmin yhtei stydssa al ueen muiden toimijoiden kanssa osana liikenne-
jarjestelman alueiden kehittamistd, S-K tiepiiri

e Tienpidon ohjelmointia tehdddn entistd enemman yhteistydssa keskeisten asiakasryhmien edustgjien
kanssa, SK tiepiiri

Liikenngjarjestelméé ja sen eri osa-al ueita ohjaava lainsdadanto on par aikaa merkittéavien muutosten kohtee-
na. Ko. muutokset tullevat vaikuttamaan oleellisesti my6s liikenng &rjestel maty6n organi sointiin maakunnis-
sajaseuduillaja ndin vaikuttamaan myos kuvassa 3-2 esitetyn organi saati okaavion lopulliseen muotoutumi-
seen.

Tavoitteen ja kehittdmisstrategian vaikutukset ja toteuttamiskelpoisuus

Liikenngjarjestelmétyd luo edellytyksia kehittda liitkennej &rjestel méé kokonai suutena ja kohdentaa resurssgja
mahdollisimman tehokkaasti. Suunnitelmat ja pagtokset tehddan kuitenkin edelleen eri organisaatioissa osin
aluedllisalla ja osin valtakunnallisella tasolla. Suunnitelmiin ja paétoksiin voidaan vaikuttaa toimivalla ja
maarétietoi sella alued lisella yhteistydlla.

Liikenngjarjestelmétyon ja neliporrasgjattelun vahvistaminen edellyttda erilaisten toimien vertail ukel poi suu-
den kehittdmistd. My6s asiakasl@htdisyyden vahvistaminen ja kriittisten palvel utasotarpeiden tunnistaminen
edellyttéd eri osapuolten yhteista kehitystyota seka alueellisella ettd valtakunnallisella tasolla. Asiakasryhmi-
en toimintoja seka matka- ja kuljetusketjuissa ol evia ongelmia on ymmarrettava nykyista syvallisemmin.
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Liikenne 2030:

Uusi, koko liikennesektorin toiminnan tuottavuutta tehostava toimintakulttuuri merkitsee yhteistyéta ja verkot-
tumista liikennesektorin asiantuntijoiden kesken, asiakkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa seka lagjasti yli
hallinnonal ojen. Luodaan yhteistoi minnan muotoja, joiden kautta kaikki toimijat saavat hy&tya toimintaansa.

Tarkedd on aikaansaada kuntien ja valtion yhteinen ymmaérrys liikennejérjestelméan kehittamisen merkityksesta
yhdyskuntarakenteen muutoksissa, yhteinen tavoitteellinen tahtotila yhdyskuntarakenteen hajautumiskehityksen
pysayttémiseks seka toimiva yhteistyo tuloksiin paésemiseksi. Keskeisia valineitd ovat maakunta- ja yleiskaavat
sekd kunta- ja palvel urakenneuudi stuksen kaupunkiseutusuunnitel mat ja liikennejarjestel mésuunnitel mat.

Pohjois-Savon Pohjois-Savon Muut
likennejarjestelma- liikenneturvallisuus- projektiluonteiset
tyoryhmé tyéryhma ryhmét
Kuopion seudun liikenne- Yla-Savon Varkauden — Pieksamaen
jarjestelmatyéryhma likennejarjestelma- seudun likennejarjestelméa-
tyoryhmé ty6ryhma

seudun joukko-
likenne-
tyéryhma

likennetydryh-
ryhma ma ryhméa

tyoryhma
ryhma

Kuva 3-2. Liikennejérjestelméatyon or ganisointi Pohjois-Savossa.

3.4 Pohjois-Savon saavutettavuus

Kansallista ja kansainvélista saavutettavuutta kehitetdan palvelemaan henkiléliikenteen tar peita seka
Pohjois-Savon elinkeino- ja yritystoiminnan kehittymista.

Kehittamisstrategia

Pohjois-Savon yhteyksia pdakaupunkiseudulle sekd ulkomaille kehitetdan. Kuopiota kehitetdén [t&Suomen
litkenteen keskuksena. Sujuvat yhteydet Varkaudesta pé&kaupunkiseudulle turvataan. Helminauhakaupun-
gista lisalmi—K uopio—V arkaus kehitetéén hyvét yhteydet naapurimaakuntiin seka Tampereelle ja Turkuun.

Strategian toteuttaminen

Tavoite edellyttda kotimaan kaukoliikenteen ja sité tukevan infrastruktuurin kehittémista kaikilla liikenne-
muodoilla. Kansainvéliset suorat |entoyhteydet tulee varmistaa térkeimpiin kohteisiin seka turvata sujuvat
matkaketjut niihin térkeisiin kotimaan ja ulkomaiden kohteisiin, joissa kysynté ei riitd suorien yhteyksien
jarjestémiseen kannattavasti. Kaukoliikenteen liityntéyhteyksia tulee kehittdd. Kaukoliikenteen yhteyksien
kehittéamisessa eri liikennemuotoja tarkastellaan yhteisena kokonaisuutena. Helsinki-Pietari ratayhteytta ke-
hitettdessi tulee ottaa huomioon my6s Savon radan suunnan maakuntien kasvavat yhteystarpeet Pietarin
suuntaan.
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Pohjois-Savon saavutettavuutta tukevat toimenpiteet

Kohde/Toimenpide Vastuutaho |Neli- Elinkeino-
porras-  elaman
periaate [ftavoitteet

Paivaranta-Vuorela -hanke aloitetaan viimeistd&n vuonna 2011 S-K tiepiiri |3 lja8

Perustienpidon investoinnit keskitetd&n Pohjois-Savossa Vt5:lle ja Tahkon yhte- | S-K tiepiiri | 3 lja3

yksiin.

Keskitetysti rahoitettavien tiehankkeiden toteuttamiseen varaudutaan parantamal- | S-K tiepiiri | 3 lja8

la valtatiehankkeiden suunnitelmavalmiutta.

Kantatien 88 valilla lisalmi-Pulkkila luokittelu valtatieksi S-K tiepiiri, |3 lja8
P-S liitto

Kantatien 77 valilla Siilinjarvi-Kyyjarvi luokittelu valtatieksi S-K tiepiiri, |3 lja8
P-S liitto

Muilla paateillé tehdaan liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteitd seké S-K tiepiiri |3 1,2ja8

kehitetdén palvelutasoa tiestdn hoidon ja yllapidon keinoin (tieston hoito- ja yllapi-

tosuunnitelma).

Laaditaan Tahkon yhteyksien kehittdmisselvitys. P-S liitto 2 8

Laaditaan kokonaisvaltainen ja kaikki kulkumuodot kasittava julkisen kaukoliiken- | ISLH 2 8

teen kehittdmissuunnitelma.

Pyritadn vaikuttamaan Savon radan perusparannuksen rahoitukseen siten, etta P-S liitto 3 8

edellytykset junavuorojen lisd&miselle Savon radalle Helsingin ja Oulun valilla

paranevat

Savon radan parantaminen nopealle liikenteelle RHK 3 4

- Pieksaméki—Kuopio-rataosan perusparantamisen loppuun saattaminen (kisko-
tus, sepelikerroksen uusiminen

- maakunnanraja-Suonenjoki-rataosan nopeudennostoa edellyttavét toimenpiteet | P-S Liitto ja
RHK
Helsinki-Pietari- ratayhteys RHK 2 4ja8
- Yhteytta kehitettdessa tulee huomioida Savon radan suunnan maakuntien kas-
vavat yhteystarpeet Pietarin suuntaan.

Vaikutetaan siihen, ett& varhaisaamun ja my6hdisillan liityntélentoja Kuopion ja P-S liitto 2 5
Helsinki- Vantaan lentoasemien valilld kehitetdén edelleen siten, ettd kansalliset
ja kansainvéliset lentoyhteydet vastaavat maaréllisesti ja ajallisesti mahdollisim-
man hyvin kysyntaan.

Vaikutetaan siihen, etté suoria lentoliikenneyhteyksia ulkomaille kehitetaan ja P-S liitto 2 5
kotimaan vuorotarjontaa monipuolistetaan.

Vaikutetaan siihen, ettd Varkauden ja Helsinki-Vantaan lentoasemien valilld on P-S liitto 2 5
tulevaisuudessakin lentoliikennetté

Kehitetddn Kuopion lentoasemaa Ita-Suomen lentoliikenteen keskuksena luomal- | Finavia 3 5ja8

la edellytyksi suorien kansainvélisten ja kotimaan yhteyksien sek& charterlento-
jen lisdamiselle, mm.

- matkustajaterminaalin kehittdminen

- pysékainnin kehittdminen

- tavarankaésittelykapasiteetin lisddminen

- lentorahtitoimintojen kehittdminen

Varkauden kaupungin ja likenne- ja viestintaministerion yhteistyona sovitaan Varkaus 2 5ja8
pysyva linjaus lentoliikenteen pitkdjanteisesta rahoituksesta.

Numero sarakkeessa "Neliporrasperiaate” viittaa esitetyn toimenpiteen suhteessa sivulla 18 esitettyyn liikennejérjestel-
man kehittdmisen keinovalikoimaan. Numerot sarakkeessa "Elinkeinoelamén tavoitteet” viittaa sivulla 19 esitettyihin
tavoitteisiin.

Tavoitteen ja kehittamisstrategian vaikutukset ja toteuttamiskelpoisuus

K ehittamisstrategia tukee Pohjois-Savon maakuntakaavan aluerakenteellisia tavoitteita, joiden mukaan Poh-
jois-Savo ja sen keskukset (Kuopio, lisalmi ja Varkaus) on toimiva, hyvin saavutettavissa oleva ja kilpailu-
kykyinen osa Suomea. Liikenngjarjestelman kannalta keskeinen maakuntakaavan tavoite on myos toiminnal -
lisesti merkittavien tydssakaynti- ja asiointialueiden maarittéminen ja kehittaminen.

Strategia luo edellytyksid lento-, juna- ja bussiliikenteen palveluille painottamalla liikenneverkkojen kehit-
tamista. Palvelujen tuottaminen on kaupallista toimintaa, jossa erityisesti lentoliikenteessa voi tapahtua no-
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peitakin muutoksia. Alueelliset keinot vaikuttaa lentoliikenteen palveluihin ovat vahéisia. Varkauden lento-
liikenteen kehittamistavoitteilla on kuitenkin merkitysté lagjempanakin kannanottona Pohjois-Savon eri lii-
kennemuotojen ulkoisten yhteyksien kehittamistavoitteisiin.

Liikenne 2030:

K ehityssuuntana kuljetuksissa on, etté pitkématkaiset tavara- ja henkil 6kuljetukset keskittyvéat maarétyille reiteil-
le ja kuljetuskaytaville. Pitkalla tahtayksella valtakunnan kannalta térkeimmilla ja kuormitetuimmilla vaylilla ta-

e VT5 /Péivéaranta-Vuorea, Silinjarvi-Polja, Nerkoon ohitus, Varkaus-L eppavirta, Leppavirta-Kuopio
e VT 9 Kuopio-maakunnan rgja

e VT 17/Vagasaonlinjaus, Vartiala-Riistaves, Riistavesi-Ohtaansal mi

e VT 23/ Tarveselvityksen mukaiset parantamiskohteet

e Kanta-seututieverkon merkittévét kehittéamiskohteet

e Tahkon aueen liikenneyhteyksien parantaminen

e Savon radan parantaminen nopealle liikenteelle

e Pédijanne-Saimaa -kanava

3.5 Elinkeinoeldamén kuljetusten toimintaedellytykset

Luodaan edellytyksia logististen ketjujen toimintavar muuden, luctettavuuden ja kustannustehokkuu-
den parantamiselle.

Kehittdmisstrategia

Elinkeinoeldman tasmélliset kuljetukset varmistetaan kehittamalla liikenteen infrastruktuuria ja muita kulje-
tusketjujen toimintaedellytyksid. Maantiekuljetuksi ssa péétieverkon toimivuuden varmistamisella on keskei-
nen rooli. Kuljetusten kannalta kriittisten liikenneyhteyksien toimivuus varmistetaan kaikkina vuoden- ja
vuorokaudenaikoina. Merkittaviin litkkumis- ja kuljetustarpeiden muutoksiin reagoi daan nopeasti.

Kuljetuspalvelujen tarjogjille luodaan edellytyksia tarjota erilaisia logistisia konsepteja. Kéytettavissa tulee
olla useita kuljetusmuotoja, jolloin kulloinkin voidaan valita kuljetustarpeen, turvallisuuden ja ympéristén
kannalta tarkoituksenmukaisin vaihtoehto. Vaihtoehtoisten kuljetusmuotojen olemassaolo turvaa kuljetusten
sujumisen my6s poi kkeusol osuhtei ssa.

Erikoiskuljetusten ja vaaralisten aineiden kuljetusten sujuvuus varmistetaan siten, ettd kuljetuksista e ai-
heudu vaaraatai merkittéavaa héairiota muulle liikenteelle ja ympéristélle.

Strategian toteuttaminen

Tavoitteen toteutuminen edellyttéa paétieverkon taydentéamista strategisesti merkittévilla tieyhteyksilla, ku-
ten yhteyksilla Pohjanlahden ja Suomenlahden satamiin. Erikoiskuljetusten sujuvuus tulee ottaa huomioon
maankayton ja litkenteen suunnittelussa. Alempiasteisen tieverkon investoinnit priorisoidaan ja toimenpiteet
kohdistetaan kuljetusten toimintavarmuuden kannalta kriittisiin kohteisiin. Tiivistamalla edelleen yhteisty6ta
tiepitgan ja kuljetusten suorittgjien valilla luodaan edellytykset kunnossapidon hoitamiselle siten, etté voi-
daan varmentaa kuljetusten tasmallisyys paétieverkolla seka kuljetusten toimintavarmuus alempiasteisella
tieverkolla.

Kuljetusten kannalta keskeiset radat tulee kunnostaa 25 tonnin akselipainolle. Myds lentorahtitoi minnan
edellytykset tulee séilyttdd. Saimaan kanavaa ja syvavaylda tulee kehittéd ympérivuotiseen litkennditavyy-
teen soveltuvaksi.

Hairiottémiin raaka-ainekuljetuksiin tarvittavan infrastruktuurin toiminta tulee turvata myds olosuhteiden
muuttuessa, esimerkiksi séilyttamalla vahaliikenteiset radat liikennditévassa kunnossa. Liikenteen infrastruk-
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tuurin tulee kestéd myds suuria kuljetusvolyymeja edellyttdvan teollisuuden, kuten kaivannaisteollisuuden,
kuljetusméaarien, -suuntien ja -muotojen muutokset nopeallakin aikataululla.

Logististen ketjujen toimivuus varmistetaan kehittamall& logistiikkakeskuksia ja -terminaalgja. Logistiikka-
alueet dSjoitetaan kuljetusten toimivuuden ja eri kuljetusmuotojen hyddyntdmisen kannalta optimaalisesti.
Matkukseen sijoitettava Kuopion logistiikka-alue ja siihen sisdltyva yhdistettyjen kuljetusten terminaali pal-

velevat koko Pohjois-Savon kuljetustarpeita.

Elinkeinoelaméan kuljetusten toimintaedellytyksié tukevat toimenpiteet

Kohde/Toimenpide Vastuutaho  |Neli- Elinkeino-
porras- lelaman
periaate [tavoitteet

Toimitaan aktiivisesti maakunnan alueella kaynnistettavien logistiikan tehostamis- | P-S liitto, 1 7

hankkeiden edistdmiseksi S-K tiepiiri,

Kuopion
Kauppakamari

Erikoiskuljetusten sujuvuus turvataan tehtyjen suunnitelmien mukaisesti S-K tiepiiri 3 1

Kuljetuslajikohtaisten (mm. puu, turve, kaivannaiset) selvitysten avulla tarkenne- | S-K tiepiiri 2 2

taan tienpitotoimenpiteiden kohdentamista

Véhaliikenteisen tiestdn kunnostaminen puuhuollon turvaamiseksi S-K tiepiiri 2 2

Savonradan parantaminen tavoitetason mukaiseen kuntoon RHK 3 4

- 25 tonnin akselipaino

- nopeustaso 160-200 km/h

Kuopion ratapihan muutosty6t RHK 3 4

Muiden ratojen osalta kehittdmistoimenpiteet kohdistetaan elinkeinoeldaman kulje- | RHK 3 4

tusten sujuvuuden kannalta merkittavimpiin kohteisiin

- 25 tonnin akselipaino

- nopeustaso 100 km/h

Kuopion logistiikka-alueen / yhdistettyjen kuljetusten terminaalin toteuttaminen RHK, Kuopio |2 lja4d

Saimaan kanavan ja syvavaylan likennditdvyyden kehittdminen ympérivuotiseksi | FMA 2 6

Varkauden logistiikkakeskus, tarveselvitys Varkaus 2 7

Numero sarakkeessa "Neliporrasperiaate” viittaa esitetyn toimenpiteen suhteessa sivulla 18 esitettyyn liikennejérjestel-
méan kehittdmisen keinovalikoimaan. Numerot sarakkeessa "Elinkeinoeldman tavoitteet” viittaa sivulla 19 esitettyihin
tavoitteisiin.

Tavoitteen ja kehittdmisstrategian vaikutukset ja toteuttamiskelpoisuus

K ehittamisstrategia turvaa kuljetusten toimintavarmuudelle asetetut tavoitteet ja parantaa kuljetusten kustan-
nustehokkuutta. Tavoitteen toteutuminen edellyttéa kuitenkin niin huomattavia investointeja, etté kaikkien
tarvittavien toimien rahoittaminen ei ole todenndkdisesti mahdollista seuraavan 20 vuoden aikana. Sen vuok-
S tarvitaan vahvaa alueellista ndkemysté eri toimien priorisoinnista, jotta toimet palvelisivat mahdollisim-
man tehokkaasti kuljetusten tarpeitaja samalla myos henkil 6liikennetté.

Ilmasto- ja muiden ympéristttavoitteiden kannalta painopisteen tulisi olla rataverkon kehittamisessa seka
Saimaan kanavan ja syvavaylan liikennditavyyden ympérivuoti suudessa.

Erilaisia ja muuttuvia tarpeita hyvin palvelevien |ogistiikkakeskusten kehittaminen edellyttéé eri viranomais-
ten ja kaupallisten toimijoiden aluedlistaja paikallista yhteistyta.
Liikenne 2030:

Rautatie- ja vesiliikenteen kilpailukykya kehitetdan niiden kuljetusosuuden lisddmiseksi. Tama edellyttaa tehok-
kaita, monen kuljetusmuodon yhteisia terminaalgja ja uusia kuormaus- ja kuormatilaratkaisuja seka panostusta
liikenteen ohjaus- ja halintajérjestelmiin. Rautateiden tavaraliikenteen kilpailun vapauttaminen ja toimivat
markkinat parantavat pitkalla téhtayksell& raideliikenteen kilpailukykyé.

Maankaytollisesti varaudutaan seuraavien hankkeiden toteutumiseen:
e Kuopion logistiikka-alue / yhdistettyjen kuljetusten terminaali

e lisalmen kolmioraide
e Rataverkon sdhkaistyshankkeet
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3.6 Alueellinen henkil6liikenteen jarjestelma

Pohjois-Savon liikenngjarjestelman kehittamisella lisatéaan edellytyksid helminauhakaupungin (lisal-
mi—K uopio—Varkaus) kehittymiselle panostamalla liikkumisvaihtoehtojen monipuoliseen kehittéami-
seen seka helminauhan suuntaisessa liikkumisessa etté erityisesti helmien sisdisessa liikkumisessa.

Kehittdmisstrategia

Tie- jarataverkon kehittamisella tuetaan helminauhakaupungin ja sen helmien kehittymistd. Helmien sisdla

Kuopion-Siilinjérven joukkoliikennekaupunkia kehitetaan.
Tieverkon péivittéinen g ettavuus varmistetaan koko maakunnan aueella.

Erityinen huomio kiinnitetéddn Kuopion lentoaseman ja Tahkon voimakkaassa kasvussa olevan matkailukes-
kuksen saavutettavuuden varmistamiseen.

Joukkoliikenteen kehittémisessa voimavaroja kohdistetaan ensisijaisesti sinne, missa joukkoliikenne on tai
siité on kehitettavissa todel linen vai htoehto péivittéi seen liikkumiseen.

Liikenteen ohjausta kehittdmall & ja uutta tel ematiikkaa hy6dyntamall & otetaan kaikki irti nykyisesta litkenne-
jérjestelmésta.

Strategian toteuttaminen

Tieverkon kehittémisessa priorisoidaan helminauhakaupungin kehittymista edesauttavat hankkeet. Helmien

vuutta parantavia hankkeita.

Joukkoliikennejérjestelman kehittdmisen pohjaksi méaritellédn maakunnan joukkoliikenteen (juna- ja bussi-
liikenne) runkoverkko, jota taydentamaén kunnat voivat yhteistydssa valtion kanssa rakentaa joukkoliiken-
teelle asettami ensa tavoitteiden mukaisen joukkoliikenne- ja henkil 6kuljetus arjestel mén.

Kuopio—Siilinjarvi 18hi- ja paikallidiikennea ueella tavoitteeks asetetaan ns. joukkoliikennekaupunki. Tama
tarkoittag, etté alueellajoukkoliikenteesté kehitetdén henkildautolle kil pailukykyinen vaihtoehto péivittaises-
s lilkkumisessa. Jarjestelman kehittdmiseen panostetaan rahallisia resurssegja huomattavasti nykyista enem-
man hyddyntéen uudistuvan henkil6liikennelain aikanaan realisoituvat mahdollisuudet.

Varkauden ja lisalmen paikallisiikenne jérjestetddn kysyntda vastaavasti. Muilla alueilla joukkoliikenne
jarjestetdan valtion takaamaa runkoliikennetta taydellisesti hyddyntéen seka kuntien lakisdateisilla kuljetuk-
silla. Tarpeen mukaan liikennetarjontaa tdydennetdan kutsupohjaisella liikenteelld, jonka toimivuudesta vas-
taa seutukunta tai maakunnallinen matkapalvel ukeskus. Maakunnassa toimitaan aktiivisesti matkapalvelu-
keskustoiminnan kehittémiseksi.

Tahkon voimakkaasti kasvavan matkailukeskuksen saavutettavuuden turvaamiseksi méaritetéddn maakuntalii-
ton johdolla matkailukeskuksen kehittymiseen sidottu liikenng &rjestelman kehittamispolku. Tydssa otetaan
huomioon alueen saavutettavuuden lisdksi aueen siséisen litkennej arjestelman kehittamistarpeet.

Liikkumisen hallintaa ja hallittavuutta kehitetéén. Ajantasaista liikennetietoa hyodyntamalla luodaan parem-
pia edellytyksia liikkumista koskevien valintojen tekemiseen ja varmistetaan liikenng &rjestelman toimivuus
myo6s héiridtilanteissa. Ennen kaikkea tavoitellaan jarjestelmia kehittamala nykyisen liikennejarjestelméan
kapasiteetin ulosmittaamista kai kessa lagjuudessaan.
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Alueellisen henkilGliikenteen jarjestelman kehittamisté tukevat toimenpiteet

Kohde/Toimenpide Vastuutaho  |Neli- Elinkeino-
porras-  |elamén
periaate [tavoitteet

Laaditaan kaupunkiseuduille kevyen liikenteen strategiat yhteistyossa kuntien S-K tiepiiri, 1 8
kanssa. Strategioihin sisallytetddn mm. Kuopio,

- kevyen liikenteen paaverkon maarittely lisalmi,

- moporeittien ja mopojen likenteellisen aseman méaarittely Varkaus

- opastus

- esteettomyys

Kuopion seutu jatkaa profiloitumista joukkoliikennekaupungiksi. Kuopio 1 3ja8

- otetaan kayttoon kaikki maankéyton, kaavoituksen, likennejarjestelmén ja jouk-
koliikenteen kehittdmisen keinot, joilla voidaan parantaa joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksid ja palvelutasoa

- varaudutaan joukkoliikenteen rahoituksen merkittavaan kasvuun jo lyhyella
aikavalilla (2010-2012)

- ajantasaisen joukkoliikenneinformaation kehittdminen

Kuopion seutu laatii joukkoliikennejérjestelman pitkdn tahtaimen strategian Kuopio 1 3
Selvitetddn seudullisia organisointimahdollisuuksia joukkoliikenteen suunnittelun, | Kuopio, 1 3
kehittdmisen, markkinoinnin ja hallinnoinnin jarjestamiseksi yhteistydssa likenne- | lisalmi,

ja viestintdministerion kanssa Varkaus

Seudullisen joukkoliikenneyhteistyén kehittdminen Kuopio, 1 3

- Joukkoliikennetydryhman toimenkuvan laajentaminen lisalmi,

- Joukkoliikennetydryhman vastuun ja vallan lisédminen Varkaus

Pohjois-Savon matkojenyhdistelykeskuksen toiminnan kehittdminen Kuopio 1 8

- ympdrivuorokautisuus ja avoimen joukkoliikenteen kytkeminen toimintaan

Kuopion matkakeskuksen toteuttaminen Kuopio 3 3ja8
Luodaan kaavoituksen keinoin toimintaedellytykset vahvan logistiikka-alueen Kuopio 2 7
syntymiselle

Joukkoliikennejérjestelmén kehittdminen lisalmi 1 3ja8

- otetaan kayttoon kaikki maankéyton, kaavoituksen, likennejérjestelmén ja jouk-
koliikenteen kehittdmisen keinot, joilla voidaan parantaa joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia

- suunnitellaan uusi tapa hoitaa keskustaajaman siséinen joukkoliikenne siten,
etté se tukee mahdollisimman hyvin kaikkien eri likkujaryhmien likkumistarpeita.
- Kutsuliikenteen kehittdminen

Joukkoliikennejérjestelmén kehittdminen Varkaus 1 3ja8
- otetaan kayttoon kaikki maankéyton, kaavoituksen, likennejarjestelmén ja jouk-
koliikenteen kehittdmisen keinot, joilla voidaan parantaa joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia

- Seutulikenteen ja paikallisliikenteen kehittdminen yhtend kokonaisuutena

Yhteiskayttdisen lippujarjestelmén totuttaminen seutulippualueiden siséiseenja | Joukkoliiken- |1 8
véliseen likenteeseen nykyisen Pohjois-Savo-lipun pohjalta neoperaattorit
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen kaupunkiseu- S-K tiepiiri 3

duilla mm. laatukdytavahankkeita toteuttamalla

Numero sarakkeessa "Neliporrasperiaate” viittaa esitetyn toimenpiteen suhteessa sivulla 18 esitettyyn likennejarjestel-
mén kehittdmisen keinovalikoimaan. Numerot sarakkeessa "Elinkeinoeldman tavoitteet” viittaa sivulla 19 esitettyihin
tavoitteisiin.

Tavoitteen ja kehittdmisstrategian vaikutukset ja toteuttamiskelpoisuus

Kehittdmisstrategia tukee helminauhakaupungin vahvistumista ja merkittavien matkailukeskusten saavutet-
tavuutta. llmasto- ja muiden ympéristttavoitteiden kannalta on térkedd, ettd Tahkon alue on yhtena eteldisen
Suomen merkittévimpana matkail ukeskuksena saavutettavissa hyvin myoés joukkoliikenteel1&.

Helminauhakaupungin ja sen sisdisten yhteyksien vahvistaminen johtaa liikkumisen lisd&ntymiseen, autolii-
kenteen kasvun vahvistumiseen ja siten ympéristétavoitteiden kannalta kielteiseen kehitykseen, ellei suu-
rimmilla tytssakayntidueilla vaikuteta vahvasti yhdyskuntarakenteen kehittymiseen maakuntakaavan ja
paikallisen maankdyttn suunnittelun keinoin. Autoliikenteen kasvuun voidaan vaikuttaa maankayton suun-
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nittelussa painottamalla keskuksia luoden eddllytyksi & joukkoliikenteen palveluille seka jalankululle ja py6-
réilylle.

Liikenne 2030:

Henkil6liikenteessa energiatehokkaan rautatieliikenteen kil pailuasemaa parannetaan suurimpien kaupunkiseutu-
jen lahiliikenteessa ja keskusten vélisessa pitkdmatkaisessa liikenteessé. Juna on parhaimmillaan keskusten véli-
sessi liikenteessa keskipitkilld, noin 100 — 400 km:n matkoilla. Rautatieliikenteen kil pailuaseman vahvistaminen
edellyttda liityntdliikenteen, informaation ja junapalvelujen parantamista seka matkakeskusverkon ja uusien
ovelta-ovelle —palvelujen kehittamista.

Maank&ytollisesti varaudutaan seuraavien hankkeiden toteutumiseen:
e Kevyen liikenteen seuturaittien toteuttaminen

e Matkakeskusten kehittdminen

e Kuopion-Siilinjarven joukkoliikennekaupungin kehittéaminen

3.7 Arjen matkojen sujuvuus

Turvataan lahilitkkumisessa arjen matkat; palvelujen saavutettavuus seka sujuvat tyo- ja opiskelu-
matkat.

Kehittdmisstrategia

Arjen matkojen toimivuuden kehittémiseksi kytketdan liikenng érjestelman kehittdminen entistakin tiiviim-
maks osaksi maankayton suunnittelua ja kaavoitusta kaikilla sen tasoilla. Tavoitteena on kehittéa liikenne-
jarjestelméi kiintedna osana yhdyskuntarakennetta. Liikenne &rjestelman tulee mukautua maank&yton muu-
toksiin ja liikenteelliset vaikutukset tulee ottaa suunnittelussa huomioon kaikilla kaavatasoilla. Toisadta
maankayton suunnittelun ja kaavoituksen tulee keskeisesti ottaa huomioon olemassa oleva liikennejérjestel-
ma ottamalla siitd kaikki hyoty irti ja tukemalla sen kehittémista ennen kuin luodaan tarpeita uuden infran
tuottamiselle tai uusien joukkoliikennepal vel ujen hankkimiselle.

Henkil 6autoriippuvuutta vaéhennetddn etenkin Kuopion kaupunkiseudulla. Autoton eldama mahdollistetaan
myo6s Varkauden ja lisalmen ydinalueilla. Maaseudun liikennepalvelut jarjestetdan taloudellisesti kestavalla
tavalla. Maaseudun joukkoliikennettd kehitetéén kokonaisuutena siten, ettd julkisen liikenteen vuorot palve-
levat mahdollisimman monien liikkujaryhmien tarpeita. S&anndlliset joukkoliikennepalvelut turvataan jat-
kossa asemakaavoitetuille tai -kaavoitettaville alueille.

Alempiasteisen tieverkon liikennéitavyys turvataan riittavalla perustienpidon rahoituksella.

Strategian toteuttaminen

Pohjois-Savon liitto huolehtii omalta osaltaan yhdyskuntarakenteen eheyttémisesta ja ottaa joukkoliikenteen
keskeisesti huomioon strategioissaan. Liitto osallistuu kuntien ja l&&ninhallituksen yhteistytna laadittavaan
joukkoliikenteen runkoliikenteen suunnitteluun ottaen sen tulokset yhdeksi kaavoituksen |ahtokohdaksi.
Ladninhallitus laatii liséks osaltaan joukkoliikenngjdrjestelman pitkdn téhtéimen strategian helpottamaan
kuntien omien strategioiden rakentamista.

Kunnat, erityisesti Kuopio, Varkaus ja lisalmi huolehtivat yhdyskuntarakenteen eheyttdmisestd ja ottavat
joukkoliikenteen keskeisesti huomioon kaupunki- ja seutustrategioissaan. Kuntia ohjeistetaan liikennejérjes-
telman ja erityisesti joukkoliikenteen huomioon ottamisessa kaavoituksen seka tie- ja katusuunnittelun kai-
killatasoilla.

Kuopin seutu tekee maankayttton liittyvét padtokset joukkoliikennekaupunkitavoitteista ja laatii joukkolii-
kenngj érjestelman pitkan téhtdimen kehittémisstrategian ottaen huomioon myds eri hallintokuntien henkil6-
kuljetusten vastuut.

Kunnat panostavat matkapal vel ukeskustoi mintaan.

Tiehdlinto ottaa joukkoliikenteen keskeisesti huomioon tienpidon kaikilla tasoilla (tarveselvitykset, yleis-
suunnitelma, toteuttamissuunnittelu) ohjeistamalla prosessin, valmistelee kaupunkiseutujen kanssa yhteis-
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tydssa kehittdmi stoi menpiteita joukkoliikenteen toimintaedel lytysten parantamiseksi muun muassa etui suuk-
sin liikenteenohjauksessa seka kehittaa pysakkejd ja liityntdpysakointia yhtei stydssa kuntien kanssa.

Ratahallintokeskus méaérittel ee yhtei stydssa kuntien ja operaattorien kanssa asemien ja asemanseutujen pal-
velutasotavoitteet, edistéd asemajérjestelyjen toimivuutta ja turvallisuutta seka luo entista parempia edelly-
tyksid junien kayttamiseksi Pohjois-Savon sisdisessa paivittéi sessa liikkumisessa.

Joukkoliikenneoperaattorit ottavat markkinoinnin keskeiseksi osaksi organisaationsa toimintaa korostaen
joukkoliikennetta mukavana, hel ppokéytttisend ja ilmastoystavallisend tuotteena. Kayttgien tarpeita selvite-
taan keradmalla aktiivisesti asiakaspal autetta. Operaattorit etsivat uusia asiakasryhmia neuvottelemalla suur-
ten tydnantgjien ja vapaa-ajan toimijoiden kanssa. Tiedotusta joukkoliikennepalveluista lisatéan. Henkil 6stoa
koulutetaan sosiaalisen turvallisuuden varmistamiseks sekd liikkumis- ja toimimisesteisten matkustajien
huomioimiseksi. Operaattorit toteuttavat yhteiskayttoisen lippujarjestelman seutulippuaueiden sisdiseen ja
valiseen liikenteeseen nykyisen Pohjois-Savo-lipun pohjata.

Kansalaiset ottavat selvaa joukkoliikennepalveluista ja kevyen liikenteen kdytdén mahdollisuuksista seka
niiden soveltuvuudesta omiin liikkumistarpeisiin seké ottavat liikkumismahdollisuudet ja niiden pitkén téh-
tayksen ympadristdvaikutukset huomioon asuinpaikan valinnassa. Lisdksi kansalaisaktiivisuuteen kuuluu jat-
kossa selvittéd mahdollisuudet tyésuhdematkalippuun sekd matka-ajan hyddyntamiseen osana tyGaikaa. Pal-
velujen jarjestdjia kannustetaan kehittdmistoimiin vaatimalla laadukkaita palveluja ja kdyttdmall& niita aktii-
visesti. Kansalaiset ehdottavat parannuksia ja ilmoittavat havaituista puutteista ja ongelmista heti palvelun
tarjogjille.

Kevyen liikenteen toimintaedellytyksid kehitetddn seké joukkoliikenteen liityntéliikenteend etta erillisend
kulkumuotona. Téama edellyttaa vaylaston puutteiden korjaamista etenkin koulujen, tydpaikkakeskittymien ja
tagjamien ympéristossa seka talvikunnossapidon ja kelitiedotuksen kehittamista ja priorisointia siten, etta
sujuvan liitkkumisen edellytykset tayttyvat kysyntda vastaavasti.

Ajantasai sta liikenneinformaatiota kehitetdan tukemaan joukkoliikenteen kayttta kaupunkiseuduilla.

Y ksityisteiden rahoitukseen ja yllapitoon seka perustienpidon rahoitukseen pyritéén vaikuttamaan siten, etta
maaseudun tieverkko séilyy péivittéisen liikkumisen edellyttaméassa kunnossa.

Arjen matkojen sujuvuutta tukevat toimenpiteet
Kohde/Toimenpide Vastuutaho |Neli- Elinkeino-
porras- |elamén
periaate [tavoitteet
Kehitetdan tienkayttajille suunnattuja informaatiojérjestelmia, esim. S-K tiepiiri | 2 1,2ja8

- ajantasainen liikennetieto

- opastus ja viitoitus

- kevyen liikenteen kelitiedotus

Nopeusrajoitusjarjestelmén tarkistaminen ja toimintaedellytysten rakentaminen S-K tiepiiri |2 1
nopeusvalvonnan tehostaminen
Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen S-K tiepiiri |2 3

- liikenteen ohjaus (etuisuudet)

- pysékkien kehittdminen

- liityntdpysakadinnin kehittdminen
Kevytliikenteen véylastéa taydennetaan. Ensisijaisesti toimenpiteet kohdistetaan | S-K tiepiiri {1 8
yhteyksille, joilla voidaan vaikuttaa kevyen liikenteen kéyton lisaédmiseen ja turval-
lisuuden parantamiseen koulu- ja tydmatkoilla. Kevyen likenteen verkkojen toimi-
vuutta ja kattavuutta parannetaan yhteistyéssa kuntien kanssa.

Kevyen likenteen vaylien talvikunnossapitoa tehostetaan yhtendistamalla tiehal- | S-K tiepiiri 1 8
linnon ja kuntien kunnossapitoluokitukset.

Kuopion kaupunkiseudun ulkopuolisen alueen joukkoliikenteen peruspalvelutason | ISLH 1 3
méarittely

Kotimaan kaukoliikenteen kehittdmissuunnitelma ISLH 1 3
Tuetaan kuntien ja seutukuntien henkilokuljetusten ja joukkoliikenteen suunnitte- | ISLH 1 3ja8
lua seké lippujarjestelmien ja tiedottamisen kehittamista

Ohjataan kuntia tiivistdmaan ja eheyttdmaan aluerakennetta kaavoituksella SYKE 1 3ja8
Tieston hoitoa ja yllapitoa kehittdmalla parannetaan likkumisen palvelutasoa koko | S-K tiepiiri | 2 lja2

maakunnan tieverkolla
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Kohde/Toimenpide Vastuutaho |Neli- Elinkeino-
porras- |el&mén
periaate |tavoitteet

Toimenpiteet kohdennetaan ja ajoitetaan entistd tehokkaammin vastaamaan S-K tiepiiri | 2 1,2,3ja
keskeisten liikkujaryhmien tarpeita (tiestdn hoito- ja yllapitosuunnitelma). Resurs- 8

sien kohdentamista tehostetaan myos tarkistamalla maantieverkon laajuutta.

Tienvarsiteknologiaa hyddyntamalla parannetaan likenteen sujuvuutta Kuopion S-K tiepiiri |2 lja3
kohdalla tyématkaliikenteen huipputuntien aikana.

Edellytetdén kunnilta likennesuunnitteluasiantuntemuksen ja erityisesti joukkolii- | SYKE 1
kenneasiantuntemuksen kytkemisté kaavoitusprosesseihin

Informoidaan kuntia hajarakentamisen negatiivisista vaikutuksista SYKE 1
Kunnat/seutukunnat méarittelevat valtion rahoituksen avulla yll&pidettavan joukko- | Kunnat 1 3

likenteen runkoverkon tarjontaa tdydentavat joukkolikenneyhteydet.

- Maarittelyssé otetaan huomioon yhteydet erityiskohteisiin, esim. liityntayhteydet
kaukoliikenteen verkkoon, yhteydet matkailukeskuksiin

- Varataan riittdva rahoitus tarvittavien yhteyksien jarjestamiseen (yhteistyossa
[aaninhallituksen kanssa)

Joukkoliikenteen tiedotuksen ja lippujérjestelmien kehittdminen Kunnat 1 3
Avoimen joukkoliikenteen ja koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusten kehittdminen Kunnat 1 3ja8
yhten& kokonaisuutena

- Matkojen ketjuttaminen avoimeen joukkolikenteeseen

- Kutsuliikenteen ja palveluliikenteen kehittdminen

- Julkisen liikenteen liityntdyhteyksié kehitetdén (kevyt liikenne ja joukkoliikenne)
Matkapalvelukeskustoimintaan osallistuminen Kunnat 1
Kaikilla kaavatasoilla suunnitteluun kytket&én likennesuunnitteluasiantuntemus ja | Kunnat 1
erityisesti joukkoliikenneasiantuntemus

Numero sarakkeessa "Neliporrasperiaate” viittaa esitetyn toimenpiteen suhteessa sivulla 18 esitettyyn likennejarjestel-
man kehittdmisen keinovalikoimaan. Numerot sarakkeessa "Elinkeinoeldman tavoitteet” viittaa sivulla 19 esitettyihin
tavoitteisiin.

Tavoitteen ja kehittdmisstrategian vaikutukset ja toteuttamiskelpoisuus

Kehittamisstrategia tukee arjen matkojen sujuvuutta sekéd kaupunkiseuduilla ettd maaseudulla. Samalla stra-
tegia tukee ympéristtavoitteita sekéa fyysisen ympériston etté ihmisten terveyden ja elinol ojen kannalta.

Haasteena on 10ytda toimintatavat vaikuttaa seka liikenteen ettéd maankayton suunnitteluun niin, etta toimet
ovat vaikutuksiltaan yhdensuuntaisia. Liikenngéarjestelmén tarkoituksenmukaisella kehittamisella voidaan
vaikuttaa toi mintojen saavutettavuuteen, matkojen ja kuljetusten suuntautumiseen ja kulkumuodon valintaan.
Kuntien intressit hyddyntéa liikenneinfrastruktuurin, lahinna tieverkon, kehittamistd omassa maankayton
suunnittelussa johtaa k&ytéanndssa usein rigtiriitaan litkkumistarpeen vahentémisen ja ympdristoystavallisten
kulkumuotojen valintaa koskevien tavoitteiden kanssa.

Liikenngjdrjestelméan ja maankayton suunnittelun ja toteutuksen yhteensovittamisen kautta saatavat muutok-
set tapahtuvat joka tapauksessa hitaasti. Téata kautta e ole mahdollista saada aikaan nékyvia tuloksia ennen
2020-lukua.

Maaseudun joukkoliikenteen rahoitukseen e ole 10ydetty matkustajamaérien vahetessa kestévéaa valtakunnal -
listamallia. Joukkoliikenteen rahoitus e ole kasvanut, vaikka palvelutason sdilyttdminen edellyttdisi sitd. On
mahdollista, ettéd avoimet joukkoliikennepal velut katoavat vahitellen hgja-asutusalueilta.

Kehittamisstrategian toteutuminen edellyttda lisérahoitusta nykyiseen tasoon verrattuna. Realistisena pitkéan
aikavélin skenaariona voinee pitda, etta liikenneinfrastruktuurin kehittdmisen ja kunnossapidon rahoitus el
kasva oleellisesti tulevaisuudessa. Mahdollinen kasvu kohdistuu merkittaviltéa osin voimakka mman vaeston-
kasvun alueille. Pohjois-Savon liikennejérjestel méan kehittdminen edellyttéd sen vuoksi valintoja, jossa myds
arjen matkojen sujuvuus ja siihen liittyvét toimet joudutaan arvioimaan suhteessa muihin liikennejérjeste -
man yll&pidon tai kehittémisen toimiin.

Liikenne 2030:

Osa liikenteen paastovahennyksistd on saavutettavissa hyvélla suunnittelulla. Kun maankéyttéd ja liikennetta
suunnitellaan pitk&janteisesti ja toisiinsa hyvin yhteen sovittaen péastéan toiminnallisesti ehyeen yhdyskuntara-
kenteeseen. Maankayttn suunnittelulla voidaan merkittavasti vaikuttaa seka liikkumiseen ja kulkumuotojakau-
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maan ettd kuljetustarpeisiin. Vahiten liikenteen péastdja syntyy kun toiminnot sijoitetaan liikkumistarvetta va-
hentavalla seka joukkoliikennettd, pyorailya ja kavelya edistavalla tavalla. Erityisena haasteena on saada aikaan
muutos ihmisten asenteissa niin, etta padstot vahentyvat myds arjen vapaaehtoisten valintojen kautta. Valintoja
voidaan helpottaa mm. joukkoliikenteen pal vel utasoa parantamalla.

3.8 Ympéristo, terveys ja turvallisuus

Parannetaan ympériston laatua, kuljetusten turvallisuutta seka litkkumisen turvallisuutta ja esteetto-
myytta.

Kehittdmisstrategia

Liikenneympériston turvallisuutta kehitetdan. Liikennejarjestelmada kehitetddn tarjoamaan kilpailukykyisia
vaihtoehtoja turvallisten ja ympériston kannalta kestéavien kulkutapojen ja kuljetusmuotojen valintaan. Taa-
jamien viihtyisyytta parannetaan. Myds liikkumisen sosiaalista turvallisuutta parannetaan liikkumisympéris-
toajaliikennepaveluja kehittamall&

Liikenngjdrjestelman esteettomyytta edistetddn toteuttamalla kaikille liikkujaryhmille soveltuvaa liiken-
neympéristod jalitkennepavel uja.

Liikenteen melulle ja p&3stdille atistumista vahennetéén. Elinkeinoel@méan kuljetuksia tehostamalla luodaan
osaltaan paremmat edellytykset taloudelliselle, turvalliselle ja ympériston kannalta kestavélle liikennegjarjes-
telmélle.

Strategian toteuttaminen

Liikenneturvallisuustyd organisoidaan jatkuvaksi seudulliseksi toiminnaksi. Liikenneymparistoa kehitetdan
kunnittaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien pohjata. Pédteiden turvallisuutta parannetaan muun muassa
keskikaiteita rakentamalla. Ajonopeuksien valvontaa tehostetaan.

Turvallisuuden ja ympériston kannalta edullisempien kuljetusmuotojen kilpailuasemaa pyritéédn paranta-
maan. P&8paino on joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen sek& niiden turvallisuuden kehittémisessi. Kauko-
litkenteessa ympaéristoystavallisyys toteutuu parhaiten junaliikenteessd. Asenteisiin vaikuttamalla pyritéén
myo6tavai kuttamaan turvallisuushakuiseen liikennekayttaytymiseen.

Esteettomyyden edistaminen kytketddn liikenneturvallisuustyéhon seka kaikkeen liikennesuunnitteluun ja
vaylien kunnossapitoon. Julkisessa liikenteessa liikennepal vel ujen tuottajilta edellytetddn esteettdman kalus-
ton kayttéa. Liikenteen ja liikennepavelujen tiedotuspalvelujen esteettomyytta parannetaan tavoitteena es-
teettdméat matkaketjut.

Tagjamien viihtyisyytté kehitetdén jatkamalla tagjamasaneerauksia. Liikenteen ympdristokuormitusta vahen-
netddn ensisijaisesti vahentdmalla liikkumistarvetta, keinoina muun muassa maankayton tiivistaminen, lii-
kennepalvelujen ja kuljetusten tehostaminen seké ympéristoystavallisten liikenne- ja kuljetusmuotojen kil-
pail uaseman parantaminen.

Tavoitteen toteutuminen edellyttda kuitenkin myos konkreettisia toimenpiteitd, mm. pohjavesien suojaamista
osana vaylien parannushankkeita, kunnossapitomenetelmien priorisointia seka liikenteen paastdjen vahentd
mista mm. vahdpadastdisia gjoneuvoja ja polttoaineita suosimalla. Verotus ohjaa omalta osaltaan kuluttgjia
valitsemaan vahépaasttista gy oneuvotekniikkaa. Sen lisdksi alueen yritysten ja muiden tyOnantajien tulee yha
enenevassa madrin aktivoitua ilmastonmuutoksen torjuntaan mm. siirtymalla vahapdastdisiin tyésuhdeautoi-
hin seka suosimalla joukkaliikenteen kayttta autoedun sijaan. Y mparistétietoi suuden kasvaessa ymparistbys-
tavéllista yrityskuvaa voidaan hyddyntéd yha enemman myos yritysten markkinoinnissa.
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Ymparistod, terveyttd ja turvallisuutta tukevat toimenpiteet

Kohde/Toimenpide Vastuutaho |Neli- Elinkeino-
porras- |el&mén
periaate [tavoitteet

Pyritd&n vaikuttamaan rahoituksen saamiseen siten, ettd, turvallisuuden ja ympa- | P-S liitto 1 4

riston kannalta edullisempien kuljetusmuotojen kilpailuasema paranee

Tienpidon kehittdminen likenneturvallisuuden ja ympéristén kannalta edullisem- | S-K tiepiiri = | 2

paan suuntaan

Tiepiiri osallistuu aktiivisesti ja tuo likenneasiantuntemusta likennejérjestelman ja | S-K tiepiiri |1

maank&yton vuorovaikutteiseen suunnitteluun tavoitteenaan ympdriston kannalta

mahdollisimman tehokas yhdyskuntarakenne

Tiepiiri osallistuu kuntien likenneturvallisuussuunnitteluun ja toteuttaa niissa S-K tiepiiri | 2

sovittavia toimenpiteitd, joilla parannetaan taajamien likenneturvallisuutta, esteet-

tOmyyttd ja viihtyisyytta.

Valtakunnallisella teemarahoituksella rakennetaan keskikaiteita valtateiden ohi- | S-K tiepiiri | 3

tuskaistajaksoille.

Lentoasemien esteettdmyyden kehittdminen Finavia 1 8

Liikenneturvallisuustoimijamallin kehittdminen ja seudullisen likenneturvallisuus- | ISLH 1

tydn tukeminen yhteistydssé Tiehallinnon kanssa

Esteettdmyysstrategioiden laatiminen Kunnat 1 8

- joukkoliikenteen esteettémyys

- kevyen liikenteen

- esteettdmyysesteetdn informaatio, informaatio esteettémyydesta

Liikenneturvallisuustyon organisointi jatkuvaksi kdytdnndn toiminnaksi Kunnat 1

Seudullisen likenneturvallisuusty6n kehittdminen Kuopio, 1

- Tarveselvitys seudullisesta likenneturvallisuustydryhmasta ja sen kytkeytymises- | lisalmi,

t& kuntatason likenneturvallisuustyhdn Varkaus

Liikkumistavan valinta ympdriston&kokohdat huomioon ottaen Asukkaat 1 3

Asuinpaikan valinta ymparisténakékohdat huomioon ottaen Asukkaat 1 3

Joukkoliikenteen asiakaspalvelun kehittdminen Joukkoliiken- {1

- sosiaalisen turvallisuuden varmistaminen joukkoliikenteessa neoperaatto-

- likkumisesteisille tarjottavan palvelun kehittdminen rit

Numero sarakkeessa "Neliporrasperiaate” viittaa esitetyn toimenpiteen suhteessa sivulla 18 esitettyyn likennejérjestel-
mén kehittdmisen keinovalikoimaan. Numerot sarakkeessa "Elinkeinoeldmén tavoitteet” viittaa sivulla 19 esitettyihin

tavoitteisiin.

Tavoitteen ja kehittdmisstrategian vaikutukset ja toteuttamiskelpoisuus

K ehittamisstrategia tukee liikenneturval li suuden parantamiseen, liikenteen ympdristohaittojen vahentémiseen
ja litkkumisen esteettémyyteen téhtéévia toimia. Liikenteen ympéristbhaitat kuitenkin kasvavat, elle erityi-
sesti henkilautoliikenteen jatkuvaa kasvua onnistuta pysdyttamaén. Liikenteen kasvihuonekaasupagsttjen
vahentamiseen tahtdavéat valtakunnalliset toimet esimerkiksi verotuksen suhteen ovat ratkaisevia, ja niiden

mahdollisesti toteutuessa myos liikenteen aluedlliset ja paikalliset ympéristohaitat véhenevét.

Turvallisuus-, ympéaristo- ja esteettomyystavoitteet edellyttavét lisdrahoitusta nykyiseen tasoon verrattuna.

Taltakin osin Pohjois-Savon liikennejarjestelméan kehittdminen edellyttaa valintoja.

Liikenne 2030:

Hyva arki edellyttaa liikennepal vel ujen saavutettavuutta, toimivia matkaketjuja ja matka-aikojen hyvaa ennakoi-
tavuutta. Liikenneturvallisuuden suurimmat kehittémistarpeet koskevat tieliikennettd, jossa pahimpia ongelmia
ovat paéteiden kohtaamisonnettomuudet, taajamien kevyen liikenteen onnettomuudet seké ihmisten asenteet.

Liikennej&rjestelmén tulee soveltua mahdollisimman monelle iasté ja toimintakyvysta riippumatta. Esteettdmyys

otetaan aina huomioon péétettaessa ihmisten liikkumiseen vaikuttavista toi menpitei sta.
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4 Tiivistelma keskeisista toimenpiteista

L ahtokohtaisesti litkennejarjestelmad kehittdmisestd vastaavat tahot sitoutuvat toiminnassaan ilmas-
tonmuutoksen torjumiseen. Toimenpiteiden priorisoinnissa etusijalla ovat liikkumistarvetta ja kulje-
tuksia vahentavat toimenpiteet seka ympariston kannalta edullisempien kuljetus- ja kulkumuotojen
valintaan ohjaavat toimenpiteet.

4.1.1 Paaliikenneverkko
Paatiet
Vdtatie 5 on Pohjois-Savon tieverkon valtakunnallinen pdavayla ja sitd kehitetddn runkotiend. Keskeisin

litkenteellisesti tarkeisiin maakuntakeskuksiin. Myos valtateita 9 ja 17 kehitetéén runkotei den tasoisina teind.

Rataverkko

Savonrata on seka henkildliikenteen etté tavaraliikenteen kannalta valtakunnallisesti merkittéva ratayhteys.
Raiddiikenteen toimintaedellytysten kehittémiseksi Savonradan nopeustaso nostetaan tasoon 160-200 km/h
sekd rata vahvistetaan 25 tonnin akselipainolle. Myds muut teollisuuden kannalta merkittavét rataosat vah-
vistetaan 25 tonnin akselipainolle.

Lentoliikenne

Kuopion lentoasema on koko [t&-Suomen paél entoasema, joka palvelee monipuolisesti seka asukkaiden etta
elinkeinoeldman liikkumistarpeita. Lentoasema valittaé seké kotimaan etté kansainvalisté litkennettd. Kuopi-
on lentoaseman terminaali ja lentoaseman liikenneyhteydet parannetaan lentoaseman liikenteel listé merkitys-
ta vastaavaan tasoon.

4.1.2 Joukkoliikenteen kehittaminen

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksid tukemaan edisteté&dn maankayton ja infrastruktuurin kehittdmista
joukkoliikennetta tukevalla tavalla. Tama tarkoittaa joukkoliikenteen huomioon ottamista kaavoituksessa ja
maankayton suunnittelussa kytkemalld liikennesuunnittel uasiantuntemus suunnitteluun kaikilla kaavatasoilla.

Joukkoliikenteen infrastruktuuria kehitetddn pysakkeja parantamalla seké terminaalga kehittamalla. Kuopi-
oon toteutetaan matkakeskus, joka on koko maakunnan joukkoliikenteen ja sité tukevien palvelujen solmu-
kohta.

Joukkoliikenteen suunnittelua kehitetddn. Maakuntatasolla laaditaan joukkoliikenteen pitk&n tahtdimen stra-
tegia, méaritell&8n joukkoliikenteen runkoverkko seka kaikki litkennemuodot kasittéva kaukoliikenteen ke-
hittémi ssuunnitel ma.

Joukkoliikenteen lippujérjestelmié kehitetddn asiakasléhtdisesti ja lippujérjestelmét sopeutetaan uudistuvaan
|ainsé&dantoon.

Kuopio- Siilinjarvi paikallis- jalahiliikenteen alue profiloituu joukkoliikennekaupungiksi ja kehittéd joukko-
liikennetta liikenne- ja viestintéministerion joukkoliikennekaupungeilta edel lyttamalla taval la.

4.1.3 Elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuuden kehittdminen

Elinkeinoeldméan kuljetusten sujuvuuden perusedel lytykset luodaan huolehtimalla liikennevaylien kunnosta.
Pohjois-Savossa elinkeinoeldmén kuljetusten sujuvuus edellyttaéa pédtieverkon kehittdmisen ja yllépidon
lisdksi alempiasteisen tieverkon pitdmista liikennoitéavassa kunnossa. Kuljetustoiminnan kehittémisen edelly-
tyksend on logistiikan kehittamishankkeiden toteuttaminen seka edel lytysten luominen yhdistetyille kuljetuk-
sille. Yhdistettyjen kuljetusten terminaali sijoitetaan Kuopion Matkukseen osaksi lagjempaa logistiikka-
a uetta pal velemaan koko Pohjois-Savon kuljetustarpeita.
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4.1.4 Kevyen liikenteen edistdminen

Kevyttad liikennetta kehitetdan sekd erillisend kulkumuotona ettd joukkoliikennematkan liitynt&yhteytena.
Kevyen liikenteen vayl astoa taydennetdan ja vayl &ston kunnossapitoa tehostetaan.

4.1.5 Liikenneturvallisuuden parantaminen

Liikenneturvallisuutta parannetaan kunnittaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien pohjalta. Laanin liikenne-
turvallisuustoimijamallia kehitetéén tukemaan kuntien ja seutujen liikenneturvallisuusty6td. Maakunnallinen
litkenng &rjestel matyéryhmatoimii yhteistydssa liikenneturval li suusty6ryhmien kanssa.

4.1.6 Liikenteen haittojen vahentdminen

Liikennevaylistd ympéristélle koituvia haittoja (melu, taring, vesistévaikutukset) torjutaan vaylien paranta-
misen yhteydessd. Liikenteen paésttjen torjumiseksi aiesopimustahot sitoutuvat edistdmaan ympériston kan-

nalta edullisten litkkumis- ja kuljetusmuotojen toimintaedel lytyksia.
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kihankkeet.

Liikennepolitiikan linjat ja liiken-
neverkon kehittdmis- ja rahoitus-
ohjelma vuoteen 2020:

Valtioneuvosto on luovuttanut
27.3.2008 eduskunnalle liiken-
nepoliittisen selonteon, jossa on
esitetty liikennepolitiikan linjat
seké kehittémis- ja rahoitusoh-
jelmavuoteen 2020. Pohjois-
Savosta vaalikauden 2007 -2011
investointiohjel maan sisdltyy
valtatien 5 parantaminen moot-
Vuorela Hankkeen totuttami-
sessa voidaan hyodyntéd aikais-
tamisrahoitusta. Investointioh-
jelmassa on vuoden 2011 jél-
keen suunniteltu totutettavaksi
valtatien 23 Varkaus-Viinijarvi
parantaminen seké ratojen sah-
koistys osuuksilla lisalmi-
Ylivieska, Joensuu-Viinijarvi-
Siilinjarvi seka Joensuu-
Viinijarvi-Varkaus-Pieksamaki.
Valtakunnan tasolla perus-
vaylanpidon rahoitusta lisétaan
vaalikauden aikana yhteensa
165 miljoonalla eurolla. Lis&
panostus kohdennetaan erityi-
sesti puuhuollon turvaamiseen.
Perustienpidon investoinnit
suunnataan paétieverkon seka
tagjamien janiiden lievealuei-
den liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseen.
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5 Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnin periaatteet

Kehittamisstrategia sisdltéd toimia tai toimintaperiaatteita, joita pidetdén mydnteising ja tavoiteltavina maa-
kunnan yleisten kehittdmistavoitteiden seka tyossd maariteltyjen kayttgjaahtdisten palvelutasotavoitteiden
saavuttamiseksi tai liikenteen haittojen vahentamiseksi. Taman vuoks strategian vaikutuksia on tarkoituk-
senmukai sta |&hestya strategian toteutettavuuden kautta.

Toinen suhteellisen laheisesti toteutettavuuteen liittyva nakdkul ma on strategiaan sisdltyvien linjausten arvi-
ointi suhteessa Liikenne 2030:n linjauksiin. Kolmas merkittdva ndkokulma ovat strategian ympéristdvaiku-
tukset mukaan lukien strategiaan sisdltyvét erisuuntaiset vaikutukset, esmerkiks parantuneesta liikkuvuu-
desta syntyvét haitat. Liikennestrategiaa toteuttavien toimien ja hankkeiden (luku 5.1) vaikutuksia e ole
arvioitu erikseen, koska vaikutukset on kasitelty yleisella tasolla edel & p&étavoitteittain.

Vakutukset on kuvattu liikennejarjestelman kehittémisen pédtavoitteittain (luvuissa 3.3-3.8) seka seuraavas-
sa yhteenvedonomaisesti strategian keskeisten vaikutusten osalta.

Strategian keskeiset vaikutukset

« Liikenngjarjestelmétyd luo edellytyksia kehittda liikennejarjestelmad kokonaisuutena ja kohdentaa re-
surssgja mahdollisimman tehokkaasti. Suunnitelmat ja paétokset tehdadn kuitenkin edelleen eri organi-
saatioissa osin auedllisellaja osin valtakunnallisella tasolla. Suunnitelmiin ja péétoksiin voidaan vaikut-
taatoimivallaja méarétietoisella aued lisella yhtei stydl &

. Kehittamisstrategia tukee Pohjois-Savon maakuntakaavan tavoitteita al uerakenteen osalta.

« Kehittdmisstrategia turvaa kuljetusten toi mintavarmuudelle asetetut tavoitteet ja kuljetusten kustannuste-
hokkuuden parantamisen. Taloudellisten resurssien ragjallisuus edellyttéa tarvitaan vahvaa nakemysta eri
toimien priorisoinnista, jotta toimet palvelisivat mahdollissmman tehokkaasti kuljetusten tarpeita ja sa-
malla my6s henkil dliikennetta.

« Kehittdmisstrategia tukee hel minauhakaupungin vahvistumista ja merkittévien matkailukeskusten saavu-
tettavuutta. Helminauhakaupungin ja sen siséisten yhteyksien vahvistaminen johtaa liikkumisen lisdan-
tymiseen, autoliikenteen kasvun vahvistumiseen ja sitd ympéristétavoitteiden kannalta kielteiseen kehi-
tykseen, ellei maakuntakaavan ja paikallisen maankayton suunnittelun keinoin vaikuteta vahvasti yhdys-
kuntarakenteen kehittymiseen suurimmilla tydssdkdyntialueilla.

. Haasteena on |6ytéa toimintatavat, joilla voidaan vaikuttaa seké liikennesuunnitteluun etta maankayton
suunnitteluun niin, etté toimet ovat vaikutuksiltaan yhdensuuntaisia. Muutokset, joita saadaan aikaan lii-
kenng &rjestelman ja maankayton suunnittelun ja toteutuksen yhteensovittamisen kautta, tapahtuvat hi-
taasti. Tata kautta el ole mahdollista saada aikaan nakyvia tul oksia ennen 2020-Iukua.

. Kehittamisstrategian toteutuminen edellyttdd lisdrahoitusta nykyiseen tasoon verrattuna. Realistisena
pitkan aikavélin skenaariona voinee pité, etta liikenneinfrastruktuurin kehittémisen ja kunnossapidon
rahoitus e kasva oledlisesti tulevaisuudessa, tai jos kasvaakin, ettd kasvu kohdistuu merkittévilta osin
voimakkaimman véaestonkasvun aueille. Pohjois-Savon liikenngjdrjestelman kehittaminen edellyttda sen
vuoksi valintoja, jossa my6s arjen matkojen sujuvuus ja siihen liittyvét toimet joudutaan arvioimaan suh-
teessa muihin litkennejérjestelman yll8pidon tai kehittdmisen toimiin. Kehittémisstrategian toteutuminen
edellyttéa lisdrahoitusta nykyiseen tasoon verrattuna myos turvallisuus-, ymparisté- etté esteettomyysta-
voitteiden osalta.

« Tulevan aiesopimuksen toteutuminen riippuu suuressa maérin vaylavirastojen toimintaa seka joukkolii-
kenteen tukea koskevista rahoituspaétoksista. Padtokset tehddan valtakunnallisesti liikenne- ja viestinté:
mi ni steri 6ss, eduskunnassa ja vaylavirastoissa.
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6 Toteuttaminen ja seuranta

6.1 Liikennejarjestelmétydryhman tehtavat

Pohjois-Savon maakuntahallitus on perustanut Pohjois-Savon liikennejarjestelmétyoryhman 28.11.2005.
Tybryhman tehtdviksi méériteltiin Pohjois-Savon liikenngjarjestelman kehittéamistarpeiden arviointi, kehit-
témi sehdotusten tekeminen seké lausuntojen ja kannanottojen valmistelu. Tydryhman kokoonpano maéaritel-
tiin seuraavasti: " Tyoryhman asiantuntemuksen tulee kattaa kaikki liikennemuodot €li tydryhméssa tulee olla
tie-, vesi-, ilma- ja rautatievdylien seka vaylien keskeisten kayttdjien edustus. Lisdks tyoryhmaan tulee ni-
met& maakuntahal lituksen edustus.”

Liikenngj arjestel métydryhman tehtévid ja asiantuntemusta esitetéén edelleen kehitettdvaksi seuraavasti:

Pohjois-Savon liikenngjdrjestelmétyorynman tehtdvand on edistdd, ohjata ja seurata liikennejarjestelméan
kehittéamista ja kehittymistd maakunnan alueella seké toimia liikenneinfrastruktuurin rakentgjien, liikenne-
palvelujen tuottajien ja liikenngdrjestelman kayttgien keskustelu- ja yhteistyéfoorumina ja edunvalvonta-
ryhmané. Liikenne &rjestelmétydryhman toiminta perustuu liikennej érjestel méll e asetettuihin tavoitteisin.

Liikenngj arjestelmétyoryhma vastaa osaltaan litkenneg &rjestelmén tavoitteita tukevien toimenpiteiden edis-
tamisesta reagoimalla liikenteen kehittymisestd, liikennepalvelujen kysynnén ja tarjonnan muutoksista seka
liikenteen toi mintaympériston jalainséddanndn muutoksista ai heutuviin muutospaineisiin.

Maakunnallinen liikennej&rjestelmétyoryhma pyrkii ohjaamaan ja aktivoimaan seudullista liikennejarjestel-
maty6ta. Maakunnallinen liikenngjérjestelmatyoryhma varmistaa, etta seudullisilla tyéryhmilla on kaytds-
sédn aktiiviseen toimintaan tarvittavat resurssit. Maakunnallinen liikennejérjestelmatyoryhma toimii tiiviissa
yhtei styssé maakunnallisen liikenneturvallisuustyoryhman seké seudullisten liikennejérjestelmé-, joukkolii-
kenne- ym. ryhmien kanssa. Y hteistyon tavoitteena on varmistaa etté eri tasoilla toimivien tyéryhmien toi-
minta ei ole rigtiriidassa eivétka eri tasojen ryhmét tee pdallekkaista tyota. Seudullisten liikennejarjestel méa-
tyoryhmien koordinointiin sisdllytetédn myds tiedon valittdminen maakunnan liikenne &rjestel métyoryhman
jaseudullisten tydryhmien valilla

Liikenngjarjestelméad ja sen eri osa-al ueita ohjaava lainsdadantd on par aikaa merkittdvien muutosten kohtee-

na. Ko. muutokset tullevat vaikuttamaan oleellisesti my6s liikennej arjestel métydn organisointiin maakunnis-
saja seuduillaja ndin vaikuttamaan my@s ohei sen organi saatiokaavion lopulliseen muotoutumiseen.

Pohjois-Savon Pohjois-Savon Muut
likennejarjestelméa- likenneturvallisuus- projektiluonteiset
tyéryhma tyoryhmé ryhmét
Kuopion seudun liikenne- Yla-Savon Varkauden - Pieksamaen
]arjestelmatyoryhma |iikennejérjeste|mé- seudun |iikennejarjeste|ma_
tyoryhma tyoryhma

seudun joukko-
likenne-
tyéryhma

Kuva 6-1. Pohjois-Savon liikennej arjestelmétyon organisointi.
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Liikenteen kayttdanakokulmaa seka seudullista ndkokulmaa maakunnallisessa liikenneérjestel matyoryh-
massa |isdtaan. Liikennejarjestel méatydryhman kokoonpanoa tédydennetéén seutukuntien edustgjilla.

Liikennej &rjestel métyoryhma kokoontuu sdanndllisesti vahintaan viisi kertaa vuodessa. K okousten vaihtuvi-
na yleisteemoina ovat liikennestrategian paatavoitteet seka alueelliset teemat. Lisdksi 1-2 vuoden valen
jarjestetddn seminaari, jossa kiintedna teemana on kayttg anakokulma liikennej érjestel maan.

6.2 Aiesopimus

Pohjois-Savon liikennestrategian aiesopimuksella tarkistetaan 8.2.2002 solmittua ai esopimusta seka sovitaan
vuonna 2008 valmistuneen Pohjois-Savon liikennestrategian péivityksen mukaisten Pohjois-Savon liikenne-
jarjestelmén keskei sten toi menpi dekokonai suuksien edistamisestd ja toteuttami sesta.

Aiesopimus sisaltéd keskeismmét vuosina 2008-2011 ja vuoden 2011 jalkeen toteutettavat liikenngarjes-
telman keskeiset toimenpidekokonaisuudet ja niitd tukevat yksittdiset kehittamis-, suunnittelu, selvitys-, ym.
toimenpiteet. Sopijaosapuolet varautuvat toimivaltansa ja kéytettévissdan olevien resurssien puitteissa toteut-
tamaan ja edistémaan ai esopi muksessa mainittujen hankkeiden ja toimenpiteiden toteutumista.

6.3 Liikennejarjestelmétydn seuranta

Seudullisten liikennejérjestelm&-, joukkoliikenne- ja liikenneturvallisuustydryhmien toimintasuunnitel mat
seka toi mintakertomukset esitell&8n maakunnallisdlle liikenngj &rjestel métydryhmalle.

Maakunnallinen liikenngj &rjestelmétydryhma laatii vuosittain toimintakertomuksen sek& raportin aiesopi-
muksen toteutumisesta. Seurantatietoja hyddynnet&dan liikennejarjestel métydryhman toiminnan kehittamises-
sd ja suunnittel ussa seka liikennej arj estel métydn pai nopi steal uei den maarittel yssa.
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1 Toimintaympéariston muutoksia

Tassd luvussa kuvataan lyhyesti ja faktoihin perustuen liikennejérjestelmén toimintaympéri stdss tapahtunei -
ta muutoksia vuonna 2002 valmistuneen Pohjois-Savon liikennejérjestel mastrategian val mistumisen jékeen.
Liséksi kuvataan tarkeimpia tulevai suuden nékymiéa.

1.1 Vaesto

Pohjois-Savo on vaestomaaraltdan Suomen kuudenneksi suurin maakunta; asukasluku oli vuoden 2006 |o-
pussa 249 400. 2000-luvulla véestt on lievasti vahentynyt. Kuopion ja Siilinjarven vakimaaré on kasvanut ja
kai kissa muissa kunnissa vaestd on vahentynyt. Y hteensd vahenema on ollut noin 4000 asukasta.
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Liitekuva 1-1. Vaestén muutos edelliseen liikennestr ategiaan verrattuna.?

Pohjois-Savossa luonnollinen vaestémuutos on muuttunut negatiiviseksi. Ikérakenteen vanhenemisesta joh-
tuen kehitys on koko gjan voimistuvaa. Syntyvyyden ennustetaan ylittévan kuolleisuuden |8hivuosikym-
menind ainoastaan Kuopiossa, Karttulassa ja Siilinjérvella. Nettomuutto on sen sijaan télla hetkell& positiivi-
nen seitsemassa kunnassa ja vuoteen 2020 nettomuuton odotetaan kaéntyvan positiiviseksi |ahes kaikissa
kunnissa. Ainoastaan niissa kunnissa, joissa syntyvyys ylittéa talla hetkella kuolleisuuden, ennustetaan net-
tomuuton olevan negatiivinen vuonna 2030.

Maakunnan tavoitteena on vahvistaa maakuntaan suuntautuvaa muuttoliikettd. Maakuntakaavan |aadinnassa
on kaytetty mitoitusvaestona 255 000 henkil 6& vuonna 2030. Tavoitteen saavuttaminen edellyttd4 nettomuu-
ton kadantymista positiiviseksi. Tilastokeskuksen omavaraisennusteen mukaan maakunnan vakiluku olis
vuonna 2030 noin 248 600 henkil6d, mikdli muuttoliiketta e tapahtuisi. Talldin vaestdtavoitteen saavutta-
minen edellyttéis noin 6 400 hengen muuttovoittoa. Maakuntasuunnitel massa tavoitteellisena arviona esite-
taan, etta puolet muuttovoitosta koostuisi maan muista osista Pohjois-Savoon suuntautuvasta muutosta toisen
puolen ollessa maahanmuuton osuutta.

Vuoden 2006 lopulla yli 65-vuotiaiden osuus Pohjois-Savon véesttstd oli 18,6 ja ale 15-vuotiaiden 16,2
prosenttia. Yli 65-vuotiaita on eniten Sis&Savon seutukunnassa ja alle 15-vuotiaita Kuopion seutukunnassa.
Vé&eston keski-ika on korkein Rautavaaran, Tervon ja Vesannon kunnissa (yli 48 vuotta) ja matalin Siilinjér-
vella (37,9 vuotta).

2 Til astokeskus
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Vuoteen 2030 mennessa ennustetaan 75 vuotta tayttaneiden maaran |ahes kaksinkertaistuvan. Myads tyoikai-
sen véaeston ikérakenne on nopeasti vanhenemassa, suurimmat ikaluokat tydvoimassa tulevat olemaan vuo-
den 2010 jalkeen 55—60-vuotiaat. Lasten ja nuorten maarét tulevat vahenemaan, muutos nykytilanteeseen on
voimakkai nta muuttotappiota kérsinei ssa kunnissa.

1.2 Elinkeinoelama

Pohjois-Savon liikevaihto kasvoi keskimaarin 4,6 % vuodessa vuosina 2000 - 2005. Kehitysta vauhdittivat
p&asiassa teollisuus ja liike-el@man palvelut. Muut palvelut kasvoivat koko maata hitaammin ja rakentami-
sen kehitys lahes pysahtyi. Selvésti koko maata ripeBmmin kasvoi metalliteollisuus. Seutujen liikevaihdon
kasvu on tasoittunut. Ripeintd kasvu oli Varkauden ja Sis&Savon seuduilla. Muut seudut seuraavat tasaisena
rintamana.

Liikevaihdon muutos toimialoittain 2000 - 2005, %/tarkastelujakso
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Liitekuva 1-2. Liikevaihdon muutos toimialoittain vuosina 2000-2005.%

Pohjois-Savon alueen kehityksen voimakkain kasvu tulee tapahtumaan Kuopiossa ja sen lahiympéristossa.
Pohj ois-Savossa on teknol ogiateol li suudessa useita vahvoja toimijoita ja niiden aihankintaverkostoja joiden
nékymat ovat positiiviset. Metali- ja konepajateollisuudessa tydvoiman kysynta on kasvussa. Metséteolli-
suus pysyy tarkedna toimialana, vaikka alan rakennemuutoksen odotetaankin jatkuvan. Puun saatavuus tuot-
taa jonkin verran epdvarmuutta koko Pohjois-Savoon. Bioenergia on nhousemassa yhdeksi vahvaksi metséta-
louden tuotantosuunnaksi.*

Metséteol lisuuden kuljetukset tulevat todenndkdisesti kokemaan suuria haasteita. Puuraaka-aineen saatavuus
heikkenee, kaska ilmaston lampeneminen lisda alemman tieverkon kelirikko-ongelmia. Puun tuonnin tyreh-
tyessd Veng dté kotimaisia hakkuita on kuitenkin tarkoitus lisdta Pohjois-Savossa vuosittain noin miljoonal-
la kuutiometrill&. Y hdessa bioenergian tuoton lisdamisen kanssa tama tarkoittaa vuositasolla Pohjois-Savossa
yli miljoonan tonnin kuljetusmaérén kasvua ja talléin teollisuuden raaka-ainehuollon tiestdlle kohdistama
rasitus kasvaa 20-30 prosenttia. Tall6in alemman tieverkon tésmékunnossapidon ja kunnossapidon ohjel-
moinnin merkitys tulee korostumaan.

Talvivaaran nikkelikaivos Sotkamossa al oittaa toi mintansa vuonna 2009. Talvivaaran malmiot muodostavat
Euroopan suurimman tunnetun sulfidisen nikkeliesiintyman, jonka luokitellut malmivarat ovat noin 340 mil-
joonaatonnia. Talvivaaran kaivoshankkeella on mydnteisia vai kutuksia my6s Pohjois-Savossa erityisesti

3 Lahde: Tilastokeskus (Pohjois-Savon aluetal ouskatsauksen aineisto, syksy 2005)
* Lahde: Nieminen Jouko; Alueelliset talousnakymét kesalla 2007, TE-keskusten nakemykset seutukuntien |&hitulevai-
Suudesta, 22.8.2007
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kemianteollisuuteen, mutta myos yleisemmin tydllisyyden kannalta. Vaikutukset koskevat voimakka mmin
Y& SavoajaKoillis-Savon pohjoisosia®

Matkailukohteiden tilastoidut matkailijamaarét ovat kasvaneet arviolta 30 prosentilla vuosina 2000—2006.
Matkailijoiden yopymien Pohjois-Savon majoitusliikkeissi on lisééntynyt noin 10 prosentilla vuosina 2000 —
2006.°

Liitetaulukko 1-1. Kotimaisten ja ulkomaisten matkailijoiden yépymiset Pohjois-Savossa.

2000 2006 muutos (%)
Suomi 725 678 772 265 +6
Ulkomaat 77 587 112 201 +45
Yhteenséa 803 265 884 466 +10

Matkailusta on muodostunut Pohjoieravoon vahva kasvuala. Matkailijaméérét ovat selvéssé kaS/ussaja

osdtaan Koaillis-Savon veturina. Seutukunnista einkeinoeldman kehitysndkymét ovat heikoimmat Sisa
Savossa.
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Liitekuva 1-3. Tyopaikkojen muutos kunnittain 1997—2005.

Tyo6paikkojen lukumaaran kehitys on kunnittain tarkasteltuna ollut vaesténmuutoksen kanssa samansuuntai-

nen, mutta maltillisempi. Kaupunkiseudun ulkopuolella kunnat ovat suhteessa menettaneet véhemman tyo-
paikkoja kuin vaestoa.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana alkutuotannon tytpaikat ovat vahentyneet ja palvelun tydpaikat lisdan-
tyneet. Alueella asuvan tydllisen tyévoiman maardd on kasvanut. Tulevaisuudessa suurimmat kasvuodotuk-
set tyOpaikkatavoitteissa kohdistuvat liike-elamaa palveleviin toimintoihin, mgjoitus- ja ravitsemuselinkei-
noon sekda julkisen sektorin osalta vaeston ikarakenteen vanhenemiseen liittyen terveydenhuolto- ja sosiaali-
palveluihin.

® Lahde: Nieminen Jouko; Alueelliset talousnakymét kesalla 2007, TE-keskusten nakemykset seutukuntien | ahitulevai-
suudesta, 22.8.2007

® Tilastokeskus
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Kuopiossa, lisalmessa, Varkaudessa, Vieremdlad ja Keiteleella on tydopai kkaomavaraisuus yli 100 prosent-
tia. Kuopion, lisaimen ja Varkauden tydssékayntiaueille pendel 6iddan kaukaa ja myos alueiden vélinen

pendelGinti on merkittavaa.
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Kunnan tydssdiiyntialuselia tarkoitetaan
aueia jolta vahintaan 10% tyossakayvista . .
by Iissd ko. kunnassa, Pohjois-Savon it

Liitekuva 1-4. Pohjois-Savon paatydssakayntialueet.

1.3 Aluerakenne

Heinavesi

Rantasalmi

Tydssékdyntiliikenne Pohjois-Savessa v. 2004
(siséltad tapaukset joissa tyossakayntiliikennetta vih, 50)

50 - 100 henked
—= 101 - 200 henkea
— 201 - 500 henkea

— 501-

Liitekuval-5. Tyossakayntiliikenne Pohjois-Savossa v.
2004°

henkea

Kaupungistuminen on ollut vahva trendi viimeisten vuosikymmenten gjan Pohjois-Savossa. Pohjois-Savon
aluerakenne on keskittynyt 1995-2005 Kuopion seudulle. 82 % koko Pohjois-Savon vaestosta asuu yli 30

asukkaan asutusti hentymissa.

Pohjois-Savon sisdisessa aluerakenteen kehityksessa on odotettavissa edelleen keskittymissuuntaa viitostie-
akselille ja sen keskuksiin Kuopioon, lisalmeen ja Varkauteen. Tavoitteena on helminauhakaupunki lisalmi-
Kuopio-Varkaus. Matkailukeskuksina kehittyvéat Tahko, Kuopio ja Leppavirta, profiloituvina keskittymina
Runni, Lohimaa ja Metsdkartano. Niiden ympérilla on voimakas matkailupalveluyritysten verkosto, joka

tukee jatukeutuu karkiyritysten kehitykseen.

’ Pohjois-Savon maakuntakaava
8 Pohj ois-Savon maakuntasuunnitel ma 2030
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Asiointivirrat v. 2006

Joroinen .
Kuopioon, lisalmeen ja Varkauteen

(% asiointikiynneisti, sisiltii kunnat, Fiecetn
joista asiointi yli 5%)
— alle 30% Vaikutusalueet

— 30 -49%
=g 50%-

Laskutapa:
Pohjana TNS Gallupin Suuri vaikutusaluetutkimus 20086, jossa kysytty: “Mistd viimeksi
ostitte...?” 39 tuoteryhman tuotteita tai palveluja. Kysyttyjen tuoteryhmien keskiarvo.

Menetelman muuttumisesta johtuen ei vertailukelpoinen aiemmin tehtyihin.

w~
POHJOIS-SAVON LITTO 2006 KW

Lahde: TNS Gallup, vaikutusaluekysely

Liitekuva 1-6. Asiointivirrat Pohjois-Savossa v. 2006.°

® Pohjois-Savon maakuntasuunnitel ma2030
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2 Liikennejarjestelman muutoksia
2.1 Henkil6liikenne

Henkilbautoilu

Henkil 6autojen mé&ra on kasvanut koko maassa voimakkaasti. Viimeisen kymmenen vuoden aikana henki-
| 6autojen maara on kasvanut Pohjois-Savossayli 25 prosenttia. Kun vuonna 1996 henkil 6autoja oli Pohjois-
Savossa 355 kappal etta tuhatta asukasta kohden, oli vuonna 2006 vastaava luku jo 463. Henkil 6autoja on
|8hes yhta paljon kuin asuntokuntia. Autottomien kotitalouksien méara oli jo vuonna 2002 alle kolmannes

kaikista kotitalouksista. *°

Liikennesuorite tieverkolla on kasvanut vuosina 2002—-2006 |&hes 8 prosentilla. Liikenne on lisdantynyt eni-

ten paétieverkolla.

henkil6autoja/1000 as

Henkildautojen mé&éaran ja véakiluvun kehitys Pohjois-Savossa

300000 T 500

250000 + |_| ] -+ 400

200000 -
1 300 | mmmm henkildautoja

150000 .
1 oo | asukkaita

100000

50000 g 100
0 - 0
1996 2003 2005 2006

Liitekuva 2-1. HenkilGautojen ja vaeston maar an kehitys Pohjois-Savossa vuosina 1996-2006.

Asuntokuntien ja henkildautojen lukumaaran kehitys
Pohjois-Savossa

120000
115000 -
110000 -
105000 -
100000 A —e— Asuntokuntia*
95000
90000 -
85000

—=— Henkilbautoja

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Asuntokunnan muodostavat
kaikki samassa asuinhuoneis-
tossa vakinaisesti asuvat henki-
16t. Vaeston keskusrekisterin
mukaan vakinaisesti laitoksissa
kirjoilla olevat, asunnottomat,
ulkomailla ja tietyméattomissa
olevat henkil6t eivat vaestolas-
kennassa muodosta asuntokun-
tia. Asuntolarakennuksiksi luoki-
telluissa rakennuksissa asuvat
henkil6t, joiden asunto ei tayta
asuinhuoneiston maaritelmaa,
eivat muodosta asuntokuntia.
Vuoden 1980 vaesttlaskennas-
sa myos naista henkildista
muodostettiin asuntokuntia.

Liitekuva 2-2. Asuntokuntien ja henkiléautojen méaaran kehitys Pohjois-Savessa vuosina 2000—2006.

10 Til astokeskus
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Liitetaulukko 2-1. Liikennesuorite tiever kolla vuosina 2002 ja 2006™.

Valtatiet | Kantatiet | Seututiet | Yhdystiet | Yhteensa
Liikennesuorite milj. autokm
2002 814 196 314 286 1610
2006 911 210 336 280 1737
Muutos (milj.autokm) 97 14 22 -6 127
Muutos (%) 11,9 7,1 7,0 -2,1 7,9

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen ajosuoritteet ja matkustajamaérét ovat vahentyneet 2000-luvulla. Eniten ovat vahentyneet
|daninhallituksen osto- ja linjaliikenteen tarjonta. Osa l&&ninhallituksen lakkautuneesta ostoliikenteestéa on
siirtynyt kuntien ostoliikenteeksi, jonka merkitys kokonaissuoritteessa on kuitenkin pieni. Kaupunkien pai-
kallidiikenteen suoritteissa el ole tapahtunut suuria muutoksia. Matkustajamaéran vaheneminen on hidastu-
nut viime vuosina ja vuonna 2006 Kuopion kaupunkiliikenteessd matkustajamarét olivat hieman suuremmat
kuin kahtena edellisen&d vuonna.

Y hteensa joukkoliikenteen tarjonta on vuosina 2000-2006 vahentynyt noin 12 prosenttia ja kysynta 20 pro-
senttia. Pohjois-Savon joukkoliikenteen gjosuorite vuonna 2006 oli yhteensa 16,3 miljoonaa ajokilometria.
Matkoja arviaitiin tehdyn yhteensa 5,52 miljoonaa. (1dhde: It&Suomen 188ninhallitus)

Pohjois-Savon joukkoliikenne

T4

T 3,5
I I Linjalikennekm (LVM ja LH)
I l T3
l I = Laaninhallituksen ostoliikenteen
£ T25 § km
< =1
-% _ 1y E == Kaupunkien paikallislikenteen
o ] ] ; km
3 = .
=1 +15 = Matkat, kaupunkiliput
-1 ==¥=Matkat, seutuliput
T 0,5
— 0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Liitekuva 2-3. Pohjois-Savon joukkoliikenteen tarjonnan ja kausilippujen kysynnan kehitysvuosina
20002006 **

Julkisen liikenteen esteettomyys on parantunut matkojenyhdistelyn kehittyesséd ja palvel uliikenteen tarjonnan
parantuessa. Pohjois-Savon MPK toimii koko maakunnan alueella. Palveluliikennekuntien méérd on kasva-
nut neljalla vuoden 2002 jalkeen. Palveluliikennettd ajetaan 17 Pohjois-Savon kunnassa. [té-Suomen |&anin-
hallituksen vuonna 2006 tekeman selvityksen mukaan erityisesti matal alattiaisten pienoislinja-autojen, mutta
my0s inva- ja vaihtoehtoisvarustel tujen taksien saatavuudessa oli ongelmia.

1| shde: Tiehallinto: Tulevaisuuden nakymia 2/2003, Tietilasto 2006
12 1t4-Suomen | &4ninhallitus
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Junaliikenne

Pohjois-Savon asemille saagpui tai niiltd [ahti yhteensa noin 745 000 junamatkustgjaa vuonna 2007. Koko-
nai smatkustajamaéra on pysynyt kdytanndssa samana vuosina 2002—-2006, mutta vuoden 2006 jékeen mat-
kustajaméarad on kaéntynyt kasvuun. matkustajamaéré kasvoi noin 6,5 % vuodesta 2006 vuoteen 2007.

Junaliikenteessa merkittdva muutos on ollut Lahti-Kerava oikoradan kayttéonotto vuonna 2006. Nopein yh-
teys Kuopiosta Helsinkiin kestéé nyt alle 4 tuntia.

Oikoradan vaikutukset Savon radan

matkustajamddriin vuonna 2007
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Liitekuva 2-4. Savonradan liikenteen kasvu oikoradan kayttéonoton jalkeen.
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Saaapuvatja ldhtevit junamatkustajat asemittain

500 000 T
450 000
400 000
350 000 52002
300 000 2003
250 000 n200¢
200 000 12005
150 000 —
i X W2006

100 000 e

50 000 | t18% 131% |mz007

U -

[ISALNI g
S
B2
N
B
Es

SUONENJOK]
WARKALUS

KUOPIO
LAPINLAHTI
SILINJARW

Liitekuva 2-5. Saapuvat ja |lahtevat junamatkustajat asemittain v. 2002-2007.%

Lentoliikenne

Kuopion lentoasema on matkustajaméérilla mitattuna Suomen kuudenneksi vilkkain. Seké matkustgjien etta
lentojen maéré on kasvanut 2000-luvulla. Lentoasemalta liikenndidaan arkisin 11 kertaa péivassa Helsinkiin.
Liséks lennetdéan charter-lentoja, joiden maara vuonna 2006 kasvoi 35 prosenttia parin heikomman vuoden
jalkeen. Matkustgjia vuonna 2006 oli yhteensd 332 200, mika on lentoaseman tahanastinen matkustajaenné-
tys. Lentoaseman yhteyteen on valmistunut vuonna 2007 uusi lennonjohtotorni. Matkailupal vel urakennus
Jarviterminaali valmistui helmikuussa 2008.

Varkauden lentoasema on palvellut erityisesti ympéaréivan alueen teollisuutta ja yrityksia, jotka kayvét kaup-
paa maai |l manlagjuisesti. Vuonna 2006 V arkauden lentoaseman kautta kulki 12 000 matkustagjaa. Liikenne- ja
viestintdministerié sekd Varkauden kaupunki ovat tukeneet kannattamatonta lentoliikennetta. Ministerion
padtoksen nojalla Varkauden kaupunginhallitus paétti lopettaa lentoliikenteen tukemisen kevadlla 2006,
minka jakeen liikenne on ollut keskeytyksissa. Liikenne on k&ynnistynyt uudelleen huhtikuussa 2008.

Kuopion ja Varkauden lentoasemien liikenteen ja
matkustajamaéarien kehitys
3500 T T 350 000
3000 - i - 300 000
a I | askeutumiset, Kuopio
X 2500 A - 250 000 _
g _% =3 Laskeutumiset, Varkaus
‘g 2000 1 - 200 000 @ Matkustajat, Kuopio
>
S 1500 1 - 150 000 = Matkustajat, Varkaus
=
% 1000 - - 100 000
—
500 - - 50 000
0 - -0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Liitekuva 2-6. Liikenteen ja matkustajamaarien kehitys Kuopion ja varkauden lentoasemilla vuo-
sina 2000-2006.**

1B VR Henkildliikenne
4 Finavia
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Joukkaliikenteen ja henkildkuljetusten rahoitus
Pohjois-Savon kunnat, It&-Suomen [danihallitus ja Kela kayttivat

vuonna 2006 33,6 miljoonaa euroa joukko-
litkenteen j&rjestémiseen seké henkil 6kuljetusten kustannusten korvaamiseen. Yli kolmannes Pohjois-Savon
joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten kustannuksista muodostuu Kelan sairausvakuutuksesta korvaamista
matkoista. Sairausvakuutuksesta korvatut matkat ovat myts nopeimmin kasvava henkil 6kuljetusten kustan-
nuserd Pohjois-Savossa. Vuoden 2002 jalkeen sairausvakuutuksen matkojen kustannukset ovat nousseet
|8hes 9 prosentilla vuosittain. Joukkoliikenteen ja henkil 6kuljetusten kustannukset kokonaisuutena ovat kas-

vaneet Pohjois-Savossa vuoden 2002 ja keen |ahes viiden prosentin vuosivauhtia.

Kela, svl:n mukaiset
matkakorvukset
11,9 ME
35%

Kela,

koulu-

matkatuki

2,1ME

ldani, lipputuki 6%
1,006
3%

runkeliikenne
1,8ME
5%

ldéni, kaupunki- ja
palveluliikenne
0,23 ME; 1 %

Kuva 2-7. Joukkoliikenteen ja henkildkuljetusten kustannukset Pohjois-Savossa. (Kuntien

kustannustiedot vuodelta 2005)™

Joukkoliikenteen ja henkildkuljetusten rahoitus
Pohjois-Savossa vuonna 2006, yhteensd 33,6 M€

kunnat,
terveydenhuolto
1,6 ME; 5%
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Kulkumuodot ja matkan pituus (Iahde: HLT 04-05)
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Kuva 2-8. Kulkumuodot matkan pituuden mukaan®®

15 1ta-Suomen | d@ninhallitus, Kela
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Vesiliikenne

Vesivaylien merkittévimmat muutokset ovat kohdistuneet vesimatkailun toimintaedel lytyksiin. Tahkovuoren
matkailualueen Kalaveteen yhdistava Nilsian reitti (Juankosken kanava) valmistui liikenteelle v. 2002 ja
taytti kavijamaarilla mitattuna kaikki odotukset. Matkustgjaméérét ovat sittemmin laskeneet kymmenisen
prosenttia avauksen jakeisistd maarista. Kuopion lentoaseman matkailupal velurakennus Jarviterminaai on
otettu kayttoon hel mikuussa 2008 ja sen odotetaan kohentavan vesimatkailun edellytyksié merkittavasti.

2.2 Tavaraliikenne

Koko Suomessa kuljetussuorite e ole kasvanut oledlisesti 1990-luvun alun laman jéalkeen. Vuoden 2002
jalkeen koko maan kuljetussuorite on hieman laskenut. Tésté huolimatta Suomen siséinen kuljetussuorite
suhteessa bruttokansantuotteeseen on edelleen hyvin suuri verrattuna muihin pitkélle kehittyneisiin Euroopan
maihin. Eroa selittévéat Suomen pitkét kuljetuseté syydet ja kuljetusintensiivinen teollisuus.

250
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—EBKT
Teollisuustuotanto /,/_'—H"
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Liitekuva 2-9. Suomen kuljetussuoritteen kehittyminen 1980-2002"
Tiekuljetukset

Tavaraliikenteesta valtaosa tapahtuu tieverkolla. Pohjois-Savon maakuntaan suuntautuvien ja sielta [ahtevien
tieliikenteen tavarakuljetusten kokonaismaaré on kasvanut Tilastokeskuksen mukaan |dhes 32 %, kun verra-
taan vuoden 2006 kuljetusmaaria vuoteen 2001. Alueen sisdisten tavarakuljetusten kokonaismaara vaihtelee
vuositasolla huomattavan paljon. Samaan aikaan Pohjois-Savon maakuntaan suuntautuvien ja sielta |ahtevien
tieliikenteen tavarakuljetusten kuljetussuorite on kasvanut noin 7,4 %. Kuljetusten kokonaisméaéaré vaihtelee
huomattavasti vuositasolla. Vaihtelu on seurausta tonniméaéréisesti mitattuna merkittavien maakunnan siséis-
ten kuljetusten suuresta vuosivaihtelusta. Maakunnan sisdisten kuljetusten suuri vaihtelu on seurausta mm.
raakapuun, turpeen ja maa-ai nesten kuljetusmaarien suurista vuosittai sista muutoksista.

Pohjois-Savon tiekuljetusten kuljetussuorite 2001-2006
Pohjois-Savon tiekuljetusten tavaramaara 2001-2006
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Liitekuva 2-10. Tiekuljetusten tavaramaaran ja kuljetussuoritteen kehittyminen vuosina 2001-2006.*°

18 Tilastokeskus
19 Tilastokeskuksen tavarankuljetustilastot 2001-2006
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Maakunnan siséisten tavarakuljetusten liséksi Pohjois-Savon tieverkon kautta kuljetetaan merkittavia maéria
tavaraa Pohjois-Karjalaan ja Kainuuseen. Raskaan liikenteen madran noin 9 % kasvu vuodesta 2001 vuoteen
2006 Pohjois-Savon péétieverkolla onkin suurempaa kuin alueen oman kuljetussuoritteen kasvu. Useissa
L AM-mittauspisteissi kasvu on ollut viela tdtakin huomattavasti suurempaa.

Pohj ois-Savoon maantiekuljetuksina tuotavan tavaran maara on kasvanut 2000-luvun aikana. Viime vuosina
maakunnasta maanti ekuljetuksina | htevén tavaran médra on ollut kuitenkin hienoisessa laskussa. Maanteitse
| 8htevéan tavaramaaran laskun takana on todennakdisesti tavaran siirtyminen rautati ekuljetuksiin, joiden méé-
ra on kasvanut viime vuosina hieman tiekuljetuksia nopeammin. Etenkin paperiteollisuudessa on pyritty
keskittdmaan viimevuosina satamiin suuntautuvia tuotekuljetuksia entistéd enemman rautateille. Koko Ité
Suomen |&énin osalta voidaan havaita selkedé kuljetusméérien kasvua etenkin Etel&Suomesta ja my6s Lan-
si-Suomesta Ité&-Suomeen. Etelé-Suomi satamineen ja paddterminaaleineen on tieliikenteen Pohjois-Savon
|ahteville ja saapuville kuljetuksille tarkein seka merkitykseltéén kasvava kuljetussuunta.

Tieliikenteen tavaramaara 2006,
1000 tonnia

Tieliikenteen tavaramaaran
muutos 2001-2006 %

259
41 %

[ A

Liitekuva 2-11. It&-Suomen |&anista 1ahtevien ja saapuvien tiekuljetusten tavaramaér én muutos
2001-2006. *°

Rautatiekuljetuk set

Rautatieliikennetta kayttavat padosin metsé ja kemianteollisuus. Rautatiekuljetusten méarad on lisdantynyt
kaikilla Pohjois-Savon rataosilla. Nettotonneissa mitattuna ovat kuljetusméarét kasvaneet eniten lisalmen ja
Kajaanin valisdla rataosalla, jossa kasvu on vuosina 2002—2006 ollut 20 prosenttia.

Vuoden 2007 alusta kansallinen tavaraliikenne rautateill& avautui kilpailulle. Toistaiseks rataverkolle ei ole tullut
uusia liikennditsijGita.

Talvivaaran kaivostoiminnan kaynnistyminen Sotkamossa vuonna 2009 tul ee lisd8améaan rautatiekuljetuksia,
koska kaivoshankkeen raaka-aine- ja tuotekuljetukset tullaan valtaosaltaan toteuttamaan rautateitse. Rautateitse
tullaan kuljettamaan hankealueelle rikkihappoa, kalkkikivea ja raskasta polttodljya seké hankeal ueelta poispain

kaikki tuotteet. Arvioitu kuljetusmééré on yhteenséd 1 626 000 tonnia vuodessa eli 1003 vaunualviikko. Kuljetuk-
set jakautuvat Siilinjarven ja Talvivaaran seka Talvivaaran ja Kokkolan/Harjavallan védisille rataosille.
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Rautatiekuljetukset rataosittain
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Liitekuva 2-12. Rautatiekuljetusten kehittyminen eri rataosilla Pohjois-Savossa.’

L entor ahti

Lentorahtitoimintaa hoidetaan normaalin matkustgjaliikenteen yhteydessa. Lentorahdin méérd Kuopion ja
Varkauden lentoasemilla on pienentynyt merkittévéasti 2000-luvulla. K ehityssuunta noudattaa valtakunnallis-
ta kehitystd ja johtuu mm. elektroniikkateollisuuden valmistuksen ja muun nopeita kuljetuksia kayttavan
tuotantotoiminnan siirtymisesta halvempien tuotantokustannusten maihin. Varkauden lentorahti on lakannut
matkustajaliikenteen loppumisen myo6ta.

Lentorahti vuosina 2000 - 2006
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K uva 2-13. Pohjois-Savon lentorahdin kehittyminen vuosina 2000 — 2006.*

Vesitiekuljetukset

Vesiliikenteessa kuljetetaan pddasiassa metsateollisuuden raaka-aineita. Pohjois-Savon satamien tavaralii-
kennema&érét ovat olleet hienoisessa laskussa 2000-luvulla. Tonnimaaréisesti liikenne on vilkkainta Varkau-
dessa, jonka kautta kuljetetaan vesiteitse raakapuuta ja puunjal ostusteol lisuuden tuotteita. Vuosittaiset kulje-
tusméirat vaihtelevat kaikissa alueen satamissa merkittévasti mm. toimintaympdriston vaihtelusta ja sisa-
vesialueen véylien vuosittaisista toiminta-gjoista johtuen. Vesiliikenteen kayttémahdollisuuksia heikentéa
liikenteen osavuotisuus.

2 RHK Rautatietilastot 2003-2007
2 Finavia
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Varkauden, Kuopion, Siilinjarven ja lisalmen satamien liikenne vuosina 2000-2007 on esitetty kuvassa X.
Niiden lisdksi myds Maaningan Ahkionlahden ja Nerkoon satamista on ollut jonkin verran kuljetuksia, mutta
méarét ovat edella mainittujen satamien mééria selvasti pienempia.

Vesiteitse kuljetetaan myos suurikokoisia yksikoitd, joitael ole mahdollista kuljettaa maanteitse tai rautateit-
médarallisesti pieni, mutta kuljetusmahdol lisuus on edellytys néiden tuotteiden valmistukselle Pohjois-
Savossa.

Pohjois-Savon satamien alusliikenne 2000-2007
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Liitekuva 2-14. Pohjois-Savon satamien alusliikenne vuosina 2000-2007.%

Puutavaran uittokuljetukset ovat viime vuosina vahentyneet. Vuonna 2007 Taipal een kanavan kautta uitettiin
noin 128 000 tonnia puutavaraa.

Uitto Pohjois-Savon kanavissa 2000-2007
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Liitekuva 2-15. Uitto Pohjois-Savon kanavissa vuosina 2000-2007. %

2 Merenkulkul aitos
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2.3 Liikenneturvallisuus

Liikenteessa vuosittain kuolleiden méara on Pohjois-Savossa pysytellyt pitkdan runsaassa 20 henkil 6ssa.
Trendi osoittaa kuitenkin lievaé laskusuuntaa.

Liikenteessa loukkaantuneiden ja henkil Gvahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien méérét eivat 0soi-
ta vahenemisen merkkejd. Maakunnassa sattuu vuosittain noin 300 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joissa loukkaantuu vuosittain vajaa neljasataa henkil 6a.

450
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O Kuolleet ® Loukkaantuneet O Hv-onnettomuudet

Liitekuva 2-16. Pohjois-Savon liikenteessd kuolleet ja loukkaantuneet sek henkilévahinkoon joh-
taneet lilkenneonnettomuudet 1996-2006.%

Yli kaksi kolmesta liikenteessa kuolleista tai loukkaantuneista henkildista oli henkilGauton kuljettagjia tai
matkustajia. HenkilGauton kuljettgjille ja matkustgjille sattuneiden onnettomuuksien mééré on kasvanut sa
malla kun kevyen liikenteen onnettomuuksien mééra on vahentynyt. HenkilGautojen kolariturvallisuuden
parantuminen ja turvavéalineiden kehittyminen ovat vahenténeet |oukkaantuneiden méaarda suhteessa onnet-
tomuuksien maéréan.

Jalankulkijoiden ja polkupydréilijoiden turvallisuuden voidaan havaita parantuneen selvasti verrattuna vuo-
teen 1999. Syitajalankulkijoiden ja py6réilij6iden onnettomuuksien maaran laskuun ovat mm. kevyen liiken-
teen olosuhteiden parantamistoimenpiteet (kevyen liikenteen véaylét ja aikulut), tagjamanopeusrgjoitusten

tilastoissa. Seka moottoripyoréilijoiden etta mopoilijoiden liikenneturvallisuustilanne on selvasti huonontu-
nut.

% Tieliikenne-onnettomuudet 2004, 2005 ja 2006, |t&-Suomen |&4nin liikenneturvallisuussuunnitel ma 2007-2011, Poh-
jois-Savon liikennejrjestelmasuunnitel ma, Esiselvitys 2000
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Kuolleet ja loukkaantuneet tienkayttajaryhmittain

e matkustaja _
e kultia —

Moottoripyora B 1999
O 2006
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Liitekuva 2-17. Pohjois-Savon henkildvahinko-onnettomuudet tienkayttdj &ryhmittéin vuosina
1999 ja 2006**

2 Tilastokeskus, Tieliikenneonnettomuudet 2006 ja 2000
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3 Havaintoja muutoksista 2002 liikennestrategian jalkeen

Vuonna 2002 laadittu Pohjois-Savon liikennestrategia pohjasi Liikenne- ja viestintdministerion visioon
"Kohti dlykasta ja kestévad liikennettd 2025”. Tal6in valtakunnallinen liikennepolitiikka painotti maankay-
ton ja liikenteen kehittdmisen yhteisty6td, liikennealan sisdista yhteisty6ta ja vuorovaikutusta, alueiden ja
asiakasryhmien erilai suuden huomioon ottamista sek& osaamisen kehittémista.

Vuonna 2007 valmistunut Liikenne 2030 on ehdotus Suomen liikennepoliittisiks linjauksiksi. Se korostaa
asiakadahtoista liikennepolitiikkaa, jolla tdhdétéan liikenteen kasvihuonepdastdjen vahentdmiseen, arjen
matkojen toimivuuden turvaamiseen seka elinkeinoelaman logistisen kilpailukyvyn vahvistamiseen. Suurin
muutos litkennepoliittisissa linjauksissa liittyy ilmastonmuutoksen hillintéén.

Liikenne 2030:ssa méaaritellyt liikennepolitiikan linjaukset " muodostavat kokonaisuuden, jolla liikenteen
kasvihuonekaasupadastdjen maéraéa voidaan vahentda ja samalla turvata arjen matkojen toimivuus ja elinkei-
noelaman logistinen kilpailukyky”.

Kasvihuonekaasupéastdjen madran vahentdminen, arjen matkojen toimivuus ja elinkeinoel@man logistinen
kilpailukyky merkitsevét yhdessa sitg, etté lilkkumisen kannalta liikennestrategiassa on erotettava toisistaan
litkkuvuus (mobility) ja saavutettavuus (accessibility).

Erityisesti henkil Gauton ylei stymisesta seurannut liikkuvuuden lisd8ntyminen merkitsee sit, etté |dhes puolet
tieliikenteen hiilidioksi dipdastdista syntyy vapaa-ajan matkoilla. Toimiva ja vaikutuksiltaan hallinnassa ole-
va liikenngj drjestelma edellyttéa hyvaé saavutettavuutta samalla, kun yha lisdantyvaa litkkumista erityisesti
henkilBautolla pyritédan hillitsemaan. Hyva saavutettavuus (liikkujan tai liikkumisen kohteen kannalta) voi-
daan saada aikaan eri keinoin, joihin liikennejdrjestelman ominaisuuksien lisdksi kuuluvat erityisesti verotus
jayhdyskuntarakenteen ohjaus.

Pohjois-Savon liikennestrategian kannalta oledllisia ssavutettavuuteen liittyvid kysymyksia ovat palvelujen
ja ty6paikkojen saavutettavuus haja-asutusal ueilta seké pitk&matkainen litkkuminen erityisesti pagdkaupunki-
seudulle ja muihin suuriin keskuksiin.

Vuonna 2002 laaditun liikennej &rjestel méstrategian tavoitteena oli kehittaa liikennej &rjestelméa yhteistydssa
maakunnan kehittamistavoitteita tukien, jotta maakunnan kilpailukyky ja imago, yrityseldaman toimintaede -
Iytykset ja kansalaisten hyvinvointi paranevat. Tavoitteita asetettiin yhteiskuntatalouden ja yritystalouden
kannalta, aluedllisen ja sosiaalisen tasa-arvon kannalta, yhteistytn ja osallistumisen kannalta, ympériston ja
turvallisuuden kannalta seké aluei den kayton kannalta.

Yhtei skuntatalous ja yritystalous

Tavoitteena on ollut kehittéa tieverkkoa liikennejarjestel masuunnitelman mukaisesti. Tieverkon kehittémis-
toimenpiteiden toteutuminen on kuitenkin riippuvainen valtion rahoituksesta. Rahoitus e ole kaikilta osin
vastannut kehittamistarpeita, ja hankkeita on jouduttu priorisoimaan tai mydhentdmaan niiden toteuttamista.
Tieverkon kunto on kuitenkin pystytty siilyttdmasn nykyisella tasolla. Siltojen kunto on heikentynyt.®
Alempiasteisen tieverkon kunto on térked seké maa- ja metsitalouden kuljetusten etté hagja-asutusalueiden
asukkaiden liikkumistarpeiden kannalta. Elinkeinoel@man kannalta térkeiden logistiikkaterminaalien toteutus
on vield esiselvitysvaiheessa. Matkailun kannalta merkittéva liikenneinfrastruktuuri on pééosin hyvassa kun-
nossa, mutta liikennepal velut eivét vastaa matkailuelinkeinon kysyntda.

Aluedllinen ja sosiaalinen tasa-arvo

Joukkoliikenteen tarjonnan ja palveluverkon supistuminen ovat heikenténeet peruspalvelujen saavuttamista
etenkin hagja-asutusal ueilla. V @hentynytta séanndllisen joukkoliikenteen tarjontaa on kuitenkin jossain méaérin
pystytty paikkaamaan lisédmalla kutsujoukkoliikennettd, jolloin paikoitellen on saavutettu jopa parempi
joukkoliikenteen palvelutaso kuin sdannéllisella joukkoliikenteelld. Vatakunnallisella ja kansainvélisdla
tasolla litkkuminen on hel pottunut kaukoliikenteen tarjonnan lisdantymisen ja nopeutumisen my6ta.

% Tiehallinnon teiden ja siltojen kunto, Tiehallinnon selvityksid 16/2006
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Liikenngjdrjestelman esteettdmyyteen on kiinnitetty huomioita. Tarvittavia toimenpiteitd on kartoitettu ja
suunniteltu, mutta toimenpiteiden toteuttaminen on vasta a ull aan.

Alueiden kaytto, yhteistyo ja osallistuminen

Pohj ois-Savossa toimii maakunnallinen litkennej arjestel métydryhmad, joka toimii linkkina eri liikenneverkko-
jen jaliikennepal vel ujen kysynnan ja tarjonnan sekd maankayton suunnittelun eri osapuolten vélilla. Elinkei-
noel@aman edustajat toivoisivat kuitenkin merkittavampaa roolia liikennej &rjestel méty dssa.

Ympéristo ja turvallisuus

Y ksityisautoilun ja maantiekuljetusten merkitys liikennej érjestel méssa on korostunut ympéristéystavallisem-
pien liikennemuotojen kustannuksella. Né@in on tapahtunut siitd huolimatta etté joukkoliikenteen ja kevyen
litkenteen toimintaympériston kehittémiseen on panostettu. Henkil dautojen osallisuus liikenneonnettomuuk-
sissa on kasvanut. Liikenneonnettomuuksien maara on sdilynyt vakiona vaikka litkennemérét ovat kasvanest,
i liikenneonnettomuuksien suhteellinen madra on véhentynyt. Téasta huolimatta liikenneonnettomuuksien
maaran kehittyminen ei ole vastannut asetettuja tavoitteita.

Uusia haasteita

Ruuhkautuvan kaupunkiseudun ja hiljenevan maaseudun ongelmien ja kehittémistarpeiden erilaisuus koros-
tuu. Vanhusten liikennepalvelujen tarve kasvaa. Erityisend haasteena tulee olemaan myos tydelaman ja var-
sinaisen vanhuuden vélissa eldvien suurten ik&luokkien liikkumistarpeiden tunnistaminen ja palveluiden
jarjestéminen.

Tyo6ssdkayvan vaeston maara on kasvanut. Jatkossa huoli tydvoiman saatavuudesta aiheuttaa tarpeita tyo-
paikkojen saavutettavuuden parantamiseen. Pendel 6inti lis8antyy jatyomatkat pitenevét. Ratkaistavaksi tulee
julkisen liikenteen rooli pitkillatyomatkoilla.

Matkailun kysynta on kasvanut. Erityisesti ulkomaiset matkailijoiden méara on kasvanut. Haasteena on mat-
kailukohteiden parempi saavutettavuus ja matkaketjujen kehittdminen.

Erityisesti maakuntien pohjoisosien saavutettavuus julkisella liikenteella on parantunut hyvien lentoyhteyk-
sien ja hopeutuneen rautatieyhteyden ansiosta. Varkauden lentoyhteyden loppuminen heikentdd maakunnan
eteldisten osien saavutettavuutta. Pietarin talousalueen kehityksen my6ta Pohjois-Savon saavutettavuus ete-
| &sté on entisté tarkedmpaé.

Vuonna 2009 kaynnistyvalla Talvivaaran kaivoshankkeella on suoria ja valillisia vaikutuksia elinkeinoel &
man kuljetusten kehittymiseen myds Pohjois-Savossa. Bioenergian kasvava kayttd vaikuttaa kuljetuksiin.
Metséteol lisuus pysyy tarkeéna toimialana, vaikka alan rakennemuutoksen odotetaankin jatkuvan. Maatal ous
on edelleen térkedssi asemassa ja edd | yttéa jatkuvan liikenndinnin mahdollisuutta.
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4 HenkilOliikenteen palvelutasotavoitteiden maarittelyn taustat

Liikkumistarpeet

Kulkumuodot

Liikkumisen esteité ja ongelmia

Alle 18-vuotiaat
lapset ja nuoret

- Pohjois
Savossa
n.1/5 vaes-
tosta

Suurin osa matkoista suuntautuu
l&helle. Lasten januorten liik-
kumistarpeissa korostuvat kou-
lumatkojen lisdksi mahdollisuu-
det liikkua vapaa-gjdla (iltaisin,
viikonloppuisin) itsendi sesti
omiin harrastuksiin ja kaverei-
den luokse. (Kivari 2006,
Britchgi 2007)

Lasten matkoista noin 40 %
liittyy kouluun ja opiskeluun,
noin 15 % ostoksiin ja asiointiin
jaloput noin 45 % vapaa-
aikaan. (HLT 04-05)

Kevyen liikenteen vaylét ovat
lapsille ja nuorille térkeita va-
paa-gj anvietto- ja harrastepaik-
koja. Vapaa-ajanmatkoihin
liittyy paikasta toiseen siirtymi-
sen liséksi usein viihtymisen
tavoite. (Kivari ym. 2006)

Yli puolet matkoista tehdéan
kéavellen tai pyoralla Koulu-
matkoillaja vapaa-aikana
kaytetéén seka joukko- etta
kevytta liikennettd. Mopoi-
luidn saavuttaminen avartaa
nuorten itsendisen liitkkumisen
kenttd& erityisesti maaseudul-
la, (HLT 04-05, Kiiskilaym.
2005)

Eniten lapsiaja nuoriaon
arkisin liikenteessa klo 6-9 ja
13-18 vélilla Lasten ja nuor-
ten "iltapéivaruuhka” gjoittuu
klo 14 tienaille.

Vain joka kahdeskymmenes
lapsi tai nuori asuu autotto-
massa taloudessa. (Kivari ym.
2006)

- Ongelmat osittain ik& jakehi-
tysvaihesidonnaisia

- Liikkumisvapauden kaventumi-
nen ja liitkkumisympériston yk-
sipuolisuus

- Tavellakevyen liikenteen
vaylien kunnossapidon puute.

- Jaankulun ja pyoréilyn seka
erityisesti mopoilun turvalli-
suusjaliikenneympériston
puutteet (Kivari ym. 2006)

- Joukkoliikenneyhteyden puut-
tuminen ja puutteet omissa tai-
doissa. Joukkoliikenne el pal-
vele varsinkaan lasten ja nuor-
ten vapaa-gjan litkkumisen tar-
peitailtaisin. (Kivari ym. 2006)

- Koulumatkoihin liittyva nega-
tiivinen, henkildautoilua liséé-
vakierre, joka syntyy koulu-
matkojen vaaralliseksi kokemi-
sesta (Aarnikko ym. 2002)

Tyossdkayvét ja | Tyossakayvien jaopiskelijoiden | Tyomatkoilla padasiallisena - Yleisimpi& henkil 6auton kay-

opiskelijat matkat liittyvét useimmiten kulkutapana on henkil Gauto 80 ton esteita ovat liikenteen suju-

tyohon tai opiskeluun, ostoksien | %:lla, linja-auto tai juna 11 vuustekijét, teiden ominai suu-
tekoon tai asiointiin, vierailuihin | %:llajakevyt liilkenne 4 det seka henkil dautoilun hinta.

- ladhespuo- | tai muuhun vapaa-ajan toimin- %:lla. Koulu- ja opiskelumat- Joukkoliikenteen kayton estei-
let vaestos- | taan. (HLT) koilla vastaavat osuudet ovat né ovat palvel utasopuutteet,
ta s henkildauto 38 %, linja-auto kayttémahdollisuuden puuttu-

Tyoss_akayvar[__j aop! _skel ljoiden tai juna 44 % ja kevyt liikenne minen, mukavuudenhalu seka
ovat liikkeell& etenkin ruuhka- 13% Kayton hinta.
. aikoina€li klo 6-9 jaklo 15- 17. '

) aut_olhseg (Kivari ym. 2006). Kaksi kol- - Jalankulun esteind ovat pitkét
noin40% | agosaa tyossakavijoista tekee etéisyydet, kiire, kulkutavan
Vaestosta | gennglista paivatydta janoin epamukavuus seka oma lais-

- autottomat | Viidennes tydskentelee vuoro- kuus.
noin89% | tal jaksotyossa - Pyoréilyn esteind pidetasn
vaestosta sadtilaa, pitkia etdisyyksia,

epamukavuutta sekd omaa lais-
kuutta

Kotona tyota Etenkin kesdai kana maatal ou- Maanviljelijét on suurin koto- | Maatalouden harjoittamiseen liitty-

tekevat den harjoittaminen edellyttaa natoitatekevaryhma, jolloin | vét liikenneturvallisuusongel mat

myos liikkumista traktoreillaja
muilla maatyokoneillayleisella
tieverkolla seka yksityisteill4,
koskatilukset sijaitsevat usein
hajallaan lagjoillaaueillaja
liikkennevaylét halkovat tilojen
maita.

Muilta kuin elinkeinon harjoit-
tamiseen liittyvan liikenteen
osalta kotona tydskentelevien

my6s ryhman tyypilliset
asuinpaikat sijaitsevat maa-
seudulla. Liikennesuorite
jakaantuu yleiselletie- ja katu-
verkoille sekéa yksityisteille.
Henkilauto on tarkein kul-
kumuoto.

- liikenteen jonoutuminen ja
vaaralliset ohitukset liikenne-
virtaa hitaampien kulkuneuvo-
jentakia

- leveista tytkoneista aiheutuvat
kohtaamis- ja ohittamisvaikeu-
det

- koneiden mukana pelloilta gjau-
tuvasta maa-aineksesta johtuva
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Liikkumistarpeet

Kulkumuodot

Liikkumisen esteité ja ongelmia

liikkumistarve vastaa |éhinna
tydelaman ulkopuolella olevien
liikkumistarpeita.

vaylien liukkaus (Kunnas ym.
2007)

Tyo- jaopiske-
lueldaman ulko-
puolellaolevat

- n30%
Pohjois-
Savon vé-
estosta

Matkustustarpeet liittyvat ostok-
siin, asiointiin ja vapaa-aikaan.
Liikkuminen painottuu klo 9-15
vdille.

Kotididit ja—isit tekevét péi-
véssa eniten matkoja henkil 6-
auton kuljettajana ja vahem-
man jalankulkujana ja henki-
[6auton matkustajana. Eléke-
|&iset tekevét eniten matkoja
henkil 6auton kuljettajana ja
jalankulkijana. Lisaksi matko-
jatehdéén myos henkil Gauton
matkustajana.

| kdantyneiden ja huonokuntoi sten
henkil 6iden liikkumista vai keutta-
viatekijdita ovat mm. reagointigjan
pidentyminen, aistien heikentymi-
nen seka henkilon fyysisen kunnon
jataitojen puutteet. (Kivari ym.
2006)

Tyoeldman ulkopuolella olevilla
yleisesti merkittévié auton kayton
estetekij6ita ovat gjokortin puuttu-
minen ja autoilun korkeat kustan-
nukset. Ryhméssa on myos koh-
tuullisen paljon epavarmoja autaili-
joita. Joukkoliikenteen kayttda
estaa tarjonnan vahaisyys, muka-
vuudenhalu, puutteelliset tiedot,
tarve kuljettaa tavaroita seka mat-
kustamien hinta. (Kivari ym. 2006)

Liikkumis- ja
toimintarajoit-
teiset

Liikkumistarpeet eivét eroa
muiden ryhmien tarpeista.

Liikunta- ja toimintaesteisista
henkil 6isté useimmat kaytta-
vét henkil6autoa ja myds
pitavét sité parhaana kulkuta-
pana.

Kolme neljésta asuu autolli-
sessa taloudessa. (Kivari ym.
2006)

Séaannollisesti linja-autoa
liikunta- jatoimintaesteisista
kéytta& hieman keskiméaaraisté
suurempi osuus. (Kivari ym.
2006)

Liikkumis- ja toimintaesteisten
liikkumista rajoittavat seké ympé-
ristossi olevat fyysiset esteet etté
avun saannin mahdollisuudet. Y m-
périston fyysisid esteitd ovat muun
muassa tasoerot, muotoilut ja reu-
nakivet. (Wiik 2005)

Liikkumisesteisten liikkumisessa
korostuu tarve lyhyisiin valimat-
koihin seka kulkureitin laatu kuten
talvikunnossapito ja liukkauden
torjunta. Apuvalineiden kayttajat
tarvitsevat esteettomat kulkureitit ja
julkisen liikenteen palvelut (Kivari

ym. 2006)
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5 Eri liitkennemuotojen paastot

Liitetaulukko 5-1. Suomen liikenteen paastét ja ener giankulutus vuonna 2006 [t] %

Priméé-
rienergian
CO HC NOx PM CH, N,O SO, CO,  kulutus[PJ]
Tieliikenne 218 394 25637 53013 2699 1580 1991 69 11 928 612 163
Rautatieliikenne 501 182 3129 88 21 17 185 247 280 6.1
Vesiliikenne 30632 11271 62 397 1954 436 83 17694 3299 346 42
IImaliikenne 3540 341 3220 o“ 33 46 281 1114996 15
YHTEENSA 253 067 37430 121760 4741 2070 2136 18 230 16 590 234 227

* Tieto puuttuu

Luvut sisltavét rautatieliikenteen osalta sahkéjunaliikenteen osuuden voimal aitospdastdistd, ulkomaille suuntautu-
van vesiliikenteen jailmaliikenteen pdast6t Suomen talousvythykkeel 14,

CO = hiilidioksidi, HC = hiilivedyt, NOx = typen oksidit, Hiuk. (PM) = pakokaasujen kokonaishiukkasmé&-
ra, CH,; = metaani, N,O = typpioksiduuli (ilokaasu), SO, = rikkidioksidi, CO, = hiilidioksidi

Vuosittain paivitettéviatietoja eri liikennemuotojen ja eri-ikaisten g oneuvojen paéstoista jaliikenteen koko-
nai spaastojen kehittymisesta | 0ytyy tutkimuksen Internet-sivuilta.  http://lipasto.vit.fi

% \/TT LIPASTO 2006 | askentajérjestelma
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