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TIEHALLINTO

Valtatien 5 osuuden Leppavirta - Kuopio kehittaminen valilla
Palokangas - Humalajoki, Leppavirta ja Kuopio

Ymparistovaikutusten arviointi
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Valtatie 5 Helsingista Sodankylaan on valtakunnallisesti tarkea
itaisen Suomen paavayla. Vayla kuuluu myés osana yleiseu-
rooppalaiseen TEN -likenneverkkoon ja on osa valtakunnallis-
ta erikoiskuljetusten verkkoa. Liikenne- ja viestintaministerién
tyoryhman mietinnossa valtatieta 5 valilla Helsinki - Kajaani on
ehdotettu osaksi korkeaa laatutasoa edellyttavaa paateiden
runkoverkkoa.

Arvioitu hanke koskee valtatien 5 vélin Palokangas - Humala-
joki parantamista Leppavirran ja Kuopion alueella. Hankkeen
tavoitteena on parantaa likenteen sujuvuutta ja likenneturval-
lisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdollisimman
hairioton ja runkotien vaatimukset tayttava tieosuus seka
minimoida liikenteen ymparistdlle aiheuttamat haittavaiku-
tukset. Tavoitteena on myds, ettd hanke on taloudellisesti
mahdollisimman kannattava.
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Ymparistbvaikutusten arviointi on suoritettu YVA-lain edellytta-
mélla tavalla ja arviointiohjelmaa noudattaen. Ympaéristéviran-
omaisen ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta antamassa
lausunnossa edellytetyt taydennykset ja esiin tulleet seikat on
huomioitu arviointitydssa.

Pohjois-Savon liitto valmistelee samanaikaisesti tieta koskevaa
muutosmaakuntakaavaa ja Leppavirran kunta Kotalahti-Ora-
vikoski-Paukarlahti —alueen osayleiskaavaa.

Ympéaristovaikutusten arvioinnissa on tutkittu valtatien paranta-
mista nykyisessa ja uusissa rinnakkaisissa maastokaytavissa
nykyisen valtatien lansipuolella. Arvioinnissa l&htdkohtana
on ollut kapea keskikaiteellinen moottoritie. Nopeusrajoitus
uudella vaylalla on 100 km/h. Kevyen likenteen olosuhteita
parannetaan kevyen liikenteen vaylilla ja nykyisen tien pienilla
parannustoimenpiteilla.
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Ymparistovaikutusten arviointimenettely

Hankkeeseen on sovellettu ymparistdvaikutusten
arviointimenettelya (laki 468/1994, muutos 458/2006).
Tarkoituksena on, ettad ymparistovaikutukset selvite-
taan riittavalla tarkkuudella ja etté arvioinnin tulokset
otetaan huomioon jatkosuunnittelussa ja paatoksente-
ossa. Samalla lisatdan kansalaisten mahdollisuuksia
vaikuttaa ja osallistua hankkeen suunnitteluun ja
turvataan heidan riittava tiedonsaantinsa ymparistoon
vaikuttavissa asioissa.

Ymparistovaikutusten arviointiprosessin tarkoituksena
on parantaa paatoksentekoa esittamalla paatoksente-
on perustaksi entistd monipuolisempaa aineistoa.

Ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai
toiminnan aiheuttamia valittdmia ja valillisia vaiku-
tuksia, jotka kohdistuvat:

+ ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen

* maaperaan, vesiin, ilmaan, iimastoon,
kasvillisuuteen, elidihin ja luonnon
monimuotoisuuteen

+ yhdyskuntarakenteeseen, rakennuk-
siin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintédn

* |uonnonvarojen hyddyntamiseen
+ edella mainittujen tekijdiden keskinaisiin
vuorovaikutussuhteisiin

Vaihtoehdot

Vaihtoehdossa 0 tietd ei rakenneta uuteen maasto-
kaytavaan, vaan nykyiselld valtatiella tehdaan pienia
parantamistoimenpiteitd, kuten kevyen liikenteen
vaylia, littymajarjestelyja seka meluesteita. Vaihtoehto
0 on vertailuvaintoehto. Maankaytdllisista ja ymparis-
tollisista seikoista johtuen valtatien nykyiselle paikalle
ei voida rakentaa runkotien vaatimukset tayttavaa tieta.
Vaihtoehdossa 0, kuten kaikissa uusissa linjausvaihto-
ehdoissakin, tieta on Kotalahden kaivoksen kohdalla
siirretty lanteen.

Vaihtoehdoissa C1, C2 ja D tie suunnitellaan ko-
konaan uuteen maastokaytavaan nykyisen valtatien
lansipuolelle. Vaihtoehdot sisaltavat eritasoliittymat
Palokankaalla, Oravikoskella ja Humalamaessa
sek& Humalajoen nykyisen eritasoliittyman ramppien
poiston.
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Keskeisimmat vaikutukset

Vaihtoehto 0

Tien parantaminen nykyisellé paikallaan on tarkasteltavista
linjauksista luonnonolojen kannalta paras vaihtoehto. Se ai-
heuttaa vahiten haittavaikutuksia arvokkaille luontokohteille,
kuten esimerkiksi linnuille, lito-oraville ja luonnon monimuotoi-
suuden kannalta arvokkaille kokonaisuuksille. Kiinteistdille ei
mydskaan aiheudu merkittavia haittavaikutuksia, kuten muissa
tutkituissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto aiheuttaa seka Paukarlahden kylassa etta Ora-
vikosken taajamassa suuria haittoja likenteen toimivuuden,
maankayton kehittamisen ja ympariston kannalta. Liikennetur-
vallisuus heikkenee likennemaarien kasvaessa. Meluesteiden
jakevyen liikenteen vaylien rakentaminen heikentaa kylakuvaa
ja kulttuurihistoriallisesti merkittavia kohteita. Erityisen herkka
tien leventamisesté aiheutuville maisemallisille muutoksille
on Paukarlahden kyla, joka on valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue.

Vaihtoehdot C1, C2 ja D

Kaikissa vaihtoehdoissa etu verrattuna tien parantamiseen
nykyisella paikallaan on se, etta linjaukset kiertavat nykyiset
kylat ja erityisesti Paukarlahden valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen. Vaihtoehdot mahdollistavat Oravikosken ja
Paukarlahden maankayton kehittamisen. Liikenteen sujuvuus
jakevyen liikenteen olosuhteet paranevat seka pitkan matkan
jarinnakkaistielle jaavan paikallisen likenteen liikenneturvalli-
suus nykyisella tiella paranee.

Ongelmallinen osuus luonnon, maiseman ja ymparistén viih-
tyvyyden kannalta on kohta, jossa linjaukset ohittavat Kivilam-
men ranta-alueen sen kaakkoiskulmassa. Tahan kohtaan on
kaikissa vaihtoehdoissa rakennettava huomattavat penkereet,
joilla on myds huomattava estevaikutus. Linjaukset ovat |ahella
Kivilampea, jotta Kivilammen ja Oravikosken valinen luonto- ja
kulttuuriarvoiltaan yksi tarkastelualueen monimuotoisimmista
kokonaisuuksista on voitu kiertaa.

Nékymé nykyiselté valtatieltd 5 Paukarlahdessa.

Vaihtoehdot C1 ja C2

Kumpikin linjaus kiertaa liito-oravien reviirit ja kulttuurihis-
toriallisesti merkittavat kohteet. Vaihtoehdoista ei aiheudu
pohjavesien pilaantumisriskia. Linjaukset kulkevat paéosin
nykyistad voimalinjan maastokaytavaa mukaillen. Etuna on,
ettd nailla osuuksilla saéstytadan taysin uusien alueiden
raivaamiselta. Tien ja voimalinjan yhteisen maastokaytavan
haittana on estevaikutus ekologisille kaytaville ja se, etta
maastoon raivataan entista leveampi ympariston viihtyvyytta
heikentava avoin vy6hyke. Viihtyvyys heikkenee my6s Pau-
karlahdessa nykyisen valtatien 5 ja voimalinjakaytavassa
kulkevan uuden tielinjauksen valisella suhteellisen kapeaksi
jaavalla vyohykkeelld, kun hairidtekija on alueen molemmilla
puolilla. Alueella on paljon asukkaita. Lisaksi uusi linjaus on
este mm. virkistys- ja ulkoilukaytolle. Pyoreisenpuron ylitys on
luonnon monimuotoisuuden kannalta haitta. Téssa kohdassa
maaston topografia on vaihteleva ja Paukaméaen pohjois- ja
etelapuolella joudutaan tekeméaan huomattavia pengerryksia
jaleikkauksia, jotka nakyvat maisemassa kauas ja heikentavat
ympariston viintyvyytta.

Vaihtoehdon C1 etu muihin vaihtoehtoihin nahden on se, etta
linjaus on maaston muotoon nahden luonteva. Luonnonolojen
kannalta erityinen haitta on kohta, jossa tie kulkee |ahelta
Ahvenlammen rantaa.

Vaihtoehdon C2 linjaus ei ole maaston muotoon néhden
luonteva. Se ylittaa muista vaihtoehdoista poiketen Kivilahden
pohjukan, josta aiheutuu haittavaikutuksia ranta-alueiden
kasvillisuudelle ja eléimistolle. Sen lisaksi vaihtoehto aiheuttaa
hairiota loma-asutukselle muita vaihtoehtoja enemman.

Vaihtoehto D

Linjaus kulkee maaston muotoon nahden luontevasti. Vaihto-
ehdossa estevaikutus ekologisiin kaytaviin on pienempi kuin
C1 ja C2 vaihtoehdoissa, koska linjaus ei seuraa voimalinja-
kaytavaa. Linjaus kiertaa yhtendisen kylamiljéon kannalta kes-
keisimmat peltoaukeat muita vaihtoja paremmin. Vaihtoehto
mahdollistaa esitetyista vaihtoehdoista parhaiten maankayton
laajamittaisen kehittamisen.

Tie rakennetaan taysin uuteen maastokaytavaan, joten tie
on koskemattomassa luonnossa suurempi hairidtekija kuin
muissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehto on ainoa, joka aiheuttaa
pohjavesien pilaantumisriskin, koska se ylittaa Vuorisenmaen
pohjavesialueen. Linjaus kulkee myds Vuorisenméaen kahden
lito-oravaesiintyman valista ja samalla niiden reuna-alueiden
yli. Molemmilla on liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikka,
mika saattaa siten heikentaa lito-oravan elinmahdollisuuksia
muita vaihtoehtoja enemman.
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Ymparistovaikutusten arviointi

Vuorovaikutus ja tiedottaminen

Hankkeen eri vaiheista on tiedotettu lehdissé Leppévirran ja
Kuopion alueilla. Arviointiselostusvaiheessa on jarjestetty ylei-
sotilaisuuksia seka asukasryhmatilaisuuksia. Myés Oravikos-
kea, Paukarlahtea ja Kotalahtea koskevaa kylasuunnitelmaa
laativat asukkaat ovat olleet tiiviisti mukana tyéssa.

Asukasryhmétilaisuus Oravikoskella tammikuussa 2006.

Arviointiselostus kuulutetaan, asetetaan nahtaville ja siita
pyydetaan viralliset lausunnot. Nahtévillaoloaikana voivat
asukkaat ja muut osalliset antaa arvioinnista palautetta tai
iimaista mielipiteensa hankkeen yhteysviranomaiselle. Yh-
teysviranomainen antaa lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta
oman, kootun lausuntonsa alkuvuodesta 2007.

YVA-menettelyn ja yleissuunnittelun yhteenkytkenta

Suunnittelutyon ensimmaisessa vaiheessa on laadittu rin-
nakkain tien alustava yleissuunnitelma. Sen jalkeen, kun
yhteysviranomainen on antanut lausuntonsa ymparistévai-
kutusten arviointiselostuksesta Tiehallinto tekee paatoksen
tielinjauksesta, joka viimeistellaan tien yleissuunnitelmaksi
vuoden 2007 aikana. Paatoksessa huomioidaan arviointise-
lostuksesta saadut lausunnot ja mielipiteet. Linjaus on joku
alustavista vaihtoehdosta tai niiden yhdistelmista.

Projektiin voi tutustua internet-sivuilla;
www.tiehallinto.fi/vt5palokangas-humalajoki
Aineisto on nahtavilla myés tiepiirissa, Kirkkokatu 1, Kuopio.
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Kapean keskikaiteellisen moottoritien periaatepoikkileikkaus.
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