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Esipuhe

Kuopion kaupunki, Karttulan, Maaningan, Siilinjérven jaVehmersalmen kunnat seké Pohjois-
Savon liitto, Savo-Karjalan tiepiiri ja lté&Suomen |&&ninhallitus ovat k&ynnistaneet syksylla 2001
Kuopion seudun maakuntakaavan laatimista tukevan Kuopion seudun liikennej &rjestel mésuunni-
telman laatimistyon. Kuopion seudun maakuntakaavaa | aaditaan vuosina 2002-2005 Pohjois-
Savon liiton johdolla. Liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on nahty tarpeelliseksi maan-
kayton ja liikenteen tasapainoisen ja vuorovaikuttei sen kehittémisen varmistamiseksi. Suunnitte-
lun tavoitteena on laatia Kuopion seudun liikenteen hoitamista ja liikennevaylien kehittamista
koskeva suunnitelma, jonka esittdmiin kehittamisstrategioihin koko seutu voi yhdessa sitoutua.
Sitoutuminen yhteiseen paamaaréadn mahdollistaa yha niukempien rahoitusresurssien kohdista-
misen lagjasti hyvaksytyllatavalla

Liikenne &rjestelmasuunnittelu koostuu ns. pédproj ektista, joka kestéa vuoden 2004 loppuun se-
ka osaselvityksisté. Liikennejarjestelmasuunnittelua tukevat lukuisat muut seudulla tehtavat
suunnitteluhankkeet. K eskeiset tul okset/toimenpide-esitykset liikennejarjestelman kehittamiseksi
kootaan vuonna 2005 aiesopimukseen. Ns. padprojektin osavaiheet ovat: |ahtokohdat ja tavoi-
teasettelu, rakennevaihtoehtojen liikennejarjestelmat seka liikennejarjestelmauonnos.

Tama raportti sisdltda rakennemallivaihtoehtojen liikennejarjestelmakuvaukset seké vaihtoehto-

jen vertailun tavoiteal ueittain kayttden ns. tavoitemallia. Raportin liitteena on

" Rakennemallivai htoehtojen 2030 ennusteet ja vertailu”-osaraportti, joka on muodostanut perustan
paaraportin liikennetarkasteluille. Luvussa 3 on aluksi kuvattu liikennejarjestelman osa-alueittain eri
vaihtoehdoille yhteiset tekijét, jotka muuttuvat nykytilanteesta tavoitevuoteen ja sen jalkeen erot
vaihtoehdoittain. Kuvat yhteisistéd hankkeista ja vaihtoehtoihin siséltyvisté infra-hankkeista ja uusista
joukkoliikennelinjoista ovat liitteenda erillisilia kartoilla. Luvussa 4 on tavoiteal ueista esitetty
yleiskuvaus painottaen vaihtoehtojen vélisia eroja. Vaihtoehtojen vaikutuksia on arvioitu suhteessa
tavoitteiden toteutumiseen. Vaihtoehtojen arvioinnissa on hyddynnetty Kuopion seudun
rakennemallien liikenne-ennusteita ja muita numeerisia tietol éhteitd, osittain vertailu perustuu
asiantuntija-arviointeihin.

Téata tyotéa on ohjannut projektiryhmég, johon ovat kuuluneet:

e Seppo Kesti (pj.) Kuopion kaupunki
Juha Romppanen Kuopion kaupunki
Aarno Lietola Kuopion kaupunki
Juhani Tiihonen Kuopion kaupunki
Otto Siippanen Siilinjérven kunta
Juha Elomaa Siilinjérven kunta
Jaakko Véisanen Maaningan kunta

Vehmersalmen kunta
Karttulan kunta

Antti Kankkunen
Jukka Rissanen

Seppo Huttunen It&Suomen l&&ninhallitus

Petri Kerdnen Savo-Karjaan tiepiiri

Terhi Nissinen Savo-Karjaan tiepiiri

Paula Qvick Pohjois-Savon liitto

Jouko Kohvakka Pohjois-Savon liitto

Erkki Remes Pohjois-Savon ympéristokeskus



Taman raportin ovat |aatineet yhteistytssi Linea Konsultit Oy ja Sito-Y hti6t, joista projektiryh-
maétytskentel yyn ovat osallistuneet Reijo Helaakoski Linea Konsultit Oy:sté ja Petri Launonen
Sito-Kuopio Oy:sta. Projektiryhmatytskentelyyn on osallistunut liséksi Markku Hulkkonen LT-
Konsultit Oy:std, jokatoimii Kuopion liikennejérjestel masuunnitel man koordinaattorina.

Liitteena olevan osaraportin |aatimisessa ovat olleet mukana Strafica Oy:ssa tyosté vastaavina DI
Hannu Pesonen , DI Miikka Niinikoski seka DI Jyrki Rinta-Piirto. Lisdksi tyohon ovat osallistuneet DI

Kari Hillo jatekn. yo Lotta-Maija Seppanen. Ty kaynnistyi maaliskuussa 2003 ja va mistui
joulukuussa 2003.

Tyo6n ovat tilanneet Kuopion seudun kunnat, Pohjois-Savon liitto, Savo-Karjalan tiepiiri ja Ité&Suomen
l&&ninhallitus. Tyoté on ohjannut ohjausryhmd, johon ovat kuuluneet:

e Aarno Lietola(pj.) Kuopion kaupunki

e Juha Romppanen Kuopion kaupunki

e SeijaPasanen Kuopion kaupunki

e Juhani Tiihonen Kuopion kaupunki

e Martti Piironen Tiehalinto

e Matti Romppanen Tiehalinto

e Toini Puustinen [t&Suomen |&&ninhallitus
o Jouko Kohvakka Pohjois-Savon liitto

Raportit on kasitelty Pohjois-Savon maakuntahallituksessa 15.12.2003 ja hyvaksytty |ahetettavaks
Kuopion seudun maakuntakaavan rakennevaihtoehtojen liiteaineistona lausunnolle ja nahtaville.



Tiivistelma

Kuopion seudun liikennejirjestelmésuunnitelmassa tutkittavat rakennemallivaihtoehdot 5-tie-
malli, Seutu-malli, Vaajasalo-malli ja Kuopio-malli on mééritelty jo maakuntakaavan osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmassa vuonna 2002. Vaihtoehdot keskittyvét 1dhinnd Kuopion seudun
kehittymiseen 2010-luvulta vuoteen 2030 saakka. Kaikki mallit siséltédvit ldhes 12 000 asukkaan
Saaristokaupungin toteuttamisen.

Rakennemallien liikennejirjestelmistd on laadittu kuvaus osa-alueittain sekéd eri vaihtoehdoille
yhteisistéd tekijoistd ettd niistd tekijoistd, jotka ovat mallikohtaisia. Suuri osa péétie- ja katuver-
kon kehittdmistoimenpiteistd on eri vaihtoehdoille yhteisid. Rakennemallivaihtoehtojen liikenne-
jarjestelmien merkittdvimmaét erot syntyvit uusien asuinalueiden sijoittumisesta kaupunkiseudun
sisdlld sekd valtatien 17 oikaisun toteuttamisesta. Valtatie 5 on kaikissa vaihtoehdoissa pddosalla
matkaa samanlainen eli 2+2-kaistainen moottoritie. Eroja on vélin Petonen - Pdivéranta 3+3-
kaistaistamisen tarpeessa. Rakennemalleja vertailtaessa on huomioitava, ettd Vaajasalo- ja Seutu-
malleihin siséltyva valtatien 17 oikaisu on kriittinen perustekijd ndiden rakennemallien toteutta-
misessa. Téllaisten kustannusarvioltaan 100 miljoonan euron suuruusluokan hankkeiden raken-
tamispddtos tehdddn valtakunnan tasolla eduskunnassa.

Vaihtoehtojen vertailu tavoitealueittain on tehty kdyttden ns. tavoitemallia. Kuopion seudun lii-
kennejérjestelman kehittdmiselle asetetuista tavoitteista tirkeimmiksi on nostettu:

- pédviylien toimivuuden turvaaminen

- joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen

- kévelyn ja pyordilyn olosuhteiden parantaminen

- joukkoliikenteen ja muiden litkennemuotojen vélisen yhteistyon edistiminen

- liikenneturvallisuuden parantaminen valtakunnallisten tavoitteiden saavuttamiseksi

- litkkennemelulle altistuvien méérin vihentdminen

Suurimmat erot padvéylien litkenneméairissd ja toimivuuksissa syntyvit Seutu- ja Vaajasalo-
vaihtoehtoihin siséltyvéin valtatien 17 oikaisun sekd Vaajasaloon syntyvin uuden asutuksen joh-
dosta. Vaajasalo-mallissa valtatien 5 toimivuuden voidaan katsoa olevan kokonaisuutena paras.
Téarkeimpien péddkatujen osalta vaihtoehtojen viliset erot ovat suhteellisen pienid. Seutu- ja Vaa-
jasalo-malleissa toimivuusongelmaisten osuuksien pituudet paitie- ja katuverkossa ovat hieman
muita vaihtoehtoja pienemmat.

Joukkoliikenteen osalta 1dhtokohtana on ollut, ettd Kuopion kaupunkialueella uusille asuin- ja
tyOpaikka-alueille tarjotaan suurin piirtein kaupungin palvelutasotavoitteiden mukainen nykyis-
ten alueiden kanssa vertailukelpoinen joukkoliikenteen palvelutaso. Koska asukkaiden kéytdssd
oleva joukkoliikenteen palvelutaso on selvésti korkeampi Kuopion kaupunkialueella sekd Kuo-
pio-Siilinjarvi -akselilla kuin muualla, on selvdi, ettd joukkoliikennettd myds kdytetddn enem-
maén niissd rakennemalleissa, joissa uusi asutus painottuu néille alueille. Liikennemallitarkaste-
lun mukaan joukkoliikenteen kulkutapaosuus pysyy nykytasolla Kuopio-mallissa. Muissa mal-
leissa joukkoliikenteen osuus vdhenee hieman nykyisestd. Kaikissa malleissa joukkoliikenteen
edellytyksid parannetaan niin rakenteellisin kuin toiminnallisin toimenpitein.

Térkein kdvelyn ja pyordilyn toimintaedellytyksiin vaikuttava tekijd on matkanpituus. Kaikissa
vaihtoehdoissa uusien alueiden asutus sijoittuu keskimadrin etidmmalle kuntakeskuksista, Kuo-
pion keskustasta ja suurimmista tyOpaikka-alueista kuin nykyinen asutus, joten tdltd osin kevyen
litkkenteen toimintaedellytykset heikkenevidt. Saaristokaupunkia ja Vaajasalo-mallin mukaista
isompaa Vaajasalon 1dhi6td lukuun ottamatta asuinalueille ei mydskéddn voida olettaa syntyvin
niin monipuolisia palveluja, ettd asukkaiden asiointi ja vapaa-ajan matkat suuntautuisivat padosin
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alueen sisille. Kaikissa rakennemalleissa uudisrakentamista on kuitenkin suunniteltu tapahtuvan
laajassa mitassa myds nykyisen rakennetun alueen sisélld, jolloin suuri osa lisdasukkaista sijoit-
tuu nykyisen taajamarakenteen sisdlle. Kun tdydennysrakentaminen otetaan huomioon, voidaan
arvioida, ettd kevyen liikenteen toimintaedellytykset hieman paranevat nykytilanteeseen verrat-
tuna muissa paitsi Seutu-mallissa.

Joukkoliikenteen ja muiden liikennemuotojen yhteiskdyton mahdollisuudet paranevat kaikissa
vaihtoehdoissa. Merkittivin investointi on kaikkiin rakennemalleihin siséltyvd Kuopion matka-
keskus-hanke. Yhteyksien paraneminen lentoasemalle, joukkoliikenteen vuorotarjonnan lisdami-
nen ja kevyen liikenteen jirjestelyt edistavét liikennemuotojen vilistd yhteistyotd. Eri rakenne-
mallien vélilld ei ole merkittdvid eroja eri liikkennemuotojen vélisen yhteistyon kehittimismah-
dollisuuksissa. Kuopio-mallissa asutuksen keskittyessd muita malleja enemmén Kuopioon voi-
daan joukkoliikenteen ja muiden liikennemuotojen vélisen yhteistyon edistimisen ajatella kui-
tenkin toteutuvan muita malleja paremmin.

Yhteiskuntataloudellisina kustannuksina on tarkasteltu ajoneuvo-, liikkenndinti-, aika-, onnetto-
muus- ja paadstokustannuksia. Eri rakennemallien vililld ei ole merkittivid eroja. Vaajasalo-
mallissa yhteiskuntataloudelliset kustannukset ovat 30 vuoden ajalle 12 011 miljoonaa euroa ja
kalleimmassa mallissa 5-tie mallissa 185 miljoonaa eli 1,5 % suuremmat. Rakennemallien tie- ja
katuinvestointien ero on laskettu rakennemallikohtaisten toimenpiteiden kautta. Kuopio-malli ja
5-tie-malli ovat selvisti edullisemmat kuin Vaajasalo- ja Seutu-mallit (ero 60...72 miljoonaa eu-
roa). Ero johtuu 1dhinn4 ndihin malleihin siséltyvéstd valtatien 17 oikaisusta Kallaveden yli, jon-
ka kustannusarvio on noin 100 miljoonaa euroa. Muut suurimmat rakennemalleihin liittyvit in-
vestoinnit ovat lisdkaistojen rakentaminen valtatielle 5 Kuopion seudulla; 5-tie ja Kuopio-
malleissa 16 miljoonaa euroa vililld Petonen - Pdiviranta (ei sisdlld eritasoliittymid) ja Seutu- ja
Vaajasalo-malleissa 11 miljoonaa euroa vililld Petonen - Kelloniemi (ei sisélld eritasoliittymid)
sekd Kuopio- ja 5-tie-malleissa kustannuksiltaan noin 20 miljoonan euron Puutossalmen sillan
rakentaminen.

Tieliikenteessd kuolleiden médrdn viheneminen Kuopion seudulla nykyisestd seitseméstd kah-
teen vuoteen 2030 mennessd on erittdin haasteellinen tavoite eikéd siithen padstd vaihtoehdoille
esitetyilld infrastruktuuria parantavilla toimenpiteilld. Liikenneturvallisuustilanteen paranemista
saavutetaan paitsi fyysisilld toimenpiteilld myos mm. liikenteen ohjauksella ja pienillé liikenne-
turvallisuustoimenpiteilld sekd koulutuksella, valistuksella ja tiedottamisella. Nykytilanteeseen
ndhden voidaan kuolemaan johtavien onnettomuuksien maardn kuitenkin arvioida kaikissa vaih-
toehdoissa laskevan hieman nykyisesta.

Liikennemelulle altistuvien asukkaiden maiérien kehitykseen vaikuttavat melualueiden levidmi-
nen liikkennemaéirien kasvaessa. Toisaalta valtatiehankkeisiin sisdltyvien merkittdvien meluntor-
juntatoimenpiteiden toteuttamisen myo6td litkkennemelulle altistuvien maérét paikoitellen véhene-
vit. Kokonaisuutena litkennemelulle altistuvien mééridn voidaan arvioida pysyvén ldhes nykyi-
sellddn. Seutu- ja Vaajasalo-vaihtoehdot ovat hieman muita parempia valtatien 17 oikaisun vai-
kutusten ansiosta.

Useimmilla tavoitealueilla rakennemallien liitkennejarjestelmait kehittyvét tavoitteiden mukaiseen
suuntaan, mutta mikdin rakennemalleista ei toteuta hyvin kaikkia liikennejdrjestelmén tavoite-
alueita. Suurimmat puutteet kohdistuvat liikenneturvallisuuden parantamiseen, maisemaan ja
kulttuuriympéristoon sekd luonnon monimuotoisuuden siilyttimiseen. Yhteenvetona Kuopion
seudun litkennejérjestelmaélle asetettujen tavoitteiden toteutumisesta voidaan todeta seuraavat
keskeiset seikat:
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Verrattaessa rakennemallien vaikutuksia litkennejarjestelmén kehittdmiselle asetettuihin
tavoitteisiin ndhdain, ettd Vaajasalo- ja Kuopio-malleilla on enemmaén vahvuuksia ja va-
hemman heikkouksia kuin 5-tie ja Seutu-malleilla

Paremmuus Vaajasalo- ja Kuopio-mallien vélilld riippuu merkittdvasti siitd minkd tyyp-
pisid tavoitealueita painotetaan enemman:

* Vaajasalo-mallin vahvuudet liittyvat valtatien 17 oikaisun tuomiin mahdollisuuk-
siin, jotka nikyvét paremmuutena padviylien toimivuudessa, tavaraliikenteen toi-
mintaedellytyksissd sekd Kuopion seudun aseman vahvistumisena

* Kuopio-mallin vahvuudet liittyvét erityisesti tehokkaimman yhdyskunta ja taaja-
marakenteen muodostumiseen, joka puolestaan luo paremmat edellytykset pyorai-
lyn ja kédvelyn toimintaedellytyksille, lilkennemuotojen véliselle yhteistyolle, eri
védestdryhmien tasapuoliseen kohteluun seké edellytyksié viihtyisén ja liikenteelli-
sesti toimivan valtakunnanosakeskuksen ydinalueen luomiselle
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1. Yleiskuvaus rakennemallivaihtoehdoista

Kuopion seudun maakuntakaavatydssa tutkittavien rakennevaihtoehtojen padperiaatteet on méa-
ritelty jo maakuntakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa vuonna 2002. Vaihtoehdot
keskittyvit ennen kaikkea Kuopion seudun kehittymiseen 2010-luvulta vuoteen 2030 saakka.
Kaikissa vaihtoehdoissa pddosa uudesta rakentamisesta sijoittuu Kuopion kaupungin alueelle ja
kaikissa vaihtoehdoissa on mukana Kuopion kaupungin 11 000-12 000 asukkaan Saaristokau-
punki-hanke.

1.1 S5-tie-malli
S-tiepainotteisessa rakennemallissa uusia asuntoalueita otetaan kéyttoon vaihtoehdoista eniten.

Siind on mukana Pieni Neulaméiki, Laivonsaari, Rdimé, Paasisalo, Vuorela-Jannevirta-alueen
kehittdminen myos Ranta-Toivalassa sekd Kuopion kasvaminen myos eteldédn péin.

1.2 Seutu-malli
Seutupainotteinen vaihtoehto sisdltdd Pienen Neulamden ja lentokentén alueen sekd vtl17 Vaaja-
salon linjauksen noin 4 000 asukkaan asutustihentymailld Vaajasalossa ja Ranta-Toivalan. Lisdksi

seutumallissa muita malleja suurempi osa rakentamisesta sijoittuu Kuopion naapurikuntiin
seudullisten joukkoliikenneyhteyksien varrella olevaan kyla- ja taajamaverkkoon.

1.3 Vaajasalo-malli

Vaajasalo-malli on vt 17 Vaajasalon linjauksen sisdltdvéd vaihtoehto, jossa Vaajasaloon sijoittuu
lahes 10 000 asukkaan taajamatoimintojen alue.

1.4 Kuopio-malli

Kuopio-malli on ldhelld 5-tie mallia, mutta rakentaminen painottuu vahvemmin Kuopion etela-
osiin ja Laivoon ja vihemmin Kuopion pohjoisosaan ja Siilinjdrven eteldosiin.
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2. Yleiskuvaus rakennemallien liikennejéarjestelmista

2.1 Yhteiset tekijat
Tie- ja katuverkko

Rakennemallivaihtoehtojen liikennejérjestelmien suurimmat erot syntyvét uusien asuinalueiden
sijoittumisesta kaupunkiseudun sisilla seké valtatien 17 oikaisun toteuttamisesta. Suuri osa péda-
tie- ja katuverkon toimenpiteistd on kuitenkin vaihtoehdoille yhteisid. Kokonaisuutta ajatellen on
muistettava, ettd suurin osa olemassa olevista litkenneverkoista sdilyy nykyiselldin ja toimenpi-
teet koskettavat suhteellisen pientd osuutta koko infrasta.

Uusien tyOssdkiyntialueiden osalta rakennemallivaihtoehdoilla ei ole eroja, vaan ne on oletettu
kaikissa vaihtoehdoissa samoiksi (uusille asuinalueille on oletettu syntyvéksi 10 % uusista tyo-
paikoista). Samoin on tétd kautta mm. uusien terminaaliyhteyksien tarve sama kaikissa vaihtoeh-
doissa. Liikennejdrjestelméén vaikuttavien erityisalueiden (kaatopaikat, ampumaradat, voimalai-
tokset yms.) sijoittuminen on oletettu kaikissa vaihtoehdoissa samanlaiseksi. Uusien kaupan
suuryksikoiden sijaintipaikkojen osalta Pdivdrannan ja Haapaniemen mahdolliset sijoitusalueet
ovat kaikissa vaihtoehdoissa samanlaiset Myos nykyisten asuinalueiden tdydennysrakentaminen
on oletettu samanlaiseksi kaikissa vaihtoehdoissa, vaikka Kuopio- ja Vaajasalo-vaihtoehdoissa
tdydennysrakentamisen osuus onkin hieman muita suurempi. Tdydennysrakentamisen vaikutus
litkkenneinfrastruktuurin tarpeeseen on kokonaisuutena vihéinen, koska tdydennysrakentaminen
tukeutuu pddosin olemassa olevaan infraan. Sen sijaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksid
tdydennysrakentaminen nykyisten linjastojen varrelle tukee vahvasti. Kuopion keskusta-alueella
tarvittavia toimenpiteiti ei ole otettu vertailuissa huomioon, koska toimenpidetarpeet ovat kaikis-
sa vaihtoehdoissa ldhes samanlaiset.

Huomattavaa on myds se, ettd seudun kannalta ehkd merkittdvin uusi yhteys, Saaristokatu, on
oletettu toteutettavaksi kaikissa vaihtoehdoissa. Sama koskee Saaristokaupungin ohella Savolan-
niemen ja Pirttiniemen toteuttamiseksi vaadittavia uusia yhteyksid. Ns. perustienpitoon kuuluvat
pienehkot parannustoimenpiteet sekd kunnossapito- ja hoitotoimenpiteet (mm. alempi tieverkko)
on oletettu kaikissa vaihtoehdoissa samoiksi ja vertailun kannalta vdhéisiksi, joten niitd ei ole
huomioitu.

Sisédiset vhteydet

Kaikissa vaihtoehdoissa on tie- ja katuverkon runko ja tdtd kautta tarvittavat toimenpiteet seu-
raavat (numerointi viittaa vaihtoehtokarttoihin):

- Valtatie 5 on kaikissa vaihtoehdoissa padosalla matkaa samanlainen eli 2+2- kaistainen
moottoritie. Vaihtoehtojen vililld on eroja vilin Petonen-Pdiviranta 3+3- kaistaistamisen
tarpeessa, mihin vaikuttavat eniten valtatien 17 toteuttaminen sekd uusien asuinalueiden
kayttoonotot. Yhteisid toimenpiteitd ovat vélin Pdivaranta-Vuorela parantaminen (nro 1,
toteutetaan mm. valtatien 2+2-kaistaistaminen, uusi kiinted silta ja kevyen liikenteen viy-
14 sekd rinnakkaistieyhteys) ja vélin Siilinjérvi-P6lja parantaminen (nro 2, eteldosan 2+2-
kaistaistaminen ja loppuosan leventdminen (1+1)). PSljéltd pohjoiseen tie on nykyinen
1+1 — kaistainen valtatie.

- Valtatien 5 puutteelliset eritasoliittymdt Kuopion kohdalla parannetaan (Levidnen (3), Sii-
kalahti (4), Karjalankatu (5), Kelloniemi (6), Pdivéranta siihen liittyvine tie- ja katujérjes-
telyineen (7)). Vuorelan eritasoliittymii parannetaan vt 5 Piivédranta-Vuorela — hankkeen
yhteydessd. Vililld Pitkélahti-keskusta-Vuorela toteutetaan myos nopean paikallisbussi-
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litkkenteen edellyttdmat pysdkkijéarjestelyjen parantamiset ja rakentamiset kithdytyskais-
toineen ja kevyen liikenteen jérjestelyineen valituissa eritasoliittymissé.

Kuopion kaupungin sisddntulovéylistd parannetaan kaikissa vaihtoehdoissa Tasavallanka-
tua vililld Siikalahden eritasoliittyma-Siikaniemenkatu (8) sekd Savilahdentietd vililla
Siikalahden eritasoliittyma-yliopistoalue (9) liittymé- ja kaistajérjestelyin (ei kokonaan
uusia lisékaistoja). Em. sisdéntulovaylédt ovat myds linja-autoliikenteen pédreittejé ja siksi
parantamishankkeisiin sisdltyy my0s joukkoliikenteen sujuvoittamistoimenpiteita.
valtatien 5 rinnakkainen Levésentie levitetddn 2+2 — kaistaiseksi vélilld Sarkiniementie-
Tasavallankatu (11) ja Levdsentietd parannetaan mm. tasaus- ja liittyméjarjestelyin valilla
Rauhalahdentie-Sérkiniementie (12). Samalla joukkoliikenteen olosuhteita parannetaan.
Suurmientien 2+2 — kaistaistaminen vélilld rinnakkaistien ramppi-Hiihtdjantie (13)
Neulaniementien 2+2 — kaistaistaminen valilld Savilahdentie-Microkatu (14).
Kellolahdentien 2+2 — kaistaistaminen vililld Kelloniemen eritasoliittyma-Kelloniemi
(15).

Valtatie 9 kaupunkialueen sisdlld on nykyisen kaltainen (juuri parannettu), 2- kaistainen
valtatie.

Valtatie 17 parannetaan kaikissa vaihtoehdoissa ensin paikallaan kevyin liittymajarjeste-
lyin (eritasoliittymi lentokentén liittyméadn) vélilld Vuorela-Jdnnevirta (16, ei sisélld Jan-
nevirran sillan uusimista) sekd jareammin vililld Vartiala-Riistavesi (17), 2-kaistaisena
ohituskaistallisena tiena.

Saaristokatu (18) toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa 2- kaistaisena kevyen ja joukkolii-
kenteen huomioivana yhteytena.

Saaristokaupungin sisdiset padvéylat, katuverkot sekéd kevyen ja joukkoliikenteen jérjes-
telyt samoin kuin Savolanniemen ja Pirttiniemen viyldstét ovat samanlaiset kaikissa
vaihtoehdoissa (19).

Kéairmelahden asuinalueen toteuttaminen edellyttdd yleisten teiden liittymien jarjestelyjd
sekd kaavatieverkon rakentamista.

Tyopaikka-alueiden liittymat, kevyen liikkenteen vayldt ja katuyhteydet ovat kaikissa
vaihtoehdoissa samat (Savilahti (katuverkko), valtatien 5 varren alueet (Pdivaranta, Kol-
misoppi, Levinen, Neulamien alaosa, Pitkédlahden yrityspuisto (kohde 28, alueet yhdista-
va katuyhteys); vaativat 1dhinnd katuverkon jérjestelyjd, liittyma- ja em. eritasoliittyma-
jarjestelyjd). Siilinjdrvelld Harjaméen alueen laajentamiseksi toteutetaan liittyméjérjeste-
lyjd ja uusia kevyen liikenteen yhteyksia (21). Sorsasalon-Toivalan-Vuorelan-lentokentén
tyopaikka-alueen laajamittaiseksi kayttoonottamiseksi tehdddn em. valtatien 17 liittyma-
jarjestelyjd vélilld Vuorela-Jéannevirta.

Kumpusaaren terminaaliyhteyksid kehitetddn uudella, 2-kaistaisella yleiselld tielld (22)
vililla vt 5 Siikalahden eritasoliittymd - Kumpusaari (Haapaniemi).

Kuopion matkakeskus (23) toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa samanlaisena.
Hiltulanlahden asuinalueen kéyttoonottamiseksi esitetdén kaavailtavista asukasmairisti
riippuen liittyma-, katuverkko- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

nykyisten asuinalueiden tidydennysrakentaminen Kuopiossa kaikissa vaihtoehdoissa
(vaadittavat toimenpiteet pienid)

seututien 551 parantaminen koko seudulla (Karttula-Kuopio) (24)

kantatien 75 turvallisuutta parannetaan mm. uusilla kevyen litkenteen viylilla ja alikuluil-
la vililla Siilinjarven keskusta - Kuuslahti (27)

Karttulan taajamatien ja taajamaympariston parantaminen (29)

Petosentien 2+2 — kaistaistaminen vélilld Nurmirannantie-Pitkdlahdentie (31) sekd ramp-
pien toteuttaminen rinnakkaistielle

poistetaan erikoiskuljetusten reiteilld olevat kulkuesteet tehtyjen selvitysten mukaisesti
sekd tarkistetaan reittisopimukset erityisesti Kuopiossa, missd valtatien 5 kiertoreitit si-
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joittuvat padosin katuverkolle. Lisdksi Siilinjarvelld (Vuorelantielld ja Kasurilantielld) tu-
lee poistaa reittien kulkuesteet ja sopia reittien kdytostd yhdessd kunnan kanssa.

- valtatielldi 17 oleva erikoiskuljetusten pullonkaula, Jdnnevirran silta joko wuusi-
taan/tehdddn vt 17 Vaajasalon yhteys (vaihtoehdosta riippuen), jolloin ko. pullonkaula
poistuu

- liséksi uusina erikoiskuljetusten reitteind tulee kaupunkiseudun sisdlld parantaa kantateitd
75ja 77

- kehitetdéin valtatien 5, padkatujen ja pysédkointi- ja joukkoliikennepalveluiden telematiik-
kaa

- kehitetddn Kuopion keskustan pysékointijarjestelyja

- lisdksi ymparistollisind hankkeina toteutetaan valtatien 5 varren ja padkatujen varsien on-
gelmallisimmat meluntorjuntakohteet (sisdltyvét pddosin tien parantamishankkeisiin).

Ulkoiset vhteydet

Ulkoisten yhteyden kehittiminen on kaupunkiseudun kannalta erittdin tirkedd. Ko. yhteyksien
kehittyminen oletetaan kaikissa vaihtoehdoissa samanlaiseksi, joten silld ei ole vaikutusta vertai-
luun. Térkeimpid kehitettédvid yhteyksid ovat mm.:

- vt 5 parantaminen puutteellisilla osuuksilla vililld Kuopio-Lahti

- vt 5 parantaminen my0s pohjoiseen piin, Kuopio-lisalmi-vélin puutteelliset osuudet,

jatkoyhteys Ouluun (kantatie 88)
- vt 17 parantaminen Joensuun suuntaan Riistavedelti ldhtien
- vt 9 parantaminen Jyvéskyldn, Tampereen ja Turun suuntaan

Liséksi tirkeitd ovat myos Pietarin suunnan ja satamayhteyksien muiden tieyhteyksien kehitté-
minen (vt 13, vt 15 ym.).

Valtateilld 5, 9 ja 17 sekd kantateilld 75, 77 ja 88 olevat erikoiskuljetusten kulkuesteet poistetaan
parantamishankkeiden yhteydesséd sekd mahdollisuuksien mukaan myds kevyiné erillistoimenpi-
teind.

Rataverkko ja junaliikenne

Rataverkon ja junaliikenteen osalta vaihtoehdoilla ei ole eroja. Kaikissa vaihtoehdoissa keskeiset
kehittdmistoimenpiteet ovat seuraavat:

Infrastruktuuri / Liikenndointi / Nopein matka-aika
valmistumisvuosi aloitusvuosi Helsinki—-Kuopio

= nyt4 h45 min
» Siilinjérvi-Viinijérvi, rata- .

pOlkkyjen vaihto / 2004-2005

= Kerava — Lahti oikorata / 2006 |= Pendolino Savonradalle/2006 = 4h

= Lahti-Kouvola—Luumiki no-
peuden nosto / 2006 (—2008)

= Savonrata: Sipili—-Otava no-
peuden nosto / 2006

= Kuopion matkakeskus /2006 |= Aseman liityntéliikenneyhteyk-
sien parantaminen/2006 alkaen

= Pieksdméki-Kuopio pééllysra- |=
kenteen uusiminen / 2002-2014
(2011)
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= Kouvolan ratapihan ja laituri-|®= Nopea junalitkenne Pietariin,
alueen muutosty6t / 2007-2009 vaihtoyhteydet Kouvolassa/2008

= Pieksdméki-Kuopio nopeuden |= Pendolinoliikenteen nopeuttami-|{= 3 h 05-10 min
nosto / 2008-2014 nen/2011

= Kouvola—Pieksdmédki nopeuden | *= Vakioaikataulujérjestelmin laa-
nosto/2011 jentaminen Pieksamaéelle/2011

= vhteyksien parantaminen Ouluun

= Jyviskyld-Pieksdmdki nopeu-
den nosto/2013

- Joensuu radan sdhkoistys /
2014

Taulukossa hankkeen valmistumisvuosi on esitetty Rataverkko 2020-suunnitelman mukaan.
Maakunnassa tavoitteena on kuitenkin saada Pieksdmaiki-Kuopion-vilin perusparantaminen jat-
kumaan keskeytyksettd siten, ettd tyo valmistuu vuoteen 2009 mennessa.

Merkittdvimmat ratahankkeet ja niiden sisiltd

1. Pieksdmaiki-Kuopio pééllysrakenteen uusiminen 2002-2014 (44 M€)
Tavoitteena, ettd padllysrakenteen uusiminen on valmis viimeistddn 2011.

- polkynvaihto 2002 - 2005

- sepelin seulonta 2008 — 2009

- kiskonvaihto 2010-2011

- ratapihojen raiteet ja polkyt uusitaan

- Suonenjoen ratapihan ja laitureiden uusiminen

- tunnelien, kallioleikkausten, siltojen ja rumpujen korjaukset

2. Pieksdmaiki-Kuopio nopeuden nosto 2008-2014 (27 M€)
Mahdollistaa nopeustason 160 / 200 km/h (perinteinen/kallistuvakorinen kalusto) ja akselipainon
25 tonnia. Tavoitteena pitkalld tahtdimelld, ettd kaikki junakohtaukset tapahtuvat Suonenjoella.
Tédma lyhentdd perinteisen kaluston matka-aikaa selvésti.

- poistetaan 28 tasoristeystd

- ratapihojen sivuraiteiden turvaaminen turvavaihteilla/ 60 metrin opastinvaralla

- paitien vaihteiden uusiminen

- pohjanvahvistustoimenpiteiti noin 2 kilometrin matkalle

- pengerleveyden kasvattaminen kaarteissa

- toimenpiteitd silloilla (esim. siirtymailaattojen rakentaminen)

- muutoksia ajojohtoon, sdhkosydttdjarjestelmidn ja vahvavirtalaitteisiin

- liséttdvd kuumakéynti-ilmaisemia

3. Kuopion henkil6- ja tavararatapihan uusiminen 2007 - 2009 (20 M€)
Henkilolitkenteen tulevassa aikataulujirjestelméssa Kuopion aseman rooli muuttuu nykyisesta
lapikulkuasemasta enemmin piéte- ja vaihtoasemaksi. Samalla nopean kaluston méérd asemalla
kasvaa. Kuopion aseman laiturit ovat huonokuntoisia eivitki ne taytd nykyisid méérdyksia ja oh-
jeita. Matkakeskuksen on arvioitu toteutuvan kuluvan vuosikymmenen aikana. Yhtend padmaa-
rdand on tehdd vaihtaminen eri litkennevilineiden vélilli mahdollisimman yksinkertaiseksi. Ny-
kyiselladn tdmaé tavoite ei toteudu.

- laituriraiteiden mééraa lisdtddn kolmesta neljdédn ja huoltoaluetta laajennetaan

- matkustajalaiturit ja niiden kulkuyhteydet uusitaan

- rakennetaan hissit asematunnelin ja laitureiden viélille
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- tavararatapihan huoltoraiteistoa laajennetaan ja puretaan kayttiméattomaét raiteet
- kummankin ratapihan pééllysrakenne uusitaan ja korvataan nykyiset asetinlaitteet tieto-
koneasetinlaitteella sekd uusitaan kulunvalvonta

Vesiviylat

Vesiliikenteen liikennepoliittisia linjauksia on esitelty liikenne- ja viestintdiministerion toiminta-
ja taloussuunnitelmassa ja “Kohti kestdvéd ja dlykistd liikennettd 2025 —julkaisussa sekd EU:n
tasolla liikenteen valkoisessa kirjassa. Sisdvesiliikenteen vayldnpidon kannalta keskeisid toimin-
talinjoja ovat mm.

- liikennevéylien ylldpitdminen ja kehittdminen tavaraliikenteen tarpeita tyydyttidvaksi

- liikenneverkon pdivittdisen liikennditdvyyden turvaaminen

- Suomen kansainvilisten yhteyksien turvaaminen

- vientiteollisuuden kilpailukyvyn parantaminen edullisilla ja toimintavarmoilla ulkomaan

yhteyksilla.

Kuopion seudun laajoista vesistoistd huolimatta vesiliikenteen merkitys elinkeinoeldmélle on
alueella kohtuullisen védhdinen. Sen sijaan matkailun kannalta matkustajaliikenteen ja vesisto-
matkailun kehittiminen on térkeaa.

Vesiviylien kehittimisen osalta vaihtoehtojen vélilld ei ole eroja. Vesiliitkenteen kannalta tar-
keimpié ovat alueen ulkoiset yhteydet ja niiden kehittdminen:

- ympdrivuotisen meritieyhteyden saaminen Itdmerelle

- Saimaan meriyhteyden turvaaminen

- Péijanne-Saimaa- kanavan toteuttaminen

Kaupunkiseudun siséisistd toimenpiteistd tdrkeimpid ovat:
- 3,4 metrisen proomuvédylin jatkaminen Maaningan Ahkiolahteen (30)
- nykyisen vdyldn syventdminen Ahkiolahden ja lisalmen vililld 3,4 metriseksi proomu-
viyléksi (osin kaupunkiseudun ulkopuolella)
- seka proomulastauspaikkojen kehittdiminen koko kaupunkiseutualueella
(puutavarakuljetukset).

Valtatien 5 parantaminen vililld Pdivdranta-Vuorela edellyttda lisalmeen johtavan vesireitin siir-
toa lyhyelld matkaa. Lisdksi Saaristokadun toteuttaminen vaatii pienid vesireittijarjestelyjd mm.
Rauhalahteen johtavilla reiteilld. Jos Padivédranta-Vuorela-vilid ei paranneta, joudutaan vesilii-
kennettd lisalmen suuntaan (siltojen avaukset) rajoittamaan.

Vesistot ja rannat ovat keskeisid luontoelementtejé alueella. Vesivarat ovat poikkeuksellisen run-
saat ja puhtaat. Jarvi vetend ja vesistosysteemind tarjoaa monipuoliset fyysiset puitteet mielek-
kéélle tekemiselle, joko matkailijan omatoimisille (ulkoilu)harrastuksille tai matkailuyrittdjan ra-
kentamille matkailutuotteille. Kaupallisen jarvimatkailun nikdkulmasta on tirkeéda tarpeeksi ti-
hed, kapasiteetiltaan riittdvé ja varustustasoltaan tarkoituksenmukainen satamaverkko.

Virkistyskdyttod ja matkailua palvelevia venereittejd sekd vierasvene- ja retkisatamaverkkoa tu-
leekin kehittdd jarvimatkailun kehittimisen mahdollistamiseksi, mahdollisuuksien mukaan yh-
teistyOssd matkailuyrittdjien kanssa. Melonta- ja soutumatkailun palveluvarustukseen tulee myos
kiinnittdd huomiota. Kuopion vierasvenesataman kehittiminen on parhaillaan vireilld ja sataman
palvelutarjonnan kehittdmiseksi on syksyn 2003 aikana noussut esille yrittdjien toimesta erilaisia
keskendin kilpailevia vaihtoehtoja.
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Jarvimatkailun kehittdmiseksi tulee my0s kehittdd mahdollisuuksien mukaan sdédnnollisté reitti-
litkennettd seka risteilyliikennett.

Lentoasema ja lentoliikenne

Vaihtoehdoilla ei ole eroja lentoliikenteen osalta. Lentoliikenteen olosuhteiden kehittdmiseksi:

toteutetaan nykyisen terminaalin l&histolle uusi ”Jarviterminaali”, mikd mahdollistaa len-
toaseman vélittomadsséd l1dheisyydessd olevien vesistdjen ja luonnon antamien mahdolli-
suuksien hyddyntdmisen matkailun kannalta (32)

lentoaseman liityntiliikenteen kehittimiseksi parannetaan joukkoliikenneyhteyksid seké
lentoaseman ja Kuopion ettd talvisesonkiaikoina lentoaseman ja Tahkovuoren vililld
(mahdolliset aikataulunmukaiset bussiyhteydet). Ns. halpalentoyhtididen tulo edellyttia
myos samaa, koska joukkoliikennepalvelujen tarpeellisuus on suurin halpayhtioitd kayt-
tavilld. Liityntéliikenteen parantamiseksi laajennetaan nykyisti pysékointialuetta.
kehitetddan Keski-Euroopasta Helsingin kautta Kuopioon saapuvien jatkoyhteyksien
yhteensopivuutta (vuorotarjonta)

lentoyhtididen vélisen kilpailun my6td Kuopion ja Helsingin vidlinen vuorotarjonta ja
koneiden koot pysyvit kysynndan mukaisella tasolla

suoria kansainvélisid yhteyksid mm. Tukholmaan ja K6openhaminaan kehitetdén.
varmistetaan mm. Keski-Euroopasta ja Venijéltd tulevan matkailuliikenteen kehittymis-
mahdollisuuksia palvelutarjonnan kehittimiselld lentoaseman, kaupungin ja elinkei-
noeldmén yhteistyolld

Kevyt liikenne

Merkittaivimmat uudet kevyen liikenteen yhteydet (tichankkeiden yhteydessd toteutettavat
esitetty myos kohdassa tie- ja katuverkko):

Tasavallankadun puuttuva kevyen liikenteen vdyld Siikalahden eritasoliittymén kohdalla
valilla Volttikatu-Teollisuuskadun alikulku (25)

radan ja moottoritien alittavan vanhan rautatiealikulun parantaminen Sérkilahden kohdal-
la kevyen litkenteen alikuluksi

kevyen liikenteen yhteys Saaristokadun rinnalla Kuopion keskustasta Saaristokaupunkiin
ja Saaristokaupungin sisdiset yhteydet (18, 19)

Leipdniemen uusi kevyen liikenteen silta (korvataan nykyinen ponttoonisilta) ja Sarki-
lahden uusi kevyen liikenteen silta

maantien 5490 kevyen liikenteen viyla vililld Kurkimidki-vanha vt 5 (26)

valtatien 17 kevyen liikenteen jirjestelyt Riistavedelld vililld Vartiala-Riistavesi: osin
uusi vdyld, osin kevyen liikenteen ohjaaminen syrjdén jaaville rinnakkaistielle (sisdltyy
tichankkeeseen 17)

Siilinjarven Harjaméden kevyen liikenteen yhteydet (siséltyy tiechankkeeseen 21)

kantatien 75 kevyen liikenteen jdrjestelyt (vayld ja alikulut) vélilld Siilinjérvi-Kuuslahti
(siséltyy tiehankkeeseen 27)

seututien 551 kevyen liikenteen vayld Karttulan keskustan kohdalla (29)

maantien 5370, Puutossalmentien, kevyen liikenteen véyld vélilla Hiltulanlahti-
Puutossalmi (28)

Lisdksi suunnittelualueen ulkopuolella tehdidén kevyen litkenteen jérjestelyitd valtatielld 5
Hiltulanlahden ja Leppévirran vililld Hiltulanlahti-Oravikoski-Leppavirta- tienparantamis-
hankkeiden yhteydessd, mm. hyddyntdmailld paikoin sivuun jadvdd nykyista tietd kevyen lii-
kenteen viylana.
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Joukkoliikenne

Kuopion matkakeskus
Kuopio — Siilinjarvi joukkoliikenteen laatukdytidva (vuonna 2003 valmistuneessa selvi-
tyksessd esitettyjen liikkenneympdériston parantamistoimenpiteiden toteuttaminen)

Merkittavimmét linjastotarpeet:

uusi Kuopion paikallisliikenteen linja Petonen-Saaristokatu-keskusta (A)

uusi heilurilinja, jonka toinen pédé on kasvavalla Pitkdlahden tyopaikka-alueella ja toinen
pad jokin muu kasvualue rakennemallivaihtoehdosta riippuen

Aikataulunmukainen liityntédlitkenne lentoasema — Kuopio, joka samalla palvelee lento-
aseman seudun kasvavaa tyOpaikka-aluetta (L). Talvikaudella yhteydet my0s lentoase-
man ja Tahkovuoren vélilla.

Nopeat bussivuorot Petoselta keskustaan moottoritietd pitkin (P)

Logistinen jirjestelma

Kuljetusten toimivuuden parantamiseksi tehdddn kaikissa toimenpiteissd seuraavat toimenpiteet:

parannetaan Kumpusaaren terminaaliyhteytta (22)

parannetaan Kumpusaaren alueen logistista toimivuutta (33)

parannetaan Kelloniemen alueen saavutettavuutta (15)

parannetaan Kuopion kohdan eritasoliittymia (3, 4, 5, 6, 7)

poistetaan valtatien 17 Jannevirran kohdan erikoiskuljetusten pullonkaula joko uusimalla
Jannevirran silta tai toteuttamalla uusi vt 17 Vaajasalon yhteys

poistetaan erikoiskuljetusten reiteilld Kuopiossa ja Siilinjarvelld olevia kulkuesteitd seké
tarkistetaan reittisopimuksia

Pitkédlahden yrityspuistoalueen saavutettavuutta parannetaan rakentamalla uusi katuyhte-
ys Pitkdlahden eritasoliittymasta yrityspuistoalueelle (28)

parannetaan terminaaliyhteyksien opastusta

kehitetddn laaditun logistiikkaselvityksen mukaisesti koko alueen logistiikkayhteistyoti
ja logistiikkakeskusta

aloitetaan yhdistetyt juna-autokuljetukset

syvennetddn vilid Kuopio-Ahkiolahti-lisalmi 3,4 metriseksi proomuviyléksi (30) ja kehi-
tetddn proomulastauspaikkoja

kehitetddn matkojenyhdistelykeskuksen (MYK) toimintaa

kehitetddn eri lilkennemuotojen kuljetusketjujen yhteisty6ta (em. logistiikkayhteistyd)
sekd uusitaan/kehitetddn ratojen terminaaliyhteyksid ja teollisuusraiteita tarpeiden mukai-
sesti

Liikenteen hallinta

Yleinen tieverkko on Kuopion kaupunkiseudulla jakautunut seuraaviin liikenteen hallinnan
toimintaympdiristoihin:

moottorivaylat: valtatie 5 (Kuopion moottoritieosuus)

paiteiden ydinverkko, jossa sujuvuusongelmia esiintyy ajoittain, 1dhinnd keséviikonlop-
pujen ja juhlapyhien meno- ja paluuliikenteessd sekd odottamattomien héiridtilanteiden
vuoksi: valtatiet 5, 9 ja 17
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padtieverkon ongelmakohdat:

- valtatie 5 Péivdranta-Vuorela -vili, jossa avattava silta muodostaa liikenteellisen
pullonkaulan. Jos vilin liikenne on suljettava, on liikenne ohjattava erittiin pitkille
kiertoreiteille mm. Vehmersalmen kautta.

- valtatie 5 Siilinjarvi-Polja -vali

- valtatie 5 Kuopion eteldpuolinen moottoritieosuus, erityisesti sen Petonen - Siika-
lahti -osuus seké Siikalahden ja Karjalankadun eritasoliittymaét

- muut tiet: kantatiet ja alempi tieverkko

Liikennettii ja kelii seurataan automaattisten jirjestelmien avulla sekd ihmishavaintoihin perus-
tuen. Pééteilld ja kaupunkiseutujen tarkeimmilléd sisddntulo- ja kehéteilld liikenteen hallinnan on
perustuttava ajantasaiseen tietoon ja vaatii siksi litkenteen ja kelin ajantasaista, riittdvén laadu-
kasta seurantaa. Kantateilld ja alemmalla tieverkolla palvelu voidaan toteuttaa ilman ajantasaista
seurantaa. Liikenteen seurannan tavoitetilan toimenpiteet Kuopion kaupunkiseudulla ovat:

-Vt 5 Vehmasmaiki — Siilinjarvi, MO-tien loppu 10 uutta pistemittausasemaa

-Vt 5 Siilinjarvi, MO-tien loppu — Kajaani, Sotkamon tie 3 uusittavaa pistemittausasemaa

-Vt 17 Vuorela — Jannevirta 3 uutta pistemittausasemaa

-Vt 17 Jannevira — vt 23 yksi uusittava pistemittausasema.

Péiteilld Suomen olosuhteissa suositellaan (Viking Monitorin Guidelines 2002) keskimééraiseksi
tiesddasemien sijoitustiheydeksi 40 km. Kelikameroiden sijoitustiheydeksi suositellaan 50 km.
Lisdksi liikenteellisesti, ilmastollisesti tai muuten kriittisiksi koettuihin paikkoihin (mm. sillat,
jyrkét méet, risteykset ja liittymadt) tulisi sijoittaa havaintolaitteet. Tiesddseurantaa varten toteute-
taan uusia kelikameroita 3 kpl:

- valtatielle 17 Jannevirralle

- valtatielle 5 Raimalle

- kantatielle 75 Kuuslahteen.

Tiehallinnon tdrkeimmat liikenteen hallinnan toiminnot ovat litkenteen tiedotus, ohjaus ja hdii-
riéon hallinta. Tiedotus toteutetaan pddsddntdisesti joukkotiedotuksena (paikallisradiot, Internet,
RDS-viestit ja teksti-tv) seké erityisen perustelluissa kohteissa muuttuvilla opasteilla tien varres-
sa. Tulevaisuudessa tiedotusta kehitetdén siten, ettd vdhintddn kaupunkiseuduilla tieto litkenteen
vallitsevasta sujuvuudesta ja hiiridistd voidaan esittdd esimerkiksi viarikoodattuna karttana.

Liikennevaloja kiytetddn kaupunkiseutujen pééteilld turvallisuuden ja sujuvuuden ylldpitdmisek-
si ja parantamiseksi. Muuttuvia nopeusrajoitus- ja varoitusjarjestelmid kdytetdédn moottorivaylilla
sekd padteiden ongelmaosuuksilla ja kaupunkiseudulla silloin, kun toiminto on yhteiskunnalli-
sesti perusteltua. Erillisidi muuttuvien nopeusrajoitusten jirjestelmid ei toteuteta, jos tielle on
odotettavissa merkittdvid parantamistoimintoja.

Hairion hallintaa kehitetddn siten, ettd moottorivéylilld, valtateiden ongelmakohteissa ja suurim-
milla kaupunkiseuduilla tieto merkittédvistd héiridistd saadaan enintdédn 15 minuutin viiveelld ja
klo 1906 vilisend aikana enintddn 30 minuutin viiveella.

Léhiaikojen liikenteen ohjausta parantavia toimenpiteitd Kuopion kaupunkiseudulla ovat:

- Valtatie 5, Pitkdlahti — Vuorela: nykyisen Kellolahti — Vuorela -vilin ohjausjérjestelmén
muuttaminen automaattiseksi kelin ja litkenteen mukaan séétyviksi sekd muuttuvien no-
peusrajoitusten ja varoitusten ulottaminen vélille Pitkélahti — Kellolahti

- Valtatie 17, Vuorela — Riistavesi: muuttuvat nopeusrajoitukset ja varoitukset.
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Myohemmassd vaiheessa muuttuvat nopeusrajoitukset ja varoitukset on tarkoitus toteuttaa myos
valtatielld 5 valillda Vuorela — Siilinjérvi. Muuttuvat nopeusrajoitukset voidaan toteuttaa myds
mahdolliselle valtatien 17 oikaisulle.

Automaattisen nopeusvalvonnan vaatimat toimenpiteet toteutetaan:
- valtatielld 17 vililld Vuorela — Riistavesi
- valtatiellad 9 valtatien 5 liittymaésta lanteen.

Liséksi valtatien 5 osuuden Péivdranta-Vuorela ja laajemmin osuuden Humalajoki-Siilinjarvi
héiriétilanteiden hallinnasta laaditun selvityksen mukaisesti tullaan osuudella toteuttamaan pie-
nid parantamistoimenpiteitd (keskikaiteessa olevat kulkuaukot, opasteet jne.), joilla parannetaan
litkkenteen toimivuutta héiridtilanteissa. Samassa selvityksessd on organisoitu myos eri viran-
omaistahojen yhteistoimintaa seké tiedottamis- ja liikenteen hallintakdytint6jd héiriGtilanteissa
sekd madritelty tarkemmin osuuden Piivdranta-Vuorela kiertoreitit ja niiden kdyttoonotot.

Katuverkon liikenteen hallinnan kehittdmisessa tarkedd on alueen eri toimijoiden vélinen yhteis-
ty0. Liikenteen hallintaa kehitetdén kokonaisuutena yhdessd yleisen tieverkon kanssa. Katuver-
kolla liikenteen hallinnan toimenpiteet keskittyvdt ldhinnéd liikenteen ohjaukseen. Perinteisen
opastuksen ja viitoituksen sekd pysdkdinnin ohjauksen liséksi kehitetddn litkennevalo-ohjausta.
Liikennevalojen valvontajirjestelmi uusitaan ldhivuosien aikana. Lisdksi litkennevaloihin on
kaavailtu joukkoliikenne-etuisuuksia tietylle reitille. Asiasta on tekeilld selvitys.

Joukkoliikenteen matkustajainformaatiota ja tiedotusta kehitetidn mm. asentamalla torille paikal-
lislitkenteen séhkdiset ndyttotaulut.

Lisdksi autoihin tulevan teknologian kehitys tulee tulevaisuudessa mahdollistamaan useiden
tienkdyttdjid ja litkenteen hallintaa palvelevien sovellusten kadyttoonoton.

2.2 5-tie-malli
Tie- ja katuverkko

Kaikissa vaihtoehdoissa yhteisiin toimenpiteisiin ndhden eroaa 5-tie-vaihtoehto erityisesti uusien
asuinalueiden sijoittumisen osalta. Uusia asuinalueita otetaan kdyttoon vaihtoehdoista eniten ja
ne tukeutuvat péddosin valtatichen 5. Ainoana vaihtoehtona malli késittd4 Paasisalon ja Rdiman
uudet asuinalueet. Liséksi malli kdsittdd Ranta-Toivalan, Pienen Neulamien ja Laivonsaaren uu-
det asuinalueet, mitka eivat sisélly kaikkiin vaihtoehtoihin. Kaikkiin vaihtoehtoihin kaavailluista
asuinalueista Kédrmelahteen kaavailtu uusi asukasmdird on vaihtoehdoista suurin. Malli sisdltda
my6s mm. Hiltulanlahden ja Pihkainméen asuinalueiden kadyttoonoton / laajentamisen.

Vaihtoehtoon siséltyvit yhteisten toimenpiteiden liséksi seuraavat toimenpiteet:

- valtatie 5:n 3+3-kaistaistaminen vililld Petonen-Piivéranta (toimenpidenro 41), koska lii-
kenne-ennusteiden mukaan litkennemadrit tulevat valtatielld ko. osuudella kasvamaan
noin 40.000-48.000 ajoneuvoon/vrk

- Ranta-Toivalan alueen kayttoonottamiseksi toteutetaan uusi 2- kaistainen katuyhteys (42)
Vuorelan eritasoliittyméstd Ranta-Toivalaan (sisdltdd kevyen liikenteen verkoston ym. to-
teuttamisen)

- Pienen Neulaméden kiyttdonottaminen edellyttdd uuden 2-kaistaisen katuverkon (43) to-
teuttamista uudelle alueelle kevyen liikenteen ym. jérjestelyineen
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Laivonsaaren ns. asutukseltaan suppeamman vaihtoehdon (2.600 asukasta) toteuttaminen
edellyttda sillan toteuttamista Laivonsaaren ja Niuvanrannan vilille (44) ja Laivonsaaren
2-kaistaisen katu- ja kevyen liikenteen viyldverkoston toteuttamista (45). Lisdksi Niu-
vantietd on parannettava kasvavien litkenneméddrien vuoksi (46).

Paasisalon kayttoonotto edellyttdd uuden sillan sekd kaavatie- ja kevyen liikenteen ver-
kon toteuttamista (47). Paasisaloon johtavaa nykyisin paikoin huonokuntoista kaavatieyh-
teyttd on parannettava (48).

Réimin alueen kayttdonotto valtatien 5 eritasoliittymédn tuntumassa edellyttdd kaavatie-
ja kevyen litkenteen véyldverkon seka joukkoliikenteen toimintaedellytysten toteuttamis-
ta/parantamista (49), mutta ei edellytd eritasoliittymén parantamista.

Niiralankadun liitkennditdvyyttd parannetaan 2+2 — kaistaistamisella mahdollisuuksien
mukaan (40)

Kéarmelahden ja Siilinjarven vélilld parannetaan kantatietd ja rakennetaan uusi kevyen
litkkenteen vayld (38) asuinalueen houkuttelevuuden lisddmiseksi.

Ranta-Toivalan nykyistd tieverkkoa parannetaan (paikallistiet 16339 ja 16340, numero
37).

Puutossalmen silta (36)

valtatien 17 vélin Jannevirta-Vuorela jdred parantaminen sisdltden Jannevirran sillan uu-
simisen (35)

Rataverkko ja junaliikenne

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteistd.

Vesiviylat

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteistd.

Lentoasema ja lentoliikenne

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteistd.

Kevyt liikenne

Merkittavimmaét yhteystarpeet uusien alueiden sisdisten yhteyksien ohella ovat

kevyen litkenteen vdyld Vuorelan eritasoliittyméstd Ranta-Toivalaan (42, uuden tien
varressa)

kevyen liikenteen vdyld Laivoon Puijonlaakson suunnasta (44, katu- ja siltahankkeen
yhteydessa)

kevyen litkenteen yhteys Puijonlaaksosta Savisaaren kautta Savilahden tyopaikka-
alueelle, yliopistoon ja kasvavalle Neulamien alueelle (39)

kantatien 77 kevyen litkenteen véyla Siilinjarvi-Kaarmelahti-Maaninka (siséltyy tiechank-
keeseen 38)

Joukkoliikenne

Merkittdvimmat linjastotarpeet:

uusi Kuopion paikallisliikenteen linja Pitkdlahti-Petonen-Saaristokatu-keskusta-Ranta-
Toivala (A1)

uusi Kuopion paikallisliikenteen linja tori-Niiralankatu-Savilahdentie-Kolmisopentie-
Pienen Neulaméen lenkki-Petonen (B1)
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uusi Kuopion paikallisliikenteen linja Laivo-Suurméentie-Karjalankatu-tori (C)

Logistinen jirjestelmi

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteistd, koska mm. tyopaikka-
alueet ja terminaaliyhteydet on oletettu vaihtoehdoissa samoiksi. Jannevirran sillan uusimisella
saadaan poistettua erikoiskuljetusten pullonkaula valtatieltd 17.

2.3 Seutu-malli

Tie- ja katuverkko

Kaikissa vaihtoehdoissa yhteisiin toimenpiteisiin nihden eroaa seutu-vaihtoehto erityisesti valta-
tien 17 oikaisun sekd uusien asuinalueiden sijoittumisen osalta. Vaihtoehto kéisittdd Ranta-
Toivalan, Vaajasalon (ns. suppeamman vaihtoehdon, 4.000 asukasta) ja Pienen Neulamien uudet
asuinalueet, mitka eivit sisélly kaikkiin vaihtoehtoihin. Lisdksi malli siséltdd mm. Hiltulanlah-
den, Kddrmelahden ja Pihkainméen asuinalueiden kdyttoonoton / laajentamisen.

Vaihtoehtoon siséltyvit yhteisten toimenpiteiden liséksi seuraavat toimenpiteet:

valtatien 17 oikaisu Kallaveden yli (51). Osuudella Kelloniemi-Vaajasalon eritasoliittyma
ennustetaan litkenteen kasvavan vuoteen 2030 mennessd 15.400 ajoneuvoon/vrk, jonka
vuoksi osuus on vaikutustarkasteluissa oletettu 2+2- kaistaiseksi. Jatkosuunnittelussa to-
denndkoisin vaihtoehto on kuitenkin osuuden toteuttaminen 1+1- kaistaisena, jossa lii-
kenteen toimivuus turvataan liikenteen hallinnan keinoin (mm. muuttuvat nopeusrajoi-
tukset).

oikaisun my®otd tarpeelliseksi tuleva valtatieltd 17 Vehmersalmelle johtavan maantien 539
parantaminen (52).

valtatie 5:n 3+3-kaistaistaminen vililldi Petonen-Kelloniemi (53), koska liikenne-
ennusteiden mukaan litkennemddrit tulevat valtatielld ko. osuudella kasvamaan noin
40.000-48.000 ajoneuvoon/vrk. Valtatien 17 oikaisun ansiosta leventdminen ei ole tar-
peen Kelloniemen eritasoliittyméstd pohjoiseen.

Itkonniemenkadun 2+2-kaistaistaminen vililla Tulliportinkatu-vt 17 (54)

Ranta-Toivalan alueen kdyttoonottamiseksi toteutetaan uusi 2- kaistainen katuyhteys (55)
Vuorelan eritasoliittyméstd Ranta-Toivalaan (sisdltdd mm. kevyen liikenteen verkoston
ym. toteuttamisen).

vt 17 oikaisun myo6td kéyttdonotettavan Vaajasalon uuden asuinalueen (ns. suppeampi
vaihtoehto) edellyttimét katu-, kevyt litkenne- ja joukkoliikennejérjestelyt (56)

Pienen Neulaméden kéyttdonottaminen edellyttdd uuden 2-kaistaisen katuverkon (57) to-
teuttamista uudelle alueelle kevyen liikkenteen ym. jérjestelyineen

Puijonkadun jatkeen parantaminen (58)

Ranta-Toivalan nykyistd tieverkkoa parannetaan (paikallistiet 16339 ja 16340, numero
61).

Rataverkko ja junaliikenne

Toimenpiteet eivét eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteista.

18/47



Vesiviylit

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteistd. Huomioitavaa on kuiten-
kin valtatien 17 oikaisun sijoittuminen syvaviyldosuudelle.

Lentoasema ja lentoliikenne
Toimenpiteet eivét eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteista.
Kevyt liikenne

Merkittivimmat yhteystarpeet uusien alueiden sisdisten yhteyksien ohella ovat

- kevyen liikenteen viyld Vuorelan eritasoliittyméstd Ranta-Toivalaan (55, uuden tien var-
ressa)

- kevyen liikenteen viyld Vaajasaloon Kallaveden yli (51, valtatiechankkeen yhteydessd)

- kevyen liikenteen yhteys Puijonlaaksosta Savisaaren kautta Savilahden tydpaikka-
alueelle, yliopistoon ja kasvavalle Neulaméden alueelle (59)

- seututien 551 kevyen liikkenteen vayld vililldi Kuopio-Pihkainmdki (toteutetaan
tichankkeen 24 yhteydessd)

Joukkoliikenne

Merkittavimmét linjastotarpeet:
- uusi Kuopion paikallisliikenteen linja Pitkélahti-Petonen-Saaristokatu-keskusta-Ranta-
Toivala (A1).
- uusi Kuopion paikallisliikenteen linja keskusta-Vaajasalo (D)
- Vehmersalmelle pohjoiskautta ajava seutuliikenne siirtyy uudelle reitille Kallaveden sil-
lan kautta.

Logistinen jirjestelma

Logistisen jirjestelmin kehittdmiseksi tehtdvit toimenpiteet ovat pddosin kaikille vaihtoehdoille
yhteisid. Merkittdvadd vaihtoehdossa on valtatien 17 oikaisun luomat mahdollisuudet uusille Kel-
loniemen terminaaliyhteyksille ja Joensuun suunnan kuljetusmatkojen lyhentdmiselle. Liséksi

valtatien oikaisulla saadaan poistettua erikoiskuljetusten pullonkaula valtatielld 17 Jannevirran
kohdalla.

2.4 Vaajasalo-malli
Tie- ja katuverkko

Kaikissa vaihtoehdoissa yhteisiin toimenpiteisiin ndhden eroaa myds Vaajasalo-vaihtoehto eri-
tyisesti valtatien 17 oikaisun sekd uusien asuinalueiden sijoittumisen myotd. Vaihtoehto kasittad
vaihtoehdoista vihiten uusia asuinalueita. Vaihtoehto késittdd Vaajasalon uuden asuinalueen ns.
laajempana vaihtoehtona (9.500 asukasta). Lisdksi malli sisdltdid mm. Hiltulanlahden, Kdarme-
lahden ja Pihkainméen asuinalueiden kdyttdonoton / laajentamisen.

Vaihtoehtoon sisiltyvét yhteisten toimenpiteiden lisdksi seuraavat toimenpiteet:

- valtatien 17 oikaisu Kallaveden yli (61), 2+2-kaistainen Vaajasalon eritasoliittyméin
saakka, koska liikenteen ennustetaan kasvavan 21.500 ajoneuvoon/vrk
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oikaisun myoté tarpeelliseksi tuleva valtatieltd 17 Vehmersalmelle johtavan maantien 539
parantaminen (62)

valtatie 5:n 3+3-kaistaistaminen vililldi Petonen-Kelloniemi (63), koska liikenne-
ennusteiden mukaan litkennemé&érit tulevat valtatielld ko. osuudella kasvamaan 40.000-
48.000 ajoneuvoon/vrk. Valtatien 17 oikaisun ansiosta leventdminen ei ole tarpeen Kel-
loniemen eritasoliittymésti pohjoiseen.

Itkonniemenkadun 2+2-kaistaistaminen vélilld Tulliportinkatu-vt 17 (64)

vt 17 oikaisun myo6téd kdyttoonotettavan Vaajasalon uuden asuinalueen (ns. laajempi vaih-
toehto) edellyttdmat seutuvaihtoehtoa laajemmat katu-, kevyt liikkenne- ja joukkoliikenne-
jarjestelyt (65)

Puijonkadun jatkeen parantaminen (66), ei lisdkaistoja

Rataverkko ja junaliikenne

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteisté.

Vesiviylat

Toimenpiteet eivit eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteistd. Huomioitavaa on kuiten-
kin valtatien 17 oikaisun sijoittuminen syvaviyldosuudelle.

Lentoasema ja lentoliikenne

Toimenpiteet eivét eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteista.

Kevyt liikenne

Merkittdvin yhteystarve uusien alueiden sisdisten yhteyksien ohella on kevyen litkenteen vayla
Vaajasaloon Kallaveden yli (61, valtatiechankkeen yhteydessa).

Joukkoliikenne

Merkittavimmét linjastotarpeet:

uusi  Kuopion paikallisliikenteen linja  Pitkdlahti-Petonen-Saaristokatu-keskusta-
Vaajasalo (A2).

uusi Kuopion paikallisliikenteen linja keskusta-Vaajasalo (D)

Vehmersalmelle pohjoiskautta ajava seutuliikenne siirtyy uudelle reitille Kallaveden sil-
lan kautta

Logistinen jirjestelmi

Logistisen jdrjestelmén kehittdmiseksi tehtidvét toimenpiteet ovat padosin kaikille vaihtoehdoille
yhteisid. Merkittdvad vaihtoehdossa on valtatien 17 oikaisun luomat mahdollisuudet uusille Kel-
loniemen terminaaliyhteyksille ja Joensuun suunnan kuljetusmatkojen lyhentdmiselle. Lisdksi
valtatien oikaisulla saadaan poistettua erikoiskuljetusten pullonkaula valtatielld 17 Jdnnevirran
kohdalla.
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2.5 Kuopio-malli

Tie- ja katuverkko

Kaikissa vaihtoehdoissa yhteisiin toimenpiteisiin nihden eroaa Kuopio-vaihtoehto erityisesti
Kuopion tuntumassa sijaitsevien uusien asuinalueiden sijoittumisen myotd. Vaihtoehto késittda
Laivonsaaren uuden asuinalueen ns. laajempana vaihtoehtona (4.200 asukasta). Vaihtoehto sisél-
td4 my0Os Pienen Neulamiden alueen hieman ja Hiltulanlahden alueen selvésti muita vaihtoehtoja
laajempana. Malli késittdd myds Kddrmelahden ja Pihkainméden asuinalueiden kéyttoonoton /
laajentamisen.

Vaihtoehtoon siséltyvit yhteisten toimenpiteiden liséksi seuraavat toimenpiteet:

Pienen Neulamien kdyttoonottaminen edellyttdd hieman muita vaihtoehtoja laajemman
uuden 2-kaistaisen katuverkon (71) toteuttamista uudelle alueelle kevyen litkenteen ym.
jarjestelyineen (paikka muuttunut)

Laivonsaaren ns. asutukseltaan laajemman vaihtoehdon toteuttaminen edellyttéa sillan to-
teuttamista paitsi Laivonsaaren ja Niuvanrannan (72) vilille my0s Laivonsaaren ja Neu-
laniemen vélille (73). Liséksi Laivonsaaren 2-kaistaisen katu- ja kevyen liikenteen vayla-
verkoston toteuttaminen on tehtévi laajemmassa mittakaavassa (74). Lisdksi Niuvantieté
(75) ja Neulaniementietd (76) on parannettava péadosin 2- kaistaisina kasvavien liitkenne-
maérien vuoksi.

Hiltulanlahteen kaavaillun vaihtoehdoista selvésti suurimman asukasméérdn vuoksi esite-
tadn katu- ja kevyen liikenteen viyldverkon ohella vt 5 Matkuksen eritasoliittymén (77)
toteuttamista. Eritasoliittymd parantaa osin my0s Pitkdlahden yrityspuistoalueen saavu-
tettavuutta. Eritasoliittymd mahdollistaa rinnakkaistieyhteyden myds valtatien ldnsipuo-
lelle Karttulantielle ja siitd Pikku Neulamden yhteyksien kautta aina Kolmisoppeen saak-
ka.

valtatie 5:n 3+3-kaistaistaminen vélilld Petonen-Pdivdranta (78), koska liikenne-
ennusteiden mukaan liikenneméérit tulevat valtatielld ko. osuudella kasvamaan 43.000-
48.000 ajoneuvoon/vrk.

Niiralankadun liikennditdvyyttd parannetaan 2+2 — kaistaistamisella mahdollisuuksien
mukaan (79)

Puutossalmen silta (82)

valtatien 17 vélin Jannevirta-Vuorela jired parantaminen sisédltden Jannevirran sillan uu-
simisen (83)

nykyisen tieston parantaminen/uuden tieston rakentaminen rinnakkaistieksi Pitkdlahden
yrityspuiston kohdalla (84)

Rataverkko ja junaliikenne

Toimenpiteet eivét eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteista.

Vesivaylit

Toimenpiteet eivét eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteista.

Lentoasema ja lentoliikenne

Toimenpiteet eivét eroa vertailutarkkuudella yhteisistd toimenpiteista.
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Kevyt liikenne

Merkittavimmét yhteystarpeet uusien alueiden sisdisten yhteyksien ohella ovat

kevyen liikenteen vdyld Laivoon sekd Puijonlaakson suunnasta (72, katu- ja siltahank-
keen yhteydessd) ettd Neulamden suunnasta (73, katu- ja siltahankkeen yhteydessd), miké
samalla tarjoaa kevyelle litkenteen uuden reitin myds Puijon seudulta Neulaniemeen.
kevyen liikenteen yhteys Puijonlaaksosta Savisaaren kautta Savilahden tyopaikka-
alueelle, yliopistoon ja kasvavalle Neulamien alueelle (80)

seututien 551 kevyen litkenteen vdyld vililldi Kuopio-Pihkainméki (toteutetaan
tichankkeen 24 yhteydessd)

Joukkoliikenne

Merkittdvimmat linjastotarpeet:

uusi Kuopion paikallisliikenteen linja Pitkdlahti-Petonen-Saaristokatu-tori-Karjalankatu-
Suurméentie-Laivo (A3).

uusi Kuopion paikallislitkenteen linja tori-Tasavallankatu-Savailahdentie-Niuvantie-
Laivo, (E)

uusi Kuopion paikallisliikenteen linja tori-Niiralankatu-Savilahdentie-Kolmisopentie-
Pienen Neulaméen lenkki-Petonen (B1)

Logistinen jirjestelma

Logistisen jirjestelmin kehittdmiseksi tehtdvit toimenpiteet ovat pddosin kaikille vaihtoehdoille
yhteisid. Matkuksen eritasoliittymén toteuttaminen mahdollistaa liittymén ldheisyyteen sijoittu-
vien terminaalien toteuttamisen. Liséksi rinnakkaistieyhteyden saaminen valtatien 5 ldnsipuolelle
vilille Matkus-Pitkélahti parantaa laajentuvan Pitkdlahden yrityspuistoalueen saavutettavuutta.
Jannevirran sillan uusimisella saadaan poistettua erikoiskuljetusten pullonkaula valtatieltd 17.
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3. Vaihtoehtojen vertailu tavoitealueittain

Vaihtoehtojen vertailu tavoitealueittain on tehty kdyttden ns. tavoitemallia. Tavoitealueesta on
esitetty yleiskuvaus painottaen rakennemallien vilisten erojen arviointia. Plussat ja miinukset
vaihtoehtojen vaikutuksista on annettu perustuen sithen, miten hyvin vaihtoehto tukee/haittaa ta-
voitteen toteutumista (++, vaihtoehto tukee selkeisti tavoitteen toteutumista ja --, vaihtoehto
haittaa huomattavasti tavoitteen toteutumista). Vaihtoehtojen arvioinnissa on hyddynnetty Kuo-
pion seudun rakennemallien liikenne-ennusteita ja muita numeerisia tietoldhteitd, osittain vertai-
lu perustuu asiantuntija-arviointeihin. Luvun 4 lopussa on yhteenvetotaulukko.

3.1 Liikennejirjestelmén palvelutaso ja kustannukset

Ajoneuvoliikenteen toimivuus

e péadviylien toimivuuden turvaaminen painottaen elinkeinoelimiin sijoittumis- ja kulje-
tustarpeita seki alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittimistarpeita siten, etta liikenteen
sujuvuusongelmat eivit lisidnny nykyisesti

Péaaviylien toimivuuseroja on vertailtu vaihtoehtojen vililld litkenne-ennusteilla (KAVL 2030)
sekd sujuvuusongelmaisten padvayldosuuksien pituuksilla ja sijoittumisella huomioiden asetetun
tavoitteen mukaiset painotukset.

Rakennemallivaihtoehtojen mukaiset elinkeinoeldmén sijoittumistarpeet kohdistuvat kaikissa
vaihtoehdoissa pddosin valtatien 5 tuntumaan vélille Pitkdlahti-Vuorela seka valtatielle 17 vilille
Vuorela-Jannevirta (nykyiselle tielle). Lisdksi tarpeita on keskustan, Kelloniemen sekd Haapa-
niemen alueille. Valtatien 17 oikaisu Kallaveden yli voi luoda my0s uusia sijoittumistarpeita uu-
den yhteyden varteen, mm. Kelloniemen kohdalle. Kuljetusten sujuvuus- ja ennustettavuusvaa-
timukset edellyttavit erityisesti valtateiden 5 ja 17 kokonaisuudessaan, niiden liittymien seka liit-
tymisté teollisuus- ym. alueille johtavien yhteyksien hyvéd toimivuutta huomioiden mm. erikois-
kuljetusreitit. Myos kaupungin padsisddntuloviylien sekd terminaaliyhteyksien toimivuudet ovat
tarkeita.

Alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittdmistarpeet painottavat padvaylien toimivuutta rakennemal-
livaihtoehdoittain uusien asuin- ja tyopaikka-alueiden sijaintien sekd nykyisten alueiden tdyden-
nysrakentamisen kannalta tirkeilld padviylaosuuksilla.

Taulukko 1. Rakennemallien liikennemdidrien erot valtatien 5 ja 17 tdrkeimmilld osuuksilla vuo-
den 2030 tilanteessa verrattuna liikennemallityon mukaisiin nykytilanteen (vuoden 2003) ja pe-
rusennusteen 2010 liikennemdidriin (KAVL, ajon./vrk)

Raken- Vt 5 Pit- | Vt 5 Pe- | Vt 5 Le- | Vt 5 Siika- | Vt 5 Kel- | Vt 5 Vuo- | Vt 17 | Vt 17

nemalli kalahti- tonen- vanen- lahti- loniemi- rela- Jannevirta | Vaajasalo
Petonen Levénen Siikalahti | Karjalankatu | Péivdranta | Siilinjérvi

Nyky 22.500 30.300 33.100 39.300 31.200 16.300 7.700

2003

Ennuste 23.200 32.900 35.400 40.000 33.600 17.500 8.000

2010

Kuopio (30.000) | 42.700 48.400 48.500 37.300 19.200 9.100

5-tie 24.200 39.800 46.300 48.000 41.200 21.700 9.000

Seutu 24.800 39.800 46.200 48.200 33.900 19.900 3.800 15.400

Vaajasalo | 25.000 40.400 43.200 48.100 31.800 19.300 2.000 21.500
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Suurimmat erot padvéylien liikennemaéérissa syntyvit Seutu- ja Vaajasalo- vaihtoehtoihin sisdl-
tyvdn valtatien 17 oikaisun sekd Vaajasaloon syntyvén uuden asutuksen johdosta. Oikaisu vai-
kuttaa selvésti sekd valtatielld 5 vililla Kelloniemi-Vuorela ettd valtatielld 17 oikaisun vaikutus-
alueella Vuorela-Vartiala. Lisdksi uusien ja laajentuvien asuinalueiden erilainen sijoittuminen
ndkyy hieman péédvdylien liitkennemairissd. Kuopio-mallin liikennemaérit ovat vaihtoehdoista
suurimmat Kuopion etelépuolella vililld Pitkélahti-Siikalahti (mm. Hiltulanlahden alueelle esi-
tetty asuinalue sekd Pieni Neulaméki vaihtoehdoista suurimmat) ja 5-tie-mallin Kuopion poh-
joispuolella Kelloniemi-Siilinjérvi (esitetty mm. Ranta-Toivalaa, Paasisaloa ja R4imaa).

Liikennemadrit eivét kuitenkaan korreloi suoraan toimivuuksien kanssa, koska vaihtoehdoittain
esitetyt parantamisratkaisut poikkeavat toisistaan. Merkittdvimmat yleisten teiden padvidylien
toimivuuserot (kapasiteetin kédyttdaste-erot) ovat ennustetilanteella (v. 2030) seuraavat:
- valtatien 5 osuudella Pitkdlahti-Petonen esiintyy lievid toimivuusongelmia ainoastaan
Kuopio-mallissa (liikennemé&érissi pientd epdvarmuutta)
- vt 5 osuudella Levinen-Siikalahti esiintyy lievid toimivuusongelmia kaikissa vaihtoeh-
doissa Vaajasalo-mallia lukuun ottamatta (liikkenneméadréero muihin malleihin 6-9 %)
- vt 5 osuudella Siikalahti-Karjalankatu esitetylld 5-tie-mallin pienelld toimivuuserolla ei
ole merkitystd (liikkennemaéirédero vaihtoehtojen vélilld 1 %)
- vt 5 osuudella Kelloniemi-Pdivdranta esiintyy lievid toimivuusongelmia Seutu- ja Vaaja-
salo-malleissa pienemmistd liikkennemaaristd huolimatta (osuutta ei malleissa levitetd)
- vt 5 Pidiviranta-Vuorela- osuuden kapasiteetin kéyttdasteet ovat Seutu- ja Vaajasalo-
malleissa hieman pienemmat kuin muissa malleissa
- vt 17 nykyiselld vililldi Vuorela-Ranta-Toivalan liittymi esiintyy toimivuusongelmia
malleissa 5-tie ja Kuopio. Uudella vt 17 oikaisulla esiintyy Vaajasalo-mallissa lievié toi-
mivuusongelmia Kelloniemen ja Vaajasalon vililld huolimatta 2+2-kaistaratkaisusta. Oi-
kaisun jdlkeen sivuun jdédville nykyiselle valtatieosuudelle jddvin liikenteen madrét ovat
pienid eikd toimivuusongelmia esiinny.

Péadkatujen osalta merkittdvimmat erot syntyvdt Kuopiossa Niiralankadun (toimivuus huonoin
Kuopio- ja 5-tie-malleissa ilman parantamista), Tasavallankadun (toimivuus paras Seutu- ja Vaa-
jasalo-malleissa, myds kaikkiin vaihtoehtoihin siséltyvit Saaristokatu ja Kumpusaaren uusi yh-
teys keventdvit alkuosuuden rasitusta), Puijonkadun (toimivuus huonoin Kuopio- ja 5-tie-
malleissa) sekd Itkonniemenkadun (huonoin 5-tie- ja Kuopio-malleissa) toimivuuseroista. Huo-
mattavaa on, ettd Saaristokadullekin ennustetaan vuoden 2030 tilanteessa kaikissa vaihtoehdois-
sa lievid toimivuusongelmia. Tdrkeimmait teollisuusalueiden katuyhteydet (mm. Kelloniemi,
Kumpusaari, Kolmisoppi, Levinen) toimivat kaikissa vaihtoehdoissa pddosin hyvin.

Kuopion kaupunkialueen ja valtateiden 5 ja 17 liséksi toimivuusongelmia ennustetaan esiintyvéin
koko kaupunkiseudun alueella ainoastaan Siilinjarvelld, kantatien 75 keskustaan sijoittuvalla

osuudella (kaikki vaihtoehdot).

Sivulla 25 olevissa kuvissa on esitetty vuodelle 2030 ennustetut litkennemaérit (KAVL 2030)
sekd kapasiteettien kdyttoasteet vaihtoehdoittain Kuopion kohdalla.
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<50%

| 50%-75%
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=80%

KAVL ja kapasiteetin kayttdaste rakennemalleittain
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Taulukko 2. Toimivuusongelmaisten pddvdyldosuuksien pituudet.

Osuus/vaihtoehto | Nyky Ennuste Kuopio 5-tie Seutu Vaajasalo
2003 2010

Vt5 13,5 15,5 11,0 10,0 13,5 9,0

Vt 17 0,5 2,0 2,0 2,0 0,0 6,0 (Vaaja-
salo)

Kt 75 0,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

Yleiset tiet yht. 14,5 19,0 14,5 13,5 15,0 16,5

Tarkeimmat pda- | 8,0 11,5 19,5 20,0 17,0 17,5

kadut

Yhteensd (km) 22,5 30,5 34,0 33,5 32,0 34,0

Toimivuusongelmaisten padvayldosuuksien kokonaispituudet tulevat kasvamaan liikennemaéérien
kasvun myotd kaikissa vaihtoehdoissa nykytilanteeseen verrattuna. Toimivuustasojen osalta
vaihtoehdoilla ei ole merkittivid eroja, vaan ongelmat ovat seké valtateilld ettd padkaduilla paa-
osin lievid (kapasiteetin kdyttdaste 50-75 %).

Valtatien 5 osalta toimivuusongelmaiset ticosuudet vihenevit kuitenkin parantamistoimenpitei-
den myo6td lahes kaikissa vaihtoehdoissa (seutu-mallissa kokonaispituus sama kuin nykytilan-
teessa). Tarkastelussa on huomioitava, ettd litkenneméaéréerot valtatielld 5 ovat vaihtoehtojen vi-
lilla suhteellisen pienid Kelloniemi-Vuorela-osuutta lukuun ottamatta. Ko. osuus onkin merkitti-
vin toimivuusero valtatielld 5 (seutu- ja Vaajasalo-mallien toimivuudet parhaita).

Vaajasalo-mallissa valtatien 5 toimivuuden voidaan katsoa olevan kokonaisuutena paras. Liiken-
nemédrien siirtyminen nikyy kuitenkin uudelle valtatien 17 osuudelle ennustetuissa lievissé toi-
mivuusongelmissa (2+2-kaistaisen ratkaisun voidaan kuitenkin olettaa riittdvin hyvin ennuste-
tuille liikkennemairille (21.500 ajon./vrk, KAVL 2030), koska em. méérdt ovat pienempid kuin
esim. valtatielld 5 Kuopion kohdalla nykyisin). Seutu-mallissa valtatielld 17 vélilld Kelloniemi-
Vaajasalo voi esiintyd pitkdlld tahtdimelld ajoittaisia lievid toimivuusongelmia, mikéli ko. osuus
toteutetaan 1+1-kaistaisena. Toimivuusongelmia voidaan véhentdd ko. vaihtoehdossa kuitenkin
litkkenteen hallinnan keinoin.

On huomioitava, ettd Saaristokadun toteuttaminen keventid valtatien 5 rasitusta erityisesti vélilla
Petonen-Siikalahti. Liikenne-ennusteiden valossa se ei kuitenkaan kokonaan korvaa, mutta siir-
tdd eteenpdin valtatien 3+3-kaistaistamisen tarvetta. Lisdksi osuuden Pédiviranta-Vuorela héirioti-
lanteiden hallintaa varten seutu- ja Vaajasalo-malleihin sisdltyvd valtatien 17 oikaisu tarjoaa
huomattavasti nykyisid kiertoreittejd lyhyemmaét vaihtoehtoiset reitit.

Téarkeimpien padkatujen osalta vaihtoehtojen véliset erot ovat kokonaisuutena suhteellisen pie-
nid. Seutu- ja Vaajasalo-malleissa toimivuusongelmaisten osuuksien pituudet ovat hieman muita
vaihtoehtoja pienemmat johtuen pddosin uusien asuinalueiden erilaisesta sijoittumisesta ja tdten
pienistd eroista paidsisddntulovdylien litkennemddrissd. Nykytilanteeseen ndhden lievit toimi-
vuusongelmat tulevat kuitenkin kaikissa vaihtoehdoissa kasvamaan, koska mm. monet padkadut
ovat jo nykyisin 2+2-kaistaisia eikd niitd ole esitetty levennettiviksi.

Vaihtoehtoihin sisédltyvien uusien asuinalueiden yhteyksien toimivuudessa esiintyvit erot eivét
ole vaihtoehtojen vililld merkittdvid. Yhteyksien kapasiteettien kiyttoasteet eivdt nouse yhdes-
sdkddn vaihtoehdossa niin korkeiksi, ettd ne merkittdvésti haittaisivat uusien asuinalueiden yhte-
yksien kaytettdvyyttd. TyOpaikka-alueiden yhteyksien osalta vaihtoehdoilla ei ole merkittdvid
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eroja lukuun ottamatta valtatien 17 nykyistd osuutta Vuorela-Jannevirta, jonka varteen syntyvin
uuden tyOpaikka-alueen yhteyksien toimivuudet ovat parhaat seutu- ja Vaajasalo-malleissa toteu-
tettavalle valtatien 17 oikaisulle siirtyvén liikenteen johdosta.

Yhteenveto vaikutuksista ajoneuvoliikenteen toimivuuteen

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio

Padviylien toimivuus 0 + + 0

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset

* joukkoliikenteen toimintaedellytysten ja olosuhteiden parantaminen erityisesti tyo- ja
koulumatkoilla
* junaliikenteen nopeuttaminen ja junayhteyksien monipuolistaminen

Joukkoliikenteen osalta liikkennemallitarkastelun 1dhtokohtana on ollut, ettd Kuopion kaupunki-
alueella uusille asuin- ja tyopaikka-alueille tarjotaan suurin piirtein kaupungin palvelutasotavoit-
teiden mukainen nykyisten alueiden kanssa vertailukelpoinen joukkoliikenteen palvelutaso.
Muualla joukkoliikenteen tarjontamuutoksia ovat ainoastaan kaikkiin malleihin siséltyvd harva
liityntdliikenne valilld lentoasema-Kuopio sekd Vaajasalon sillan sisdltdvissd malleissa Vehmer-
salmen liikenteen siirtyminen kulkemaan Vaajasalon kautta. Kuopion ja Siilinjdrven vililld on jo
nykytilanteessa niin suuri liikennetarjonta, ettei sen oleteta lisddntyvén, vaikka asukasméérian
kasvu Siilinjarvelle lisdisikin védlin matkustajaméérid. Muualla seudulla asukasméérdmuutosten
vaikutus joukkoliikenteen matkustajakysyntéén on niin pieni, ettei se luo edellytyksiéd joukkolii-
kenteen litkennetarjonnan lisddmiseen kulkutapajakauman kannalta merkittavissd méérin. Toki
Vehmersalmen, Maaningan Kéarmelahden ja Karttulan Pihkainméen asukasmédrin kasvut tuke-
vat nykyisen joukkoliikenteen palvelutason sdilyttdmista.

Joukkoliikenteen palvelutaso S-tie-mallissa

- Kuopion paikallisliikenteen piirissd sekd Kuopio-Siilinjarvi-vélilla sijaitsevilla alueilla
joukkoliikenteen palvelutaso on huomattavasti korkeampi kuin muualla kaupunkiseudul-
la. 5-tie-mallissa suurin osa uudesta asutuksesta sijoittuu Kuopion kaupunkialueelle tai
Kuopio-Siilinjarvi —vilille ja sen my6td hyvan joukkoliikenteen palvelutason piiriin. On-
gelmallisia alueita ovat kuitenkin erilliset, kaukana keskustasta sijaitsevat autoistuneet
asuinalueet Hiltulanlahti ja Ranta-Toivala, joiden matkustajaméérdt eivét anna edellytyk-
sid korkeatasoisten joukkoliikennepalvelujen tarjoamiseen ilman yhteiskunnan huomatta-
vaa tukea. Toisaalta Hiltulanlahden asukkaat voivat hyddyntdd jonkin verran nykyisid
seudullisia joukkoliikennepalveluja.

- Maaningan ja Karttulan kasvualueet Kdarmelahti (+1100 as.) ja Pihkainméki (+900 as.)
sijaitsevat nykyisten joukkoliikenneyhteyksien varrella ja tukevat niiden sdilymisti, joten
alueille voitaneen tarjota nykyisen tasoiset yhteydet. Alueiden ongelmana on kuitenkin
melko pitkd kdvelymatka péétien varrella oleville bussipysékeille.

Joukkoliikenteen palvelutaso Seutu-mallissa:

- Kuopion paikallisliikenteen piirissd sekd Kuopio-Siilinjdrvi-vélilld sijaitsevilla alueilla
joukkoliikenteen palvelutaso on huomattavasti korkeampi kuin muualla kaupunkiseudul-
la. Seutu-mallissakin suurin osa uudesta asutuksesta sijoittuu Kuopion kaupunkialueelle
ja sen myotd hyvén joukkoliikenteen palvelutason piiriin. Ongelmallisia alueita ovat kui-
tenkin erilliset, kaukana keskustasta sijaitsevat autoistuneet asuinalueet Hiltulanlahti,
Ranta-Toivala ja Vaajasalo, joiden matkustajamédrit eivdt anna edellytyksid korkeata-
soisten joukkoliikennepalvelujen tarjoamiseen ilman yhteiskunnan huomattavaa tukea.
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Toisaalta Hiltulanlahden asukkaat voivat hyddyntdd jonkin verran nykyisid seudullisia
joukkoliikennepalveluja.

Maaningan ja Karttulan kasvualueet Kdarmelahti (+800 as.) ja Pihkainmiki (+1300 as.)
sijaitsevat nykyisten joukkoliikenneyhteyksien varrella ja tukevat niiden sdilymisti, joten
alueille voitaneen tarjota nykyisen tasoiset yhteydet. Alueiden ongelmana on kuitenkin
melko pitkd kdvelymatka péétien varrella oleville bussipysékeille.

Vaajasalon asutus tukee Vehmersalmen ja Riistaveden yhteyksien sdilymistd ja samalla
uusi silta lyhentdd huomattavasti matka-aikaa Kuopioon. Kaikki Joensuun suunnan jouk-
kolitkennevuorot nopeutuvat.

Vuorela-Toivala-alueen palvelutaso voi heikentyd, kun osa nykyisin valtatietd 17 kaytta-
vistd vuoroista siirtyy uudelle tielinjaukselle.

Joukkoliikenteen palvelutaso Vaajasalo-mallissa:

Kuopion paikallisliikenteen piirissd sekd Kuopio-Siilinjarvi-vililld sijaitsevilla alueilla
joukkoliikenteen palvelutaso on huomattavasti korkeampi kuin muualla kaupunkiseudul-
la. Vaajasalo-mallissa suurin osa uudesta asutuksesta sijoittuu Kuopion kaupunkialueelle
ja sen myo6td hyvén joukkoliikenteen palvelutason piiriin. Ongelmallinen alue on erillinen
kaukana keskustasta sijaitseva autoistunut Hiltulanlahti, jonka matkustajamiérat eivit
tidssdkddn vaihtoehdossa anna edellytyksid korkeatasoisten joukkoliikennepalvelujen tar-
joamiseen ilman yhteiskunnan huomattavaa tukea. Toisaalta Hiltulanlahden asukkaat
voivat hyddyntdéd jonkin verran nykyisid seudullisia joukkoliikennepalveluja. Sen sijaan
Vaajasalon vdestomairad (+9500 as.) jo riittdd korkeatasoiseen, suurelta osin itsekannatta-
vaan liitkenteeseen.

Maaningan ja Karttulan kasvualueet Kédrmelahti (+800 as.) ja Pihkainmaki (+800 as.) si-
jaitsevat nykyisten joukkoliikenneyhteyksien varrella ja tukevat niiden sédilymistd, joten
alueille voitaneen tarjota nykyisen tasoiset yhteydet. Alueiden ongelmana on kuitenkin
melko pitkd kdvelymatka pédtien varrella oleville bussipysékeille.

Vaajasalon asutus tukee Vehmersalmen ja Riistaveden yhteyksien sdilymistd ja samalla
uusi silta lyhentdd huomattavasti matka-aikaa Kuopioon. Kaikki Joensuun suunnan jouk-
koliikennevuorot nopeutuvat.

Vuorela-Toivala-alueen palvelutaso voi heikentyi, kun osa nykyisin valtatietd 17 kaytta-
vistd vuoroista siirtyy uudelle tielinjaukselle.

Joukkoliikenteen palvelutaso Kuopio-mallissa:

Kuopion paikallisliikenteen piirissd sekd Kuopio-Siilinjarvi-vélilld sijaitsevilla alueilla
joukkoliikenteen palvelutaso on huomattavasti korkeampi kuin muualla kaupunkiseudul-
la. Kuopio-mallissa suurin osa uudesta asutuksesta sijoittuu Kuopion kaupunkialueelle ja
sen myo6td Kuopion paikallislitkenteen hyvén palvelutason piiriin. Ongelmallinen alue on
erillinen kaukana keskustasta sijaitseva autoistunut Hiltulanlahti, jonka matkustajamaérét
eivit anna edellytyksid korkeatasoisten joukkoliikennepalvelujen tarjoamiseen ilman yh-
teiskunnan huomattavaa tukea. Toisaalta Hiltulanlahden asukkaat voivat hyddyntdé jon-
kin verran nykyisid seudullisia joukkoliikennepalveluja.

Maaningan ja Karttulan kasvualueet Kédrmelahti (+700 as.) ja Pihkainmaiki (+1250 as.)
sijaitsevat nykyisten joukkoliikenneyhteyksien varrella ja tukevat niiden sdilymisté, joten
alueille voitaneen tarjota nykyisen tasoiset yhteydet. Alueiden ongelmana on kuitenkin
melko pitkd kdvelymatka pédtien varrella oleville bussipysékeille.

Koska asukkaiden kdytdssd oleva joukkoliikenteen palvelutaso on selvésti korkeampi Kuopion
kaupunkialueella sekd Kuopio-Siilinjdrvi -akselilla kuin muualla, on selvii, ettd joukkoliikennet-
td my0s kédytetddn enemman niissd rakennemalleissa, joissa uusi asutus painottuu niille alueille.
Liikennemallitarkastelun mukaan joukkoliikenteen kulkutapaosuus laskee nykyisesti 6,6 prosen-
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tista 6,2 prosenttiin vuoteen 2010 mennessd. Kuopio-mallin mukaisella maankéyto6lla ja joukko-
litkenteenlinjaston tdydennyksilld kulkutapaosuus nousee vuoteen 2030 mennessi takaisin nyky-
tasolle 6,6 prosenttiin. Myos muissa malleissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee hieman
vuoden 2010 ennustetilanteeseen verrattuna, mutta ei ylld nykytasolle. Vaajasalo- ja 5-tie -
malleissa joukkoliikenteen kulkutapaennuste vuonna 2030 on 6,4 prosenttia ja Seutu-mallissa
heikoin, 6,3 %. Kehitys on samansuuntainen, jos tarkastellaan vain Kuopion siséisen tai Kuopion
ja Siilinjdrven vélisen liikenteen kulkutapaosuuksia (ks. taulukko kohdassa Kulkumuotojen viéli-
nen yhteistyo ja tyonjako).

Junaliikenteen toimintaedellytysten kannalta vaihtoehdoilla ei kdytdnndssé ole juurikaan eroa.
Matkustuskysynnin (ts. kynnyksen kayttdd matkalla junaa) voidaan olettaa olevan jossain maérin
suuremman Kuopio-mallissa, jossa asutus sijoittuu keskiméérin hieman ldhemmads rautatiease-
maa ja pienemmain Seutu-mallissa, jossa asutus sijoittuu kauemmas rautatieasemasta (ks. tauluk-
ko kohdassa Kevyen liikenteen toimintaedellytykset). Kaikissa vaihtoehdoissa Kuopion seudun
asukasmadrin selva kasvu lisdd junaliikenteen kysyntaa.

Yhteenveto vaikutuksista joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio
Joukkoliikenteen toimintaedellytykset - - 0 0
Junaliikenne + + + +

Kevyen liikenteen toimintaedellytykset

e pyoriilyn ja kivelyn toimintaedellytysten huomioon ottaminen maankiyton ja palvelu-
verkon suunnittelussa seké olosuhteiden parantaminen erityisesti tyo- ja koulumatkoil-
la

Uusien asuntoalueiden linnuntie-etdisyys Kuopion ja oman kunnan keskustoista kdy ilmi liittee-
nd olevista karttakuvista, joihin on merkitty 2,5 ja 5 kilometrin sidteet kuntakeskuksista, Kuopion
keskustasta my0s 10 kilometrin sdde. Seuraavassa kuvassa ja taulukossa on esitetty uusien asun-
toalueiden pyoriilyetdisyys Kuopion keskustaan.
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Kaarmelahti
\ 36,6 km

Raima
18,2 km
Paasisalo.
12,3 km
Ranta-Toivola
gAY VSR Vaajasalo 8,9k
5.7 kni aajasalo 8,9-km

Pieni Neulamaki
7,8 km Saaristokaupunki
Pihkainmaki 6,5 km
24,9 km s
~=Savolanniemi 10,5 km

Hiltulanlahti Pirttiniemi 11,7 km

12,9 kni N

Vehmersalmi
\ #\ 29,2°/-46,2 km

Kuva 2. Uusien asuntoalueiden lyhyin pyordilyreitti Kuopion keskustaan.

Taulukko 3. Eri rakennemalleihin sisdltyvit uudet asuntoalueet ja niiden pyordilyetdisyys Kuo-
pion keskustasta. Seutu- ja Vaajasalo-malleissa keskietdisyyttd pienentdd noin puolitoista kilo-
metrid Vehmersalmen pyérdilyreitin siirtyminen Puutossalmelta Vaajasalon sillalle.

Asukasmaara vaihtoehdoissa Alueen nimi Etaisyys Kuopion |Etdisyys Kuopion keskustaan [km]
I I Il v keskustaan [km] | 5] 10] 15] 20] 25] 30| 35| 40| 45] 50
2600 4200 [Laivo 57 (—
11200 | 11500 | 11800 | 11800 |Saaristokaupunki 6,5 (—
4000 4000 4500 |Pieni Neulamaki 7.8 (——
4000 9500 Vaajasalo 8,9 [—
1400 1400 1400 1400 [Savolanniemi 10,5 [——
1300 1300 1300 1300 [Pirttiniemi 11,7 [e———
1200 Paasisalo 12,3 (e ——
1600 2100 1000 3700 |Hiltulanlahti 12,9 [ ——
4 400 4600 Ranta-Toivola 16,4 [———
1700 R&ima 18,2 (e ——
1300 900 800 1250 |Pihkainmaki 24,9 (e ———
800 1100 800 700 |Kaarmelahti 36,6 —————————
2800 1000 3000 1000 [Vehmersalmi 202/462 |ee—————m n w i w{m w{n,
32800 33400 29600 29850 YHTEENSA [asukasta]
12,4 12,2 11,5 10,6 Uusien alueiden asukkaiden keskietdisyys Kuopion keskustaan [km]

Vaihtoehto | = SEUTU-malli
Vaihtoehto Il =5 TIE -malli
Vaihtoehto Il = VAAJASALO-malli
Vaihtoehto IV = KUOPIO-malli

Tarkein kévelyn ja pyordilyn toimintaedellytyksiin vaikuttava tekijd on matkan pituus. Kaikissa
vaihtoehdoissa uusien alueiden asutus sijoittuu keskimiérin etddmmaélle kuntakeskuksista, Kuo-
pion keskustasta ja suurimmista tyopaikka-alueista kuin nykyinen asutus, joten téltd osin kevyen
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litkkenteen toimintaedellytykset heikkenevidt. Saaristokaupunkia ja Vaajasalo-mallin mukaista
isompaa Vaajasalon 1dhi6td lukuun ottamatta asuinalueille ei mydskéddn voida olettaa syntyvin
niin monipuolisia palveluja, ettd asukkaiden asiointi ja vapaa-ajan matkat suuntautuisivat padosin
alueen sisille.

Kaikissa rakennemalleissa uudisrakentamista on kuitenkin ajateltu tapahtuvan laajassa mitassa
myods nykyisen rakennetun alueen sisilld, jolloin suuri osa lisdasukkaista sijoittuu nykyisen taa-
jamarakenteen sisélle. Raportissa ”Kuopion seudun maakuntakaavan rakennemallien vaikutuk-
set” on laskettu asutuksen sijoittumisen perusteella koko seudun asutuksen keskietdisyys Kuopi-
on keskustaan eri rakennemalleissa nykytilanteessa (v. 1999) ja vuoden 2030 ennustetilanteissa
(taulukko). Kun tdydennysrakentaminen otetaan huomioon, voidaan arvioida, ettid kevyen liiken-
teen toimintaedellytykset hieman paranevat nykytilanteeseen verrattuna muissa paitsi Seutu-
mallissa. Taulukossa on esitetty myds tilastokeskuksen tydssdkdyntiaineiston perusteella lasketut
keskimadrdiset tyossdkdyntietdisyydet eri rakennemalleissa.

Taulukko 4. Keskimddrdiset tyossdkdyntietdisyydet ja etdisyydet Kuopion keskustaan (linnuntie-
etdisyydet). Ldhde: Kuopion seudun maakuntakaavan rakennemallien vaikutukset, VIT 2003.

Keskimiiriinen 1999 5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio
-tyOssékdyntietdisyys 7,7 7,8 7,6 7,5
-linnuntie-etdisyys Kuopion keskustaan | 9,0 8,8 9.3 8,8 8,6

Kaikilla tarkastelutavoilla rakennemallien jirjestys on sama. Matkat ovat lyhimpid Kuopio-
mallissa, sitten Vaajasalo-mallissa, sitten 5-tie-mallissa ja pisimpid Seutu-mallissa.

5-tie-mallin uusien asuinalueiden asukkaiden keskimdirdinen pyordilyetdisyys Kuopion keskus-
tasta on 12.2 km. Kevyen liikenteen toimintaedellytysten kannalta vaihtoehtoon siséltyvistid uu-
sista alueista ovat kohtuullisen edullisia Kuopion Laivo, Saaristokaupunki ja Pieni Neulaméki
sekd pienemmaissd méérin Siilinjdrven Paasisalo:

- Kuopiossa kdvelyn ja pyordilyn edellytysten kannalta ongelmallisia uusia asuinalueita
ovat Ranta-Toivala pohjoisessa ja Hiltulanlahti eteldssd. Molemmat sijaitsevat kaukana
Kuopion keskustasta (16,4 ja 12,9 km) eivitké asukaspohjat (+4600 ja +2100 asukasta) ja
sijainti automarket-alueiden takana luo edellytyksid ldhipalveluille, etenkddn pienemmas-
sd Hiltulanlahdessa. Myos asiointimatka Hiltulanlahdesta Petosen palveluihin (noin 5
km) on pitka jalan tai pyoralld kuljettavaksi.

- Siilinjirven Rdimd (+1700 asukasta) on sekd Siilinjirven keskustasta ettd Vuorelan-
Toivalan taajamasta irrallinen alue, josta on tyomatkoja ajatellen pitkd (18,2 km) pyoréi-
lymatka my6s Kuopioon. Kédvelyn ja pyordilyn kannalta on hieman parempi alue Vuore-
la-Toivalan palveluihin tukeutuva ja ldhempénd (12,3 km) Kuopiota sijaitseva Paasisalo
(+1200 as.).

- Kaukana seki kuntakeskuksista ettd Kuopiosta sijaitsevat Maaningan ja Karttulan kasvu-
alueet Kédrmelahti (+1100 as.) ja Pihkainmaki (+900 as.) eivit tue kévelyn ja pyordilyn
edellytyksid. Vehmersalmen kuntakeskukseen sijoittuva uusi asutus (+1000 asukasta) on
edullisella kdvely- ja pyoridilyetdisyydelld l1dhipalveluista, mutta oletettavasti suuri osa
asukkaiden ty0- ja asiointimatkoista suuntautuu Kuopioon.

- Kohtuullisella pyodriilyetiisyydelld (5,7 km, 6,5 km ja 7,8 km) Kuopion keskustasta si-
jaitsevia uusia asuinalueita ovat Laivo (+2600 as.), Saaristokaupunki (+11500 as.) ja Pie-
ni Neulamiki (+4000 as.). Laivon pieni vdestdopohja ei kuitenkaan luo edellytyksié 14hi-
palveluille. My6s Pienessd Neulaméesséd ne jddvat viahaiseksi, mutta toisaalta alue sijait-
see ldhelld Kolmisopen automarket-aluetta. Saaristokaupungissa suuri véestdpohja luo
edellytykset myos ldhipalveluille.
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Seutu-mallin uusien asuinalueiden asukkaiden keskimiérdinen pyordilyetdisyys Kuopion kes-
kustasta on pisin, 12.4 km, vaikka keskietdisyyttd lyhentdd 1,4 kilometrilld Vehmersalmen pyo6-
rdilyreitin siirtyminen Puutossalmelta Vaajasalon sillalle. Kevyen liikenteen toimintaedellytysten
kannalta vaihtoehtoon siséltyvistd uusista alueista ovat kohtuullisen edullisia Kuopion Saaristo-
kaupunki ja Pieni Neulamiki sekd pienemméssid maédrin Vaajasalo:

Kuopiossa kédvelyn ja pyordilyn edellytysten kannalta ongelmallisia uusia asuinalueita
ovat Ranta-Toivala pohjoisessa ja Hiltulanlahti eteldssd. Molemmat sijaitsevat kaukana
Kuopion keskustasta (16,4 ja 12,9 km) eivétkd asukaspohjat (+4400 ja +1600 asukasta) ja
sijainti automarket-alueiden takana luo edellytyksié lahipalveluille, etenkdin pienemmaés-
sd Hiltulanlahdessa. Myo0s asiointimatka Hiltulanlahdesta Petosen palveluihin (noin 5
km) on pitka jalan tai pyoralla kuljettavaksi.

Kaukana sekd kuntakeskuksista ettd Kuopiosta sijaitsevat Maaningan ja Karttulan kasvu-
alueet Kédrmelahti (+800 as.) ja Pihkainméki (+1300 as.) eivit tue kévelyn ja pyordilyn
edellytyksid. Vehmersalmen kuntakeskukseen sijoittuva uusi asutus (+2800 asukasta) on
edullisella kdvely- ja pyordilyetdisyydelld lahipalveluista, mutta oletettavasti suuri osa
asukkaiden ty6- ja asiointimatkoista suuntautuu Kuopioon.

Kohtuullisella pyoriilyetiisyydelld (6,5 ja 7,8 km) Kuopion keskustasta sijaitsevia uusia
asuinalueita ovat Saaristokaupunki (+11200 as.) ja Pieni Neulamiki (+4000 as). Neula-
mdéessd ldhipalvelut jadvit vihdiseksi, mutta toisaalta alue sijaitsee ldhelld Kolmisopen
automarket-aluetta. Saaristokaupungissa suuri videstopohja luo edellytykset myds ldhipal-
veluille.

Myos Vaajasalo sijaitsee sellaisella (8,9 km) pyoréilyetdisyydelld keskustasta, jonka pieni
osa asukkaista on valmiita ajamaan, mutta pitki ja korkea silta voi vahentdd pyordmatkan
houkuttelevuutta. Vaajasalon asukaspohja (+4000 as.) ei my0Oskddn luo edellytyksid kun-
non ldhipalveluihin.

Vaajasalo-mallin uusien asuinalueiden asukkaiden keskiméérdinen pydriilyetdisyys Kuopion
keskustasta on 11.5 km. Keskietdisyyttd lyhentdd 1,7 kilometrilldi Vehmersalmen pyorailyreitin
siirtyminen Puutossalmelta Vaajasalon sillalle. Kevyen liikenteen toimintaedellytysten kannalta
vaihtoehtoon siséltyvistd uusista alueista ovat kohtuullisen edullisia Kuopion Saaristokaupunki ja
Vaajasalo:

Kuopiossa kdvelyn ja pyordilyn edellytysten kannalta ongelmallinen uusi asuinalue on
Hiltulanlahti, joka sijaitsee eteldssé kaukana Kuopion keskustasta (12,9 km). Pieni asu-
kaspohja (+1000 asukasta) ja sijainti automarket-alueen takana ei kdytdnndssi luo juuri
minkéénlaisia edellytyksiéd ldhipalveluille. Myos asiointimatka Petosen palveluihin (noin
5 km) on pitka jalan tai pyordlld kuljettavaksi.

Kaukana sekd kuntakeskuksista ettd Kuopiosta sijaitsevat Maaningan ja Karttulan kasvu-
alueet Kédrmelahti (+800 as.) ja Pihkainmaiki (+800 as.) eivét tue kévelyn ja pyordilyn
edellytyksid. Vehmersalmen kuntakeskukseen sijoittuva uusi asutus (+3000 asukasta) on
edullisella kdvely- ja pyordilyetdisyydelld lahipalveluista, mutta oletettavasti suuri osa
asukkaiden tyo- ja asiointimatkoista suuntautuu Kuopioon.

Kohtuullisella pyoréilyetdisyydelld Kuopion keskustasta sijaitseva uusi asuinalue on Saa-
ristokaupunki (+11800 as. ja 6,5 km). Alueen suuri viestopohja luo edellytykset myos 14-
hipalveluille.

Myos Vaajasalo sijaitsee sellaisella (8,9 km) pyoréilyetdisyydelld keskustasta, jonka pieni
osa asukkaista on valmiita ajamaan, mutta pitki ja korkea silta voi vahentdd pyordmatkan
houkuttelevuutta. Vaajasalon suuri asukaspohja (+9500 as.) luo kuitenkin edellytyksid
myos ldhipalveluille.
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Kuopio-mallin uusien asuinalueiden asukkaiden keskimaardinen pyoréilyetdisyys Kuopion kes-
kustasta on vaihtoehdoista lyhin, 10.6 km. Kevyen liikenteen toimintaedellytysten kannalta vaih-
toehtoon sisdltyvistd uusista alueista ovat kohtuullisen edullisia Kuopion Laivo, Saaristokaupun-
ki ja Pieni Neulamaki:

- Kuopiossa kdvelyn ja pyordilyn edellytysten kannalta ongelmallinen uusi asuinalue on
Hiltulanlahti, joka sijaitsee eteldssd kaukana Kuopion keskustasta (12,9 km). Vaikka alu-
een asukaspohja (+3700 asukasta) on Kuopio-mallissa muita suurempi, se ei vield riitd
kunnollisten ldhipalvelujen syntymiseen, etenkdin kun matkalla keskustaan sijaitsee au-
tomarket-alue. My06s asiointimatka Petosen palveluihin (noin 5 km) on pitkd jalan tai
pyorilla kuljettavaksi.

- Kaukana sekd kuntakeskuksista ettd Kuopiosta sijaitsevat Maaningan ja Karttulan
kasvualueet Kdarmelahti (+700 as.) ja Pihkainméki (+1250 as.) eivit tue kdvelyn ja
pyordilyn edellytyksid. Vehmersalmen kuntakeskukseen sijoittuva uusi asutus (+1000
asukasta) on edullisella kévely- ja pyoréilyetdisyydelld ldhipalveluista, mutta oletettavasti
suuri osa asukkaiden tyo- ja asiointimatkoista suuntautuu Kuopioon.

- Kohtuullisella pyoriilyetdisyydelld (5,7 km, 6,5 km ja 7,8 km) Kuopion keskustasta si-
jaitsevia uusia asuinalueita ovat Laivo (+4200 as.), Saaristokaupunki (+11800 as.) ja Pie-
ni Neulamiki (+4500 as.). Neulaméessé ja Laivossa ldhipalvelut jadvéat kuitenkin vihai-
seksi, joskin Neulamaiki sijaitsee ldhelld Kolmisopen automarket-aluetta. Sen sijaan Saa-
ristokaupungissa suuri vdestopohja luo edellytykset myds lahipalveluille.

Yhteenveto vaikutuksista kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Pyoriilyn ja kivelyn toimintaedellytykset 0 - 0 +

Kulkumuotojen vilinen yhteistyo ja tyonjako

* joukkoliikenteen ja muiden liikennemuotojen vilisen yhteistyon seki toimivien matka-
ja kuljetusketjujen edistiminen

» liikkumistarpeen vdhentdminen ja ympdériston kannalta kestdvien kulkutapojen kdyton edis-
tdminen: joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden siilyttiminen moottoriajoneuvoilla tehdyistd
matkoista ennallaan seké kevyen liikenteen suoriteosuuden kasvattaminen

Joukkoliikenteen ja muiden liikennemuotojen yhteiskdyton mahdollisuudet paranevat kaikissa
vaihtoehdoissa. Merkittdvin investointi on Kuopion matkakeskus-hanke, joka siséltyy kaikkiin
rakennemalleihin. Matkakeskus on ndhtdva seudullisena hankkeena, jonka vaikutus ulottuu Kuo-
pion keskustaa kauemmaksi. Matkakeskuksen perustarkoituksena on yhdistédé eri litkkennemuoto-
jen asemat ja nithin liittyvét toiminnot liitkenteen palvelupaikaksi, jossa vaihtaminen kulkumuo-
dosta toiseen on helppoa, sujuvaa ja miellyttavad. Lahtokohtana on, ettd matkakeskus sijoittuu
rata-alueen pohjoispuolelle, nykyisen linja-autoaseman alueelle. Myos rahtiasema siirtyy niiden
toimintojen yhteyteen. Yhteyksien paraneminen lentoasemalle, joukkoliikenteen vuorotarjonnan
lisidminen ja kevyen liikenteen jdrjestelyt (yhteydet pysdkeille ja pyordapysdkodintimahdollisuu-
det) edistdvit litkennemuotojen vilistd yhteistyotd. Padvayldhankkeisiin, Kuopion sisddntulo-
vaylien parantamishankkeisiin ja keskusta-alueilla toteutettaviin katuinvestointeihin sisdltyy
yleensd merkittévid joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen asemaa parantavia elementtejd. Eri ra-
kennemallien vililld ei ole merkittdvid eroja joukkoliikenteen ja muiden litkennemuotojen véli-
sen yhteistyon kehittdmismahdollisuuksissa. Kuitenkin Kuopio-mallissa, jossa asutus keskittyy
muita malleja enemmén Kuopioon, voidaan joukkoliikenteen ja muiden litkennemuotojen véli-
sen yhteistyon edistdmisen, erityisesti matkakeskuksen luomien mahdollisuuksien hyddyntidmis-
en katsoa toteutuvan muita malleja paremmin.
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Joukkoliikenteen mééarillinen ja laadullinen palvelutaso paranee kaikissa vaihtoehdoissa. Saman-
aikainen henkildautoliikenteen olosuhteiden voimakas parantaminen johtaa kuitenkin siihen, ettd
joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoliikenteeseen hieman heikkenee. Joukkolii-
kenteen osuus seudulla tehdyistd matkoista sdilyy nykyisellddn ainoastaan Kuopio-mallissa, jos-
sa asutus tukeutuu parhaiten joukkoliikennelinjastoon.

Taulukko 5. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus

2003 |2010 |5-tie |Seutu |Vaajasalo|Kuopio
Joukkoliikenteen osuus seudulla 6,6 6,2 6,4 6,3 6.4 6,6
Joukkoliikenteen osuus Kuopion sis. lii-| 10,2 |94 10,0 9,8 9,8 10,1
kenteessa
Joukkoliikenteen osuus Kuopion ja Siilin- | 10,0 |8,7 6,8 6,6 7,1 7,2
jarven vilisessd litkenteessa

Matkan pituus vaikuttaa oleellisesti kévelyn ja pyordilyn suosioon kulkumuotona. Kaikissa ra-
kennemalleissa uudet asuinalueet sijoittuvat nykyistd asutusta keskimdardistd etddmmadlle kunta-
keskuksista, Kuopion keskustasta ja suurimmista tydpaikka-alueista. Téltd osin kevyen liikenteen
toimintaedellytykset huononevat. Toisaalta kaikissa vaihtoehdoissa on uudisrakentamista merkit-
tdvasti my0Os nykyisilld asuinalueilla olemassa olevassa taajamarakenteen yhteydessd. Kokonai-
suutena asukkaiden linnuntie-etdisyydet Kuopion keskustaan lyhenevit nykyisestd lukuun otta-
matta Seutu-mallia. Samanaikainen kevyen liikenteen verkon ja toimintaedellytysten muu paran-
taminen antavat mahdollisuuden jalankulun ja pyordilyn suosion lisdédmiselle.

Yhteenveto vaikutuksista kulkumuotojen véliseen yhteistyohon ja tydonjakoon

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Liikennemuotojen vilinen yhteistyo + + + ++

Liikkumistarpeen vdhentdminen 0 - 0 +

Tavaraliikenteen toimintaedellytykset

* tavaraliikenteen toimivuuden varmistaminen, matka-aikojen ennustettavuuden séilyttiminen
nykyisellddn ja riittdvien terminaalitilojen tarjoaminen maayhteyksineen

Tavaraliikenteen toimivuuden kannalta tdrkeimmaét yhteydet ovat:
- valtatie 5 eritasoliittymineen sekd terminaaleihin (Kelloniemi, Kolmisoppi, Levinen ja
tulevaisuudessa Kumpusaari) johtavine yhteyksineen erityisesti vélilld Pitkdlahti-Vuorela
- valtatie 17, erityisesti vdli Vuorela-Jannevirta ko. alueen kehittymisen vuoksi sekd seutu-
ja Vaajasalo-malleissa my0s uusi valtatien 17 osuus Kuopion kohdalla
- Kuopion keskustaan sekd Haapaniemelle johtavat yhteydet

Valtatien 5 ja sen eritasoliittymien parantaminen turvaa tavaraliikenteen toimivuutta kaikissa
vaihtoehdoissa, koska vaihtoehtojen liikenneméérien erot valtatielld 5 ovat suhteellisen pienid
eivitkd toimivuuksissa esiintyvét erot ole tavaraliikenteen toimintaedellytysten kannalta merkit-
tdvid. Lyhyelld tdhtdimelld kaikkiin vaihtoehtoihin sisédltyvd valtatien 17 vélin Vuorela-
Jannevirta kevyt parantaminen takaa ko. alueelle kaavailtujen uusien tydssidkayntialueiden lii-
kenneyhteyksien riittdvan toimivuuden. Liséksi kaupungin sisdéntulovéylien toimivuuksissa ei
esiinny vaihtoehtojen vililld merkittivia eroja.

Kumpusaaren terminaaliyhteyden ja alueen logistisen toimivuuden parantaminen, logistiikka-
keskuksen perustaminen, yhdistettyjen juna-autokuljetusten aloittaminen, nykyisten terminaali-
ja teollisuusalueyhteyksien (mm. Kelloniemi, Levinen) parantaminen, erikoiskuljetusten reittien
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kehittdminen ym. kaikkiin vaihtoehtoihin siséltyvit toimenpiteet parantavat tavaraliikenteen toi-
mintaedellytyksid ja em. alueille suuntautuvan tavaraliikenteen toimivuutta kaikissa vaihtoeh-
doissa nykyiseen verrattuna.

Merkittava midrd Kuopion seudun raaka-ainekuljetuksista tapahtuu seutu- ja yhdysteilla ja jake-
lukuljetuksista katuverkolla. Ndissé asioissa eri vaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja.

Merkittdvimmat vaihtoehtojen viéliset erot ovat seuraavat:

- seutu- ja Vaajasalo-vaihtoehdoissa valtatien 17 oikaisu lyhentdd merkittavasti Kuopiosta
itddn suuntautuvan tavaraliikenteen kuljetusmatkoja. Oikaisuosuudelle nykyiseltd valta-
tieltd 17 siirtyva litkenne parantaa Vuorelan-Toivalan-lentokentdn alueelle syntyvin uu-
den tyopaikka-alueen tavaraliikenteen yhteyksien toimivuutta.

- erikoiskuljetusten pullonkaula valtatielld 17 Jannevirralla poistuu joko nykyisen tien jire-
an parantamisen (5-tie, Kuopio) tai uuden valtatien 17 oikaisun (seutu, Vaajasalo) myoté

- Kuopio-mallissa toteutettava Matkuksen eritasoliittymd sekd uusi rinnakkaistieyhteys
valtatien lansipuolella Matkuksen ja Pitkélahden vililld parantaa Hiltulanlahden alueen
yhteyksiéd sekd Pitkdlahden yrityspuistoalueelle suuntautuvan tavaraliikenteen olosuhtei-
ta.

Matka-aikojen ennustettavuudet sidilyvét kaikissa vaihtoehdoissa nykyisellddan. Lievdt toimi-
vuusongelmat lisddntyvét hieman kaikissa vaihtoehdoissa nykytilanteeseen ndhden (katso tau-
lukko kohdassa Ajoneuvoliikenteen toimivuus), mutta ennustettavuudet pysyvit hyvind, koska
tavaraliitkenteen kannalta tirkeilld yhteyksilla ei esiinny pahoja kapasiteettiongelmia.

Nykyisille sekd maankdyton suunnitelmissa esitetyille uusille terminaalialueille johtavien liiken-
neyhteyksien parantaminen kaikissa vaihtoehdoissa (mm. Kumpusaari, Kelloniemi) luo mahdol-
lisuudet terminaalitilojen riittdvélle tarjonnalle.

Vesi-, rautatie- ja lentoliikenteen osalta vaihtoehdoilla ei ole eroja. Tavaraliikenteen toiminta-
edellytysten kannalta keskeisin tekijd olisi ympéarivuotisen meriyhteyden saaminen Itdmerelle.

Kokonaisuutena tavaraliikenteen toimintaedellytysten voidaan katsoa paranevan nykyisestd kai-
kissa vaihtoehdoissa. Seutu- ja Vaajasalo-malleihin siséltyva valtatien 17 oikaisu parantaa toi-
mintaedellytyksid parhaiten. Térkeitd ovat lisdksi mm. kaikkiin vaihtoehtoihin siséltyvit Kumpu-
saaren ja Kelloniemen terminaaliyhteyksien sekd terminaali- ja teollisuusalueille johtavien valta-
tien 5 eritasoliittymien parantamiset.

Yhteenveto vaikutuksista tavaraliikenteen toimintaedellytyksiin

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio

Tavaraliikenteen toimivuus + ++ ++ +

Yhteiskuntataloudelliset ja ylldpitijan kustannukset

* tarvittavan liikenteen ja kuljetusten hoitaminen mahdollisimman pienilld yhteiskuntataloudel-
lisilla ja ylldpitdjén kustannuksilla

Toimenpiteet ovat yhteiskuntataloudellisesti tehokkaita, mikéli kokonaishyddyt ovat haittoja ja
kustannuksia suuremmat. Liikennejirjestelmin yhteiskuntataloudellista tehokkuutta voidaan tar-
kastella my0s suppeammin eli rahaksi muutettavien yksikkokustannusten perusteella. Tassd yh-
teydessd euromadirdisind yhteiskuntataloudellisina kustannuksina on tarkasteltu ajoneuvo-, lii-
kenndinti-, aika-, onnettomuus- ja padstokustannukset. Niistd ajoneuvo- ja aikakustannukset
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ovat selvisti suurimmat. Ajoneuvoliikenteen keskimatka-aika ja matkan keskipituus ei oleellises-
ti muutu vuoteen 2030 mennessi, litkkenteessd kuluu asukasta kohden vaihtoehdosta riippuen 2-3
% nykyistd enemmin aikaa. Eri rakennemallien vililld ei ole merkittdvid eroja. Vaajasalo-
mallissa yhteiskuntataloudelliset kustannukset ovat 30 vuoden ajalle 12 011 miljoonaa euroa ja
kalleimmassa mallissa 5-tie mallissa 1,5 % suuremmat.

Kuopion seudulla on kuntien ja valtion toimesta kéytetty viime vuosina keskimaérin 18 miljoo-
naa euroa liikkenneinfrastruktuurin hoitoon, ylldpitoon ja kehittdmiseen sekd joukkoliikenne-
palvelujen ostoon ja kuljetuskustannuksiin yhteensd 5 miljoonaa euroa. Erityisesti valtion tienpi-
don rahoitus on vdhentynyt viime vuosina. Téssd yhteydessé ei ole laskettu rakennemallien tie-
ja katuinvestointien kokonaiskustannusta, vaan investointikustannusten ero on saatu luvuissa
3.2.-3.5 kuvattujen rakennemallikohtaisten toimenpiteiden kautta. Kuopio-malli ja 5-tie-malli
ovat selvésti edullisemmat kuin Vaajasalo- ja Seutu-mallit (ero 60...72 miljoonaa euroa). Ero
johtuu lahinné néihin malleihin siséltyvastéd valtatien 17 oikaisusta Kallaveden yli, jonka kustan-
nusarvio on noin 100 miljoonaa euroa. Ndin mittavien hankkeiden rakentamisesta péétetdan val-
takunnan tasolla eduskunnassa. Toistaiseksi valtatien 17 uudesta tielinjauksesta ja siihen liittyvin
sillan toteuttamisesta ei ole tehty pdiatoksid, joten hankkeeseen ja samalla Vaajasalo- ja Seutu-
mallien perusratkaisuun liittyy merkittavid epavarmuustekijoitd. Muut suurimmat rakennemal-
leihin liittyvét investoinnit ovat lisdkaistojen rakentaminen valtatielle 5 Kuopion seudulla; 5-tie
ja Kuopio-malleissa 16 miljoonaa euroa vililld Petonen-Péiviranta (ei sisélléd eritasoliittymid) ja
Seutu- ja Vaajasalo-malleissa 11 miljoonaa euroa vililld Petonen-Kelloniemi (ei sisélld eri-
tasoliittymid) sekd Kuopio- ja 5-tie-malleissa kustannuksiltaan noin 20 miljoonan euron Puutos-
salmen sillan rakentaminen.

Uusien asuntoalueiden kytkemiseksi nykyiseen verkostoon tarvitaan 5-tie ja Seutu-malleissa 14-
hes kaksinkertainen mééra uutta infrastruktuuria Vaajasalo- ja Kuopio-malleihin verrattuna.

Taulukko. Kustannukset 30 vuoden ajalta (verrattuna halvimpaan vaihtoehtoon)

S5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Investointikustannukset (milj. euroa) 0 72 60 1

Yhteiskuntataloudelliset kustannukset (milj. euroa) 185 111 0 58

Taulukko. Kustannukset 30 vuoden ajalta per asukas (verrattuna halvimpaan vaihtoehtoon)

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio

Yhteiskuntataloudelliset (euroa) 1391 398 0 568

Taulukko. Ajoneuvosuoritteet (kilometreind ja tunteina).

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Ajoneuvoliikenteen kilometrit (milj.ajon.km/v) 1951 1 946 1923 1926
Ajoneuvoliikenteen aikasuorite (milj.h/v) 25,2 25,0 24,8 24.9
Yhteenveto vaikutuksista yhteiskuntataloudellisiin ja ylldpitdjan kustannuksiin

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio
Yhteiskuntataloudelliset ja ylldpitdjdan kustannukset - - 0 0
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3.2 Turvallisuus ja terveys

Liikenneturvallisuus

* liikenneturvallisuuden parantaminen valtakunnallisten tavoitteiden saavuttamiseksi:
tieliikenteessa kuolleiden mééira vihenee Kuopion seudulla nykyisesti seitsemésti kor-
keintaan neljidin vuonna 2015 ja kahteen vuonna 2030

Liikenneturvallisuustilanteen kehittymistd ja vaihtoehtojen vilisid eroja on alustavasti arvioitu
litkkenne-ennustetyon yhteydessé.

Taulukko 6. Vaihtoehtojen liikennesuoritteet ja liikennemallityossd lasketut henkilovahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien mddrdt vuositasolla verrattuna nykytilanteeseen 2003 ja perusen-
nusteeseen 2010.

Tunnusluku/vaihtoehto | Nyky Ennuste Kuopio Seutu 5-tie Vaajasalo
2003 2010

Suorite (milj.ajon.km) | 1588 1712 1926 1946 1951 1923

Onnettomuudet 257 281 318 321 321 318

Onnettomuusmairien on ennakoitu kasvavan pddosin suoraviivaisesti ennakoitujen litkennemaa-
rien ja titd kautta litkennesuoritteiden kasvun myo6ti. Liikenne-ennustetydssé on lisdksi huomioi-
tu uusien yhteyksien ja liikenteen jakautumisen vaikutukset keskiméddrdisten onnettomuusastei-
den perusteella. Onnettomuusmadrien ennakoitu kasvu ei kuitenkaan vastaa valtakunnallisia ja
kaupunkiseudulle asetettuja vihentdmistavoitteita, koska mm. suuri osa yhteisisti ja vaihtoehto-
jen toimenpiteistd ei vaikuta merkittavasti liikenteen jakautumiseen eiké niitéd ole titen huomioitu
litkkenne-ennustetyossa.

Liikenneturvallisuustilanteen paraneminen saavutetaan paitsi tdmdn selvityksen yhteisilld ja
vaihtoehdoittain esitetyilld fyysisilld toimenpiteilld myds mm. liitkenteen ohjauksella (nopeusra-
joitukset ym.) ja pienilld liikenneturvallisuustoimenpiteilld sekd koulutuksella, valistuksella ja
tiedottamisella. Voidaankin olettaa, ettd onnettomuusvidhenemistd ldhes puolet saavutetaan muil-
la kuin tdssa selvityksessa esitetyilld toimenpiteilla.

Suuri osa esitetyistd toimenpiteistd on yhteisid. Lisdksi toimenpiteet koskevat suhteellisen pientd
osuutta koko verkosta. Niin vaihtoehtojen véliset erot kokonaisvihenemissi ovat pienet. Seuraa-
vissa esitetyt vaihtoehtojen vélisid eroja kuvaavat, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien va-
henemaéarviot perustuvat liikenne-ennustetydssa esitettyihin liikennesuorite-eroihin sekd hank-
keittain arvioituihin keskimédrdisiin onnettomuusviheneméarvioihin (arviot ovat likiméardisia
eivitkd perustu tarkkoihin hankekohtaisiin Tarva- ym. laskentoihin):

- 5-tie- malli 1,3 kuoll./v

- seutu- malli 1,5 kuoll./v

- Vaajasalo- malli 1,7 kuoll./v

- Kuopio- malli 1,4 kuoll./v

Véhenemaarvioissa ei ole huomioitu muiden kuin téssd selvityksessd mainittujen fyysisten toi-
menpiteiden vaikutuksia. Jos oletetaan, ettd muiden toimenpiteiden ansiosta saatava viheneméi
olisi noin puolet huonoimman mallin vdhenemistd (1,1 kuoll./v), ovat vaihtoehtojen vihenemdt
talldin 2,4 — 2,8 kuoll./v. Nykyisen kuolleiden miirén ollessa noin 7 kuoll./v, ovat kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien méérét vaihtoehdoittain 4,2 — 4,6 kuoll./v. Liikenteen kasvu huo-
mioiden vuoden 2030 onnettomuusmaédrien voidaan arvioida olevan 5,1 — 5,6 kuoll./vuosi.
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Tavoitteeseen kuolemaan johtavien onnettomuuksien huomattavasta vahenemisestd ei em. las-
kelmissa huomioiduilla toimenpiteilld siis pddstd. Nykytilanteeseen ndhden voidaan kuolemaan
johtavien onnettomuuksien madrin kuitenkin arvioida kaikissa vaihtoehdoissa hieman laskevan.

Muiden litkennemuotojen osalta vaikutukset ovat kaupunkiseudun sisélld vihdiset eikd vaihtoeh-
tojen vililla ole eroja.

Yhteenveto vaikutuksista litkenneturvallisuuteen

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio

Liikenneturvallisuuden parantaminen - - - -

Liikennemelu ja paistot

¢ liikennemelulle altistuvien mééirin vihentiminen
» pakokaasuille ja p6lylle altistuvien médri ei kasva

Liikennemelulle altistuvien miérien kehitykseen vaikuttavat vaihtoehdoittain mm.:

- liikennemaéérien kasvun myo6té kaikissa vaihtoehdoissa levidvit melualueet, jolloin erityi-
sesti pddvaylien varrella melualueella asuvien mairét kasvavat

- kaikille vaihtoehdoille yhteisten merkittavimpien meluntorjuntatoimenpiteiden (siséltyvat
tichankkeisiin vt 5 Pdiviranta-Vuorela ja Siilinjarvi-P6ljd) toteuttamisen myota litken-
nemelulle altistuvien midrdt vihenevit yhteensd noin 400 asukkaalla liikenneméérien
kasvusta huolimatta

- padkatujen varsille esitetyt tarvittavat meluesteet vihentavit myos liikkennemelulle altis-
tuvien madria kaikissa vaihtoehdoissa

- uusien yhteyksien toteuttamisten myotd tapahtuvat muutokset melualueilla asuvien méa-
rissd (esteet, litkenteen sijoittuminen, uusien alueiden kdytto ym.). Merkittdvin uusi yhte-
ys on Seutu- ja Vaajasalo-vaihtoehtoihin sisdltyva vt 17 oikaisu, mikd vihentdd melualu-
eella asuvien méédrdd noin 150 asukkaalla. [lman valtatien oikaisua melualueella asuvien
maérd kasvaa pelkéstdén nykyisen valtatien 17 melualueella yli 100 asukkaalla. Kaikkiin
vaihtoehtoihin sisdltyvdn Saaristokadun vaikutuksesta melualueella asuvien méérien ke-
hittyminen riippuu toteutettavista meluesteisté.

Osa valtatien 5 varrella Kuopiossa sijaitsevista melualueista tulee olemaan kaikissa vaihtoeh-
doissa erittdin hankalia suojata, joten melualueilla asuvien mééra voi téltd osin kasvaa.

Uusien asuinalueiden ja niiden katuverkon padyhteyksien toteuttamisten yhteydessé tulee melun-
torjunta hoitaa tarkemmin pédosin kaavallisin/tarvittaessa rakenteellisin keinoin. Liikennemelul-
le altistuvien mairiin ei tiltd osin ole vaihtoehtojen vilille oletettu eroja.

Meluesteiden ohella toteutettavia muita suojaustoimenpiteitd (mm. hiljainen asfaltti, nopeusrajoi-
tusten alentaminen) ei ole tissé arvioinnissa huomioitu.

Muiden liitkennemuotojen osalta lentokentdn melualueen laajuus vaikuttaa erityisesti Ranta-
Toivalan asutuksen ja yhteyksien sijoittumisiin. Asutusta ei ole kuitenkaan esitetty melualueelle.
Raideliikenteen osalta melualueelle sijoittuvat uudet rakennukset lisdévit meluhaittoja ilman me-
luntorjuntatoimenpiteitd. Vaihtoehtojen viliset erot ovat kuitenkin pienia.

Kokonaisuutena litkennemelulle altistuvien médérén voidaan arvioida pysyvén ldhes nykyiselldan,
koska suojaustoimenpiteiden toteuttaminen todenndkdisesti kompensoi liikenneméérien kasvun
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vaikutukset. Vaihtoehtojen vililld seutu- ja Vaajasalo-vaihtoehdot ovat hieman muita parempia
valtatien 17 oikaisun vaikutusten ansiosta. Tarkemmin melutilannetta tullaan analysoimaan lii-
kennejérjestelmityon aikana mahdollisesti tehtdviassa erillisessd meluselvityksessa.

Pakokaasuille ja polylle altistuvien madrin osalta vaihtoehtojen viliset erot ovat pienié. Liiken-
ne-ennustetyon yhteydesséd tehtyjen laskentojen mukaan pédédstomédrit ovat 5-tie-mallissa suu-
rimmat sekd Kuopio- ja Vaajasalo-malleissa pienimmaét. Péddstdjen osalta pelkkd vaihtoehtojen
kokonaispadstomaérad ei kuitenkaan ratkaise, koska pakokaasuille ja pdlylle altistuvien mddra
riippuu paljolti yksityiskohtaisemmasta suunnittelusta toimintojen sijoittumisen ja liitkennejarjes-
telmén suhteen eli siitd, miten suuri osa uudesta asuntokannasta sijoitetaan suunnittelussa paa-
vaylien ja muiden vilkkaasti litkkenndityjen véylien ldheisyyteen.

Kokonaan uusien yhteyksien toteuttaminen kasvattaa altistuvien madrid, koska yhteydet levittdy-
tyvit tdysin uusille alueille ja niiden varteen sijoittuu uutta maankdyttod. Mm. kaikkiin vaihtoeh-
toihin sisdltyvian Saaristokadun vaikutuksesta padstoméérat vihenevit kaikissa vaihtoehdoissa,
mutta uuden yhteyden varteen sijoittuvan asutuksen johdosta pakokaasuille ja pdlylle altistuvien
madrdt voivat kadun vaikutusalueella kasvaa (tarkemmasta suunnittelusta riippuen). Seutu- ja
Vaajasalo-malleihin sisdltyvd uusi yhteys voi my0s lisdtd altistuvien méérdd, samoin pienem-
massd mittakaavassa kaikissa vaihtoehdoissa uusien asuinalueiden péédkatujen toteuttaminen.
Nykyisten yhteyksien varrella voidaan altistuvien méérdn kuitenkin olettaa merkittavasti vihe-
nevén, koska pddstdjen mddriat ovat kokonaisuutena mm. ajoneuvokehityksen myo6td selvéssa
laskusuunnassa.

Kokonaispadstomaarien merkittdvan laskun johdosta voidaan palokaasuille ja pdlylle altistuvien
madrdn arvioida kaikissa vaihtoehdoissa vidhenevin, mutta merkittdvin uuden yhteyden sisélté-

vissd seutu- ja Vaajasalo-vaihtoehdoissa hieman muita vihemmaén.

Taulukko 7. Vaihtoehtojen ympdristolliset tunnusluvut litkenne-ennustetyon mukaan.

Tekijd/vaihtoehto | Nyky Ennuste Kuopio Seutu 5-tie Vaajasalo
2003 2010

Polttonesteiden 151 163 184 185 186 183
kulutus (milj.l/v)
CO2 (t/v) 372.153 401.535 451.798 455.998 457.669 450.618
NOx (t/v) 2.760 2.122 1.435 1.457 1.447 1.446
Hiukkaset (t/v) 226 188 147 149 149 147
HC (t/v) 492 399 293 295 297 291
CO (t/v) 3.254 2.445 1.475 1.483 1.496 1.465
Teoreettinen 55 | 214 221 228 231 229 229
dBA:n melualue
(km2)
Yhteenveto vaikutuksista liikkennemeluun ja padstdihin

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio
Liikennemelulle altistuvien méara 0 + 0
Pakokaasuille ja polylle altistuvien maara ++ + ++
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3.3 Sosiaalinen kestivyys

Eri viestoryhmien tasapuolinen kohtelu

* liikennejérjestelmén esteettdomyyden lisddminen ja eri vdestoryhmien tasapuolinen kohtelu

Esteettomyydellé tarkoitetaan sellaista liikenneymparistod, jossa kaikille litkkujaryhmille turva-
taan helppopédsyiset ja turvalliset liikkumismahdollisuudet. Esteettomédn ympériston vaatimuk-
set otetaan enenevissd madrin huomioon kaikessa infrastruktuurin suunnittelussa ja rakentami-
sessa sekd litkenteen hoidossa. Esteetontd liikkumista saattavat rajoittaa pienet yksityiskohdat.
Liikennejérjestelmin kehittimisessa ldhtokohtina ovat sosiaalisen tasa-arvon edistiminen ja syr-
jiméttdmyyden periaate, varautuminen véeston ikdantymiseen, lilkennejarjestelmén toimivuus ja
turvallisuus seké joukkoliikenteen laadun parantaminen. Esteettomyys ja helppokayttdisyys ovat
olennainen osa joukkoliikenteen laatua, jotka ovat toteutettavissa helpoimmin kaupunki- ja pal-
velulitkenteessd. Tilanne kehittyy kaikissa rakennemalleissa positiiviseen suuntaan. Kuopio-
mallissa, jossa asutus keskittyy muita malleja enemmén Kuopioon voidaan arvioida esteettd-
myyden tavoitteiden olevan hieman helpommin saavutettavissa.

Autoistumisen seurauksena keskeisen ndkokulman litkennejérjestelman kehittdmisessd viime
vuosikymmenind on muodostanut autoliikenteen toimintaedellytysten kehittiminen. Autoliiken-
teelle kohdistuvien toimenpiteiden lisdksi kaikki rakennemallit parantavat my0s joukko- ja kevy-
en liikenteen olosuhteita.

Yhteenveto vaikutuksista eri vdestoryhmien tasapuoliseen kohteluun

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Eri véestoryhmien tasapuolinen kohtelu + + + ++

Yhdyskuntien autosidonnaisuus ja palvelujen saavutettavuus

* autottomien liikkumismahdollisuuksien turvaaminen ja peruspalvelujen saavuttaminen
tasapuolisesti

Jalankulkukaupunkiin kuuluu Kuopion ydinkeskusta ja sen ldhialueet. Toisena vyShykkeend on
ns. joukkolitkennekaupunki, johon kuuluvat pédasiassa keskustan ulkopuoliset kerrostaloldahiot.
Kolmantena vyohykkeend on pientalovydhyke eli ns. autokaupunkivyohyke, johon kuuluvat
pédasiassa keskeisen kaupungin pientaloalueet. Lisdksi maaseutumaiset alueet kylineen ovat lu-
ettavissa litkkumistottumusten perusteella pientalovyohykkeeseen.

Kaikkiin rakennemalleihin kuuluva Saaristokaupungin ydinalue kuuluu vahvaan joukkoliikenne-
vyohykkeeseen. Pirttiniemi ja osa Savolanniemestd muotoutunee pientalovyohykkeen omaiseksi
pientaloalueeksi. Hiltulanlahti on kaikissa malleissa selvésti autokaupunkivyohyketta.

5-tie-mallissa Pieneen Neulamédkeen rakentuu asuinalue, josta osa kuuluu joukkoliikenne-
vyohykkeeseen, samoin Ranta-Toivalan keskusta ja pienessd médirin Laivo. Muut uudet alueet
ovat pienempid ja pientalovaltaisia autokaupunkivyohykkeita.

Seutumallissa Vaajasalon pieni ydinalue on luettavissa ns. joukkoliikennevyohykkeeseen kuulu-

vaksi. Pieneen Neulamékeen rakentuu asuinalue, josta osa kuuluu joukkoliikennevy6hykkeeseen,
samoin Ranta-Toivalan keskustaan.
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Vaajasalo-mallissa Vaajasalon ydinalue on luettavissa ns. joukkoliikennevyohykkeeseen kuulu-
vaksi. Alueen lihes 10 000 asukkaan véestopohja luo edellytykset monipuoliselle palvelukes-
kukselle.

Kuopio-mallissa Pieneen Neulamikeen rakentuu asuinalue, josta osa kuuluu joukkoliikenne-
vyohykkeeseen. Samoin Laivon alueen keskustan tuntumassa olevat alueet ovat luettavissa jouk-

koliikennekaupunkivydhykkeeseen.

Yhteenveto vaikutuksista yhdyskuntien autosidonnaisuuteen ja palvelujen saavutettavuuteen

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Autottomien litkkumismahdollisuus 0 0 + +

3.4 Alueiden ja yhdyskuntien kehittiminen

Elinkeinoelimién kilpailukyky

* Kuopion seudun kansainvélisen ja valtakunnallisen aseman vahvistaminen
* viihtyisén ja liikenteellisesti toimivan valtakunnanosakeskuksen ydinalueen luominen

Suurin merkitys elinkeinoeldmaén kilpailukyvylle ja erityisesti kansainvélisen ja valtakunnallisen
aseman vahvistamiselle on alueen ulkoisten yhteyksien parantamisella. Kaupunkiseudun siséisil-
14 ja vaihtoehtojen toisistaan poikkeavilla toimenpiteilld vaikutukset ovat huomattavasti vihai-
semmat.

Ulkoisten yhteyksien parantamisista tiarkeimpid ovat valtateiden 5, 9 ja 17 parantaminen, Pietarin
suunnan ja satamiin johtavien tieyhteyksien parantaminen, nopeiden junayhteyksien saaminen,
ympérivuotisen vesitieyhteyden aikaansaaminen sekd lentoliikenteen aseman vahvistaminen.
Vaihtoehtojen viélilld ei ole eroja ulkoisten yhteyksien kehittdmisen osalta. Sisdisistd yhteyksisti
merkittdvin on Seutu- ja Vaajasalo-malleihin sisdltyvé valtatien 17 oikaisu, miké lyhentdd Joen-
suun suunnan yhteyksid ja siten parantaa yhteyksid muihin kaupunkiseutuihin ja maakuntaan.
My0s valtatien 5 parantaminen kaikissa vaihtoehdoissa parantaa kaupunkiseudun valtakunnalli-
sia yhteyksid ja siten vahvistaa kaupunkiseudun valtakunnallista asemaa. Kansainvélisten yhte-
yksien kannalta vaihtoehdoilla ei em. perusteilla ole eroja eikd mydskaédn merkittdvid vaikutuk-
sia.

Kaupunkiseudun sisdisilld toimenpiteilld parannetaan mm. elinkeinoeldmin kannalta tirkeiden
kuljetusten ennustettavuutta sekd yhteyksien toimivuutta mm. tavaraliikenteen olosuhteiden ja
logistisen jirjestelmén kehittdmisen kautta sekd luodaan samalla elinkeinoeldmille tirkedd, lii-
kenteellisesti toimivaa kaupunkiseudun ydinaluetta. Vaihtoehtojen vililld ei voida katsoa olevan
merkittidvid eroja ydinalueen luomisen kannalta lukuun ottamatta osin nykyisen kaupunkiraken-
teen sisdlle sijoittuvaa valtatien 17 oikaisua. Kaikissa vaihtoehdoissa parannetaan merkittdvimpid
kaupungin sisdéntulovdylid sekd myds muutamia muita keskustaan johtavia yhteyksid. Myds
Saaristokadun kuuluessa kaikkiin vaihtoehtoihin voidaan vaihtoehtojen katsoa edistdvin ydin-
alueen luomista ldhes tasavertaisilla tavoilla em. vt 17 oikaisua lukuun ottamatta.
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Yhteenveto vaikutuksista elinkeinoeldmain kilpailukykyyn

5-tie Seutu | Vaajasalo | Kuopio
Kuopion seudun aseman vahvistaminen + ++ ++ +
Viihtyisén ja toimivan ydinalueen luominen + 0 0 +

Alueiden kiyttotavoitteet

» tehokkaan yhdyskunta- ja taajamarakenteen ja sitd eheyttdvien litkenneratkaisujen tukeminen ‘

Tehokkaan yhdyskunta- ja taajamarakenteen ja sitd eheyttdvien liikenneratkaisujen tukemista on
arvioitu mm. tydssidkdynti- ja linnuntie-etdisyyksilld (kuvaavat maankdyton sijoittumista) sekd
litkkennesuoritteilla ja yhteiskuntataloudellisilla kustannuksilla (kuvaavat, kuinka tehokkaasti ra-
kennemallien maankiyton tarpeiden mukaan kehitetyt liikennejérjestelmét toimivat).

Taulukko 9. Vaihtoehtojen liikennesuoritteet, yhteiskuntataloudelliset kustannukset sekd keski-
mddrdiset tyossdkdynti- ja linnuntie-etdisyydet.

Tekijd/vaihtoehto Nyky | Ennuste Kuopio Seutu 5-tie Vaajasalo
2003 2010

Liikennesuorite 1.588 | 1.712 1.926 1.946 1.951 1.923

(milj.ajon.km/v)

Yht.kuntatal.  kus- | 9.848 | 10.677 12.069 12.122 12.196 12.011

tannukset (M€, 30 v)

Tyossdkdyntietdisyys 7.5 7.8 7,7 7,6

Linnuntie-etdisyys (9,0) 8,6 93 8,8 8,8

Kuopion keskustaan

Kaikkiin vaihtoehtoihin sisédltyvd nykyisten asuinalueiden tdydennysrakentaminen on tirkeéda
kaupunkirakenteen tiivistimisen seka sitd kautta nykyisten yhteyksien hyddyntdmisen ja 1dhidi-
den palvelutasojen sdilyttdmisen kannalta (tdydennysrakentamisen osuus on suurin Kuopio- ja
Vaajasalo-malleissa). Lisdksi kaikkiin vaihtoehtoihin sisédltyvian Saaristokadun toteuttaminen liit-
tdd Petosen ja tulevan Saaristokaupungin alueen huomattavasti nykyistd tehokkaammin Kuopion
keskustaan ja tukee titen yhdyskunta- ja taajamarakenteen tehostamista kaikissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdoista Kuopio-malli tukee parhaiten yhdyskunta- ja taajamarakenteen tehostamista,
koska uudet asuinalueet ja niiden yhteydet sijoittuvat Kuopio-keskeisesti ja parhaiten nykyisen
yhdyskunta- ja taajamarakenteen tuntumaan. Liséksi tdydennysrakentamisen osuus on hieman
seutu- ja 5-tie- vaihtoehtoja suurempi. TyOssdkdynti- ja linnuntie-etidisyydet Kuopion keskustaan
ovat pienimmét. My0s litkennesuoritteet sekd yhteiskuntataloudelliset kustannukset ovat pienim-
pien joukossa.

Vaajasalo-malli on liikennesuoritteella sekd yhteiskuntataloudellisilla kustannuksilla mitattuna
vaihtoehdoista paras (valtatien 17 oikaisu vdhentdd kustannuksia merkittavésti). Myos tyossa-
kdynti- ja linnuntie-etidisyydet ovat vaihtoehdoista toiseksi lyhimpid. Vaajasalon asuinalueen
kayttoonottaminen Vaajasalo- ja seutu- malleissa liittdd kokonaan uuden asuinalueen Kuopion
palveluiden tuntumaan (etdisyys 8,9 km). Riskiné on kuitenkin sillan aiheuttama alueen erillisyys
eikd se tue yhdyskunta- ja taajamarakenteen tehokkuutta yhtd hyvin kuin Kuopio-malli. Toisaalta
uusi silta tehostaa hieman em. rakennetta liittdmélld Vehmersalmen alueen tehokkaammin Kuo-
pioon.
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Seutu-mallissa uudet/kehitettdavit asuinalueet sijoittuvat seutupainotteisesti ja enemmén irralleen
nykyisestd yhdyskunta- ja taajamarakenteesta (mm. Ranta-Toivala, Pihkainméki ym.) eivitka ne
tue tehostamistavoitteita yhtd hyvin kuin Kuopio-mallissa, vaikka osa alueista onkin tdydennys-
rakentamista ja tukevat nykyisten alueiden palvelutasojen séilyttimistd. Vaajasaloon esitetty uusi
asuinalue on Vaajasalo-mallia pienempi. Ty0Ossdkdynti- ja linnuntie-etdisyydet ovat vaihtoeh-
doista pisimmat. Lisdksi liikennesuorite sekd yhteiskuntataloudelliset kustannukset ovat toiseksi
huonoimmat.

Mallissa 5-tie uudet asuinalueet sijoittuvat voimakkaimmin nauhamaisesti valtatien 5 varren tun-
tumaan. Useat uudet asuinalueet sijoittuvat irralleen nykyisestd yhdyskunta- ja taajamarakentees-
ta (mm. Paasisalo, Rdiméd, Ranta-Toivala), mikd nikyy myos em. taulukossa esitetyissd tunnus-
luvuissa (litkennesuorite ja yhteiskuntataloudelliset kustannukset ovat suurimmat).

Yhteenveto vaikutuksista alueiden kédyttotavoitteisiin

5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Tehokas yhdyskunta- ja taajamarakenne 0 0 + ++

Maisema ja kulttuuriympéristo

* maiseman ja kulttuuriympariston kannalta tirkeiden kohteiden vaurioitumisen vélttiminen

Jéarjestelmdtason suunnittelussa voidaan arvioida karkealla tasolla suurimpien hankkeiden mai-
semaan ja kulttuuriympéristoon kohdistuvia vaikutuksia, mm. suuria siltahankkeita sekd uusien
yhteyksien periaatteellisia vaikutuksia. Tarkemmassa uusien yhteyksien suunnittelussa ratkais-
taan lopullisesti yhteyksien toteuttamisten tarkemmat vaikutukset. Jérjestelmaitasolla tarkasteltu-
na ovat vaihtoehtojen merkittdvimmat erot:

- uusi valtatien 17 oikaisu (seutu- ja Vaajasalo-mallit) on merkittdvin maisemaa muuttava
hanke (Kallaveden ylittdvi silta, Kallaveden itdpuolisten selénteiden kallioleikkaukset).
Oikaisusta aiheutuu my0s muutoksia kulttuurimaisemaan (mm. Koira- ja Pirttijarvi,
Raiskionmiki) sekd kaupunkikuvaan Kuopion kohdalla.

- valtatien 5 osuudet Piivdranta-Vuorela seké Siilinjarvi-Polja aiheuttavat kaikissa vaihto-
ehdoissa huomattavia maisemallisia muutoksia. Siilinjdrvi-Polja- hankkeen vaikutusalu-
eella on myos mm. useita muinaisjddnndsalueita.

- Saaristokadun aiheuttamat maisemalliset (mm. penkereiden ja siltojen erottuminen jérvi-
maisemassa) ja kulttuuriympéristoon kohdistuvat haitat ovat kaikissa vaihtoehdoissa sa-
manlaiset

- Paasisalon (5-tie) ja Laivonsaaren (5-tie, Kuopio) kdyttoonotot vaativat uusien, maisemaa
muokkaavien siltojen toteuttamista. Laivonsaari kuuluu osittain arvokkaisiin maisema-
alueisiin.

- Puutossalmen silta (5-tie, Kuopio) muuttaa merkittavésti paikallista maisemakuvaa

- Kaéédrmelahteen (kaikki vaihtoehdot) sijoittuu uutta rakentamista arvokkaille maisema-
alueille tai niiden tuntumaan, samoin Raimalle (5-tie)

- Ranta-Toivalasta Vuorelan eritasoliittymddn toteutettava uusi yhteys (5-tie, seutu) voi
myos olla ongelmallinen.

Kokonaisuutena seutu- ja Vaajasalo-malleihin sisdltyvi valtatien 17 oikaisu on merkittdvin mai-
semaa ja kulttuuriympéristod muuttava hanke. My0s 5-tie-malliin sisdltyvét uudet asuinalueet ja
niiden yhteydet sijoittuvat osin tirkeille maisema- ja kulttuuriympaéristoalueille. Niiden vaikutus-
ten ei voida kuitenkaan katsoa olevan samaa suuruusluokkaa kuin valtatien 17 oikaisun. Kuopio-
ja 5-tie-malleihin siséltyvélld Puutossalmen sillalla on merkittidvd, mutta kokonaisuutena vt 17
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oikaisua huomattavasti pienempi vaikutus. Kaikkiin vaihtoehtoihin sisdltyvistd hankkeista muut-
tavat merkittivimmin erityisesti maisemaa Saaristokatu seki valtatien 5 parantamishankkeet.

Yhteenveto vaikutuksista maisema- ja kulttuuriympéristoon

S5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Maisema ja kulttuuriympéristo - - - -

3.5 Luontoon kohdistuvat haitat

* luonnon monimuotoisuuden sdilyttdminen ja luonnon pirstoutumisen vélttiminen
* liukkaudentorjunnasta, pdlynsidonnasta ja vaarallisten aineiden kuljetuksista pohja- ja pinta-
vesille koituvien riskien ja haittojen vihentdminen

Luonnon monimuotoisuus ja luonnon pirstoutuminen

Luontoon kohdistuvat haitat syntyvét merkittaviltd osin uusien yhteyksien rakentamisista seké
vaylaston kunnossapidosta ja kdytostd. Uusien yhteyksien osalta luonnon monimuotoisuuden sii-
lyttdmiseen ja pirstoutumisen vélttdmiseen on hyvét vaikutusmahdollisuudet vield yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa. Vaikutusarviointitarkkuudella merkittdvimmat luontoon kohdistuvat
haitat syntyvit uusista vesistjd ja metsdalueita halkovista yhteyksistd (vt 17 oikaisu seutu- ja
Vaajasalo-malleissa, jossa uusi linjaus jakaa melko yhtendisen metsdalueen ja vaikuttaa alueen
luonnonoloihin sekd Saaristokatu kaikissa vaihtoehdoissa). Lisdksi mm. pienemmaét siltahank-
keet ja Natura-alueiden tuntumaan/vélittdméén ldheisyyteen sijoittuvat alueet / uudet yhteydet li-
sadvat luontoon kohdistuvia haittoja. Merkittdvimpid tekijoitd em. pienissd hankkeissa ovat:
- uusi asutus ja yhteydet sijoittuvat Laivonsaaressa (5-tie, Kuopio) sekd Pienessd Neulama-
essé (5-tie, Kuopio, seutu) Natura-alueiden tuntumaan
- Maaningan Kéairmelahti (kaikki vaihtoehdot) sijoittuu Natura- ja harjujensuojelualueen
tuntumaan
- Ranta-Toivalan (5-tie, seutu) alueen uusi asutus ja yhteydet sijoittuvat myds Natura-
alueen vilittomaén ldheisyyteen.

Jéarjestelmdtason vertailussa Kuopio-malli on paras, koska uusien asuinalueiden kéyttéonotto on
vahiisintd ja tdydennysrakentamisen osuus suurin. Tosin myds Kuopio-malliin sisdltyy muuta-
mia hankkeita (Laivonsaari, Pieni Neulaméki sekd Kadidrmelahti), jotka lisddvit luontoon kohdis-
tuvia haittoja. Tédydennysrakentamisen osuus on my0ds Vaajasalo-mallissa suurimpia ja uusien
asuinalueiden kayttoonotto vdhdisintd, mutta uuden valtatien 17 oikaisun vaikutukset ovat huo-
mattavat. Seutu-mallissa valtatien 17 oikaisu sekd mm. Pienen Neulamden ja Ranta-Toivalan
alueet haittaavat luonnon monimuotoisuuden sdilyttdmistd. My0s 5-tie-malliin siséltyy useita
luonnon monimuotoisuutta uhkaavia hankkeita.

Koko seudun mittakaavassa esimerkiksi uusien asuinalueiden tarvitsema pinta-ala on noin pro-
sentti koko seudun pinta-alasta ja uusien litkenneyhteyksien tédstd vield huomattavasti pienempi.
Uudet yhteydet eivit siis kohtuuttomasti supista seudulle tyypillisid luontotyyppejd, vaikka vaih-
toehtojen vililld onkin selvié eroja.

Pohja- ja pintavesille aitheutuvat riskit ja haitat

Vaarallisten aineiden kuljetusten osalta merkittdvin vaihtoehtoja erottava tekijd on valtatien 17
oikaisu. Vaarallisten aineiden kuljetuksista pohjavesille aiheutuva riski on kuitenkin samanlainen
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kaikissa vaihtoehdoissa, koska ko. kuljetukset jddnevit oikaisun toteuttamisenkin myotd nykyi-
selle valtatielle 17.

Hankkeisiin sisdltyvdt merkittdvimmét pohjavesisuojaukset vahentévit pohjavesille aiheutuvia
riskejé kaikissa vaihtoehdoissa eivitkd vaihtoehtojen véliset erot ole merkittivid. Erillisid pohja-
vesisuojauksia ei ole oletettu tehtdvéksi.

Pintavesien osalta suurimmat riskit syntyvét uusien siltahankkeiden toteuttamisista (mm. Vaaja-
salon ja Puutossalmen silta sekd kaikkiin vaihtoehtoihin sisdltyvét Saaristokatu ja vt 5 Pdivdran-
ta-Vuorela). Pintavesille aiheutuvat riskit painottuvat kuitenkin pdfosin rakentamisen aikaisiin
vaikutuksiin. Kaikkiin vaihtoehtoihin siséltyvd Saaristokatu voi paikoin hieman vihentdd nykyi-
sid virtaamia ja vaikuttaa hieman pohjasedimentteihin. Vaikutukset eivit ole kuitenkaan merkit-
tavid.

Kokonaisuutena pohja- ja pintavesille aiheutuvien riskien voidaan arvioida pysyvian nykyisel-
ladn, koska mm. vaarallisten aineiden kuljetusreitit pysynevit pddosin nykyiselldén ja kaikkien
uusien hankkeiden vaikutusalueille tulee toteuttaa tarvittavat pohjavesisuojaukset nykykéytanto-
jen mukaisesti.

Yhteenveto luontoon kohdistuvista haitoista

S5-tie Seutu Vaajasalo | Kuopio

Luonnon monimuotoisuuden sdilyttiminen - -- -- -

Pohja-ja pintavesiriskien ja —haittojen vihentdminen |0 0 0 0
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4.6  Yhteenveto vaikutuksista ja vertailuista

Useimmilla tavoitealueilla rakennemallien liikennejirjestelmaét kehittyvit tavoitteiden mukaiseen
suuntaan, mutta mikddn rakennemalleista ei toteuta hyvin kaikkia litkennejérjestelmén tavoite-
alueita. Suurimmat puutteet kohdistuvat liitkenneturvallisuuden parantamiseen, maisemaan ja
kulttuuriympéristoon sekd luonnon monimuotoisuuden sdilyttdmiseen. Tieliikenteessd kuolleiden
madrdn vihentdminen Kuopion seudulla nykyisestd seitsemistd kahteen vuoteen 2030 mennesséi
on erittdin haasteellinen tavoite eikd siithen pddstd vaihtoehdoille esitetyilld infrastruktuuria pa-
rantavilla toimenpiteilla.

Seutu- ja Vaajasalo-mallit toteuttavat muita malleja paremmin pddvéylien toimivuuden turvaa-
miselle, tavaraliikenteen toimivuuden varmistamiselle, litkennemelulle altistuvien méaran viahen-
tdmiselle sekd Kuopion seudun aseman vahvistamiselle asetettuja tavoitteita. Kuopio-mallin
vahvuuksia muihin malleihin verrattuna ovat pyoréilyn ja kévelyn toimintaedellytysten paranta-
minen, joukkoliikenteen ja muiden litkennemuotojen vélisen yhteistyon tehostaminen, liikkumis-
tarpeen vdhentdminen, eri viestoryhmien tasapuolinen kohtelu sekd tehokas yhdyskunta- ja taa-
jamarakenne. Vaajasalo ja Kuopio-malleissa yhteiskuntataloudelliset ja ylldpitdjan kustannukset
kokonaisuutena ovat edullisimmat, samoin autottomien liikkumismahdollisuuksien turvaaminen.
Viihtyisdn ja litkenteellisesti toimivan valtakunnanosakeskuksen ydinalueen luominen onnistuu
parhaiten 5-tie- ja Kuopio-malleissa. Kaiken kaikkiaan 5-tie-mallilla erityisid vahvuuksia muihin
malleihin verrattuna on kuitenkin vdhiten.

Seutu-mallin heikkouksia muihin verrattuna ovat erityisesti joukkoliikenteen sekd pyordilyn ja
kévelyn toimintaedellytykset ja liikkumistarpeen vahentdminen. Seutu-malli samoin kuin Vaaja-
salo-malli heikentdé eniten maisemaan ja kulttuuriympéristoon sekd luonnon monimuotoisuuden
sdilyttdmiseen liittyvid tavoitteita. Kustannuksiltaan (yhteiskuntatalous ja yllépitdjd) kalleimmat
mallit ovat 5-tie ja Seutu.

Rakennemalleja vertailtaessa on huomioitava, ettd Vaajasalo- ja Seutu-malleihin sisdltyva valta-
tien 17 oikaisu on kriittinen perustekijd ndiden rakennemallien toteuttamisessa. Téllaisten kus-
tannusarvioltaan 100 miljoonan euron suuruusluokan hankkeiden rakentamispéétos tehddén val-
takunnan tasolla eduskunnassa.

Yhteenvetona Kuopion seudun liikennejirjestelmille asetettujen tavoitteiden toteutumisesta voi-
daan todeta seuraavat keskeiset seikat:

- Verrattaessa rakennemallien vaikutuksia liikennejirjestelmén kehittamiselle asetettuihin
tavoitteisiin ndhdddn, ettd Vaajasalo- ja Kuopio-malleilla on enemméin vahvuuksia ja vi-
hemmén heikkouksia kuin 5-tie ja Seutu-malleilla

- Paremmuus Vaajasalo- ja Kuopio-mallien vililld riippuu merkittédvésti siitd minka tyyp-
pisid tavoitealueita painotetaan enemmén:

* Vaajasalo-mallin vahvuudet liittyvét valtatien 17 oikaisun tuomiin mahdollisuuk-
siin, jotka nidkyvit paremmuutena pddvaylien toimivuudessa, tavaraliikenteen toi-
mintaedellytyksisséd sekd Kuopion seudun aseman vahvistumisena.

* Kuopio-mallin vahvuudet liittyvit erityisesti tehokkaimman yhdyskunta- ja taa-
jamarakenteen muodostumiseen, joka puolestaan luo paremmat edellytykset pyo-
rdilyn ja kdvelyn toimintaedellytyksille, liikennemuotojen viliselle yhteistyolle,
eri viestoryhmien tasapuoliseen kohteluun sekéd edellytyksid viihtyisdn ja litken-
teellisesti toimivan valtakunnanosakeskuksen ydinalueen luomiselle.
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Taulukko 10. Yhteenveto Kuopion seudun liikennejdrjestelmdlle asetettujen tavoitteiden toteu-

tumisesta ja vertailusta.

Liikennejirjestelmén palvelutaso ja kustannukset

Pidviylien toimivuus

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset

Junaliikenne

Pyoriilyn ja kivelyn toimintaedellytykset

Liikennemuotojen vilinen yhteistyo

Liikkumistarpeen vdahentdminen

Tavaraliikenteen toimivuus

Yhteiskuntataloudelliset ja yllapitdjdan kustannukset

Turvallisuus ja terveys

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Liikennemelulle altistuvien maara

Pakokaasuille ja polylle altistuvien méaara

Sosiaalinen kestivyys

Eri viestoryhmien tasapuolinen kohtelu

Autottomien litkkumismahdollisuus

Alueiden ja yhdyskuntien kehittiminen

Kuopion seudun aseman vahvistaminen

Viihtyisin ja toimivan ydinalueen luominen

Tehokas yhdyskunta- ja taajamarakenne

Maisema ja kulttuuriympéristo

Luontoon kohdistuvat haitat

Luonnon monimuotoisuuden sdilyttiminen

Pohjavesiriskien ja —haittojen vihentdminen
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