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Rakennemallien 2030 ennusteet ja vertailu

1 JOHDANTO

Kuopion seudun liikennemallilla on laadittu ennus-
teet ja vaikutustarkastelut neljdlle maakuntakaavan
vuoden 2030 rakennemallivaihtoehdolle. Vaihtoeh-
totarkastelut on tehty Kuopion seudun liikennejér-
jestelmétyon liikenneverkkoluonnosten pohjalta ja
niitd on hyddynnetty edelleen vaihtoehtojen vertai-
lussa ja tarkentamisessa.

Ennusteissa kéytetyt liikenneverkot ja joukkolii-
kennelinjastot on maédritetty Kuopion seudun lii-
kennejérjestelmatydssd Lineakonsultit Oy:ssd ja
Sitokonsultit Oy:ssd

2  RAKENNEMALLIEN VERTAILUN
PERIAATTEET

Kullekin rakennemallivaihtoehdolle on maéaéritetty
litkenne-ennuste, joka ottaa huomioon maankaytto-
muutoksien lisdksi liikenneverkossa ja joukkolii-
kenteen tarjonnassa tapahtuvat muutokset Vaihto-
chtojen maankaytto- ja autoistumistiedot on kuvattu
kohdassa 2. Vertailussa on esitetty myds vuodelle
2010 laaditun perusennusteen tiedot.

Ajoneuvoliikenteen verkkokuvauksessa on huomi-
oitu nopeusrajoitusten ohella linkkien kapasiteetti ja
mahdollinen ruuhkautuminen. Joukkoliikenteen
osalta on kuvattu bussilinjojen reitit, matka-ajat ja
keskiméérdinen vuorotiheys.

Rakennemallivaihtoehtojen vertailua varten on lii-
kenne-ennusteista tuotettu liikenteellisid vaikutuk-
sia, ympdristovaikutuksia ja liikennetaloudellisia
vaikutuksia kuvaavia tunnuslukuja .

Vertailu on tehty kahdessa vaiheessa. Ensin on laa-
dittu alustavat tarkastelut, joilla on pyritty saamaan
esille rakennemallivaihtoehdon maakéyttoratkaisus-
ta johtuvat vaikutukset. Tarkastelut on tehty kaytta-
en litkenneverkkona nykyistd verkkoa ja joukkolii-
kennelinjastoa, joihin tehty seuraavat tdydennykset:

— Kaikkiin vaihtoehtoihin on tdydennetty Saaris-
tokatu, Haapaniemen alueen tiejérjestelyt sekd
uusi bussilinja 30 minuutin vuorovililld Peto-
sesta Saaristokadun kautta linja-autoasemalle.

— Lisédksi vaihtoehtoihin ”Seutu” ja “Vaajasalo”
on lisdtty valtatien 17 Vaajakosken linjaus (silta
1+1-kaistaisena) seké siihen vélittomasti liitty-
vit katujérjestelyt. Uudelle linjaukselle on siir-
retty puolet nykyisistd valtatien 17 bussilinjois-
ta seké uusi bussilinja 30 minuutin vuorovalilld
Vaajakosken ja linja-autoaseman vilille.

Asetelmassa on pyritty vakioimaan liikenneverkko
(lukuun  oftamatta  Seutu- ja  Vaajasalo-
vaihtoehtoihin kiintedsti liittyvdd siltayhteyttd),
jotta vertailtavuus itse rakennemallien kannalta olisi
mahdollisimman hyva.

Toisessa vaiheessa on laadittu liikenne-ennusteet,
joissa on otettu huomioon kullekin vaihtoehdolle
ehdotettu litkenneverkkoratkaisu ja joukkoliikenne-
linjasto. Tarkastelussa huomioon otetut liikenne-
verkon ja joukkoliikennelinjaston parantamis-
toimenpiteet on kuvattu kohdassa 3.

Kahdessa vaiheessa tehtyjen vaikutustarkasteluiden
avulla on voitu erotella rakennemallivaihtoehtojen
maankdyttoratkaisuista ja litkenneverkon paranta-
misesta johtuvat vaikutukset.

3  RAKENNEMALLIEN MAANKAYTTO

Tarkastelut on tehty neljélle vuoden 2030 maan-
kéyttovaihtoehdolle, joiden asukas- ja tyopaikka-
maarit on esitetty taulukoissa 1-2.

Autoistumisasteen muutokset on mééritetty Kuopi-
on asuinalueille vyohykkeittdin. Vyohykkeet lii-
kennemallissa on esitetty Kuopion keskustan osalta
kuvassa 1. Mallissa kéytetyt eri vyohykkeiden ny-
ky- ja ennustetilanteen autoistumisasteet ovat taulu-
kon 3 mukaisia.

Kuvassa 1 nékyvén alueen ulkopuolella on autois-
tumisasteen oletettu noudattavan Kuopion maaseu-
tuvyohykkeen autoistumista lukuun ottamatta Sii-
linjarven keskustaajamaa, jossa autoistumisasteen
on oletettu vastaavan Kuopion autokaupunkivyohy-
ketta.
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Taulukko 1

Karttula
Kuopio
Maaninka
Siilinjarvi
Vehmersalmi
YHT

Taulukko 2

Karttula
Kuopio
Maaninka
Siilinjarvi
Vehmersalmi
YHT

Taulukko 3

1. Vyohyke:
Keskusta
2. Vyohyke

3. Vyohyke:

Rakennemallivaihtoehtojen asukkaat

2003 2010
AS AS Muutos
3452 3540 1.03
86 468 90 612 1.05
38% 38% 1.00
19 671 20819 1.06
2094 2094 1.00
115579 120 959 1.05

Kuopio 2030
AS Muutos
4289 1.24
107 868 1.25
3457 0.89
23093 117
1820 0.87
140 527 1.22

Rakennemallivaihtoehtojen tyopaikat

2003
P

799

38 261

991

4834

573

45458

Autoistumisasteen ennuste

Muutos

2001 2010 2003-

2010
312 325  1.04

370 376 1.02

33 335 1.00

Joukkoliikennekaupunki

4. Vyohyke:
Autokaupunki
5. Vy6hyke:
Maaseutu
Kuopio
keskimaarin

409 470 115

470 480  1.02

371 386  1.04

2030

320

390

325

525

535

405

P

2010

799

45 502

991

6 024

573

53 889

Muutos
2003-
2030

1.03

1.05

0.97

1.28

1.14

1.09

Seutu2030
AS Muutos
4648 1.35
103 820 1.20
4962 1.27
23 936 1.22
4 055 1.94
141 421 1.22
Muutos
1.00
1.19
1.00
1.25
1.00
1.19

5-tie 2030

AS Muutos
3720 1.08
104 451 1.21
4170 1.07
26 495 1.35
1818 0.87
140 654 1.22

2030
TP

799

49 374

991

7323

573

59 060

Vaajasalo 2030
AS Muutos
3554 1.03
107 059 1.24
3589 0.92
22 523 1.14
4053 1.94
140 778 1.22
Muutos

1.00
1.29
1.00
1.51
1.00
1.30

0

Autoisturniswdhykkeet

Wybhykel: Keskusta
Wybhykez2

Wydhykes: JL-kaupunki
Wydhyked: Autokaupunki
Wythykes: Maaseuty
Heskim&érdinen autotih.

OOOEEE

Kuva 1 Autoistumisvyohykkeet 2030
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4  RAKENNEMALLIVAIHTOEHTOJEN
LIKENNEVERKOT

Rakennemallivaihtoehtojen varsinaisten ennustei-
den ja vaikutustarkastelujen laadinnassa on liiken-
neverkkoihin ja joukkoliikennelinjastoihin tehty
seuraavassa kuvatut tarkistukset verrattuna nykyti-
lanteeseen ja alustaviin tarkasteluihin.

Yhteiset toimenpiteet

Tie- ja katuverkko

— Pdivédranta - Vuorela parantaminen: rinnakkais-
tieyhteys, nopeustaso 60-80 km/h

— Vilin Siilinjarvi - Poljd parantaminen - etel-
osan 2+2-kaistaistaminen

— Valtatien 5 rinnakkainen Levisentie levitetdin
2+2-kaistaiseksi valilla
Sarkiniementie - Tasavallankatu (kuten alusta-
vissakin tarkasteluissa)

— Suurmdientien 2+2-kaistaistaminen valilla rin-
nakkaistien ramppi - Hiihtéjéntie

— Neulaniementien 2+2-kaistaistaminen vililld
Savilahdentie - Microkatu

— Kellolahdentien 2+2-kaistaistaminen valilld
Kelloniemen eritasoliittyma - Kelloniemi

— Saaristokatu toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa
2-kaistaisena
(kuten alustavissakin tarkasteluissa)

— Kumpusaaren terminaaliyhteyksid kehitetdan
uudella, 2-kaistaisella yleisell4 tielld valilla Vt 5
Siikalahden eritasoliittymé - Kumpusaari (Haa-
paniemi). (kuten alustavissakin tarkasteluissa)

— Petosentien 2+2-kaistaistaminen vélilld Nurmi-
rannantie - Pitkdlahdentie
sekd ramppien toteuttaminen rinnakkaistielle

Joukkoliikenne

— Paikallisliikenteen linja Petonen - Saaristokatu-
keskusta (reitti A Petoseen saakka), vuorovali
30 minuuttia. (kuten alustavissakin tarkasteluis-
sa)

— Liityntéliikenne lentoasema — Kuopio, joka
samalla palvelee lentoaseman seudun kasvavaa
tyOpaikka-aluetta: uusi bussilinja Savilah-
ti/yliopisto — Kuopion keskusta — moottoritie —
Vt 17 — lentoasema, keskiméardinen vuorovali
2 tuntia.

— Nopeat bussivuorot Petosesta keskustaan (Sa-
volanniemi — Petonen — moottoritie - Savilah-
denkatu - keskusta), keskiméédrdinen vuorovéli
1 tunti.

Kuopio-malli

Tie- ja katuverkko

— Vt 5 Matkuksen eritasoliittyma

— Pienen Neulamien ldpi kulkeva tie Kol-
misopentieltd Maantielle 551 ja edelleen mat-
kuksen ETL:44n

— Valtatien 5:n 3+3-kaistaistaminen valilla Peto-
nen - Pdiviranta

—  Yhteys Laivonsaaresta Neulaniemeen

— Puutossalmen silta

Joukkoliikenne

— Paikallisliikenteen linja Pitkélahti-Petonen-
Saaristokatu-tori-Karjalankatu-Suurméentie-
Laivo, vuorovili 30 min.

— Paikallisliikenteen linja tori — Tasavallankatu —
Savilahdentie — Niuvantie - Laivo, vuorovéli 30
min,

— Paikallisliikenteen linja Tori — Niiralankatu —
Savilahdentie — Kolmisopentie - Pienen Neula-
méen lenkki - Petonen, keskiméaardinen vuoro-
véli 20 min.

— Hiltulanlahden nykyisen paikallisliikenteen
linjan 24 keskiméérdiseksi vuorovéliksi 60 mi-
nuuttia (nyt 240 min).

Seutu-malli

Tie- ja katuverkko

— Valtatien 17 oikaisu Kallaveden yli, silta 2+2-
kaistainen, nopeustaso n. 80 km/h, sillan itdpuo-
lella nopeustaso n.100 km/h

— Valtatien 5 3+3-kaistaistaminen vililld Petonen
- Kelloniemi

— Itkonniemenkadun 2+2-kaistaistaminen vélilla
Tulliportinkatu — Vt17

— Uusi 2-kaistainen katuyhteys Vuorelan eri-
tasoliittymédstid Ranta-Toivalaan

— Pienen Neulamien lapi kulkeva tie Kol-
misopentieltd Maantielle 551

Joukkoliikenne

— Paikallisliikenteen linja Pitkélahti — Petonen —
Saaristokatu — keskusta - Ranta-Toivala
(Ranta-Toivalaan uutta tieyhteyttd pitkin), vuo-
rovili 30 min.

— Paikallisliikenteen linja Tori — Niiralankatu —
Savilahdentie — Kolmisopentie - Pienen Neula-
méen lenkki - Petonen, keskiméaardinen vuoro-
vali 20 min.

— Uusi Kuopion paikallisliikenteen linja keskusta
- Vaajasalo, vuorovili 30 min (kuten alustavis-
sakin tarkasteluissa)
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— Hiltulanlahden nykyisen paikallisliikenteen
linjan 24 keskimé&érdiseksi vuorovéliksi 120
minuuttia (nyt 240 min).

— Vehmersalmelle pohjoiskautta ajava seutulii-
kenne siirtyy uudelle reitille Kallaveden sillan
kautta. (alustavissa tarkasteluissa vain puolet
linjoista/vuoroista siirtyi Vaajasalon sillalle)

5-tie-malli

Tie- ja katuverkko

— Valtatien 5 3+3-kaistaistaminen vélilld Petonen
— Pidivéranta

—  Uusi 2-kaistainen katuyhteys Vuorelan eri-
tasoliittymédstd Ranta-Toivalaan

— Pienen Neulaméen ldpi kulkeva tie Kol-
misopentieltd Maantielle 551

— Puutossalmen silta

Joukkoliikenne

— Paikallisliikenteen linja Pitkélahti — Petonen —
Saaristokatu — keskusta -Ranta-Toivala
(Ranta-Toivalaan uutta tieyhteyttd pitkin), vuo-
rovili 30 min

— Paikallisliikenteen linja Tori — Niiralankatu —
Savilahdentie — Kolmisopentie - Pienen Neula-
méen lenkki - Petonen, keskiméaardinen vuoro-
vali 20 min.

— Paikallisliikenteen linja Laivo — Suurméentie -
Karjalankatu-tori, vuorovéli 30 min

— Hiltulanlahden nykyisen paikallisliikenteen
linjan 24 keskimaariiseksi vuoroviliksi 120
minuuttia (nyt 240 min).

Vaajasalo-malli

Tie- ja katuverkko

— Valtatien 17 oikaisu Kallaveden yli, silta 2+2-
kaistainen, nopeustaso n. 80 km/h, sillan itdpuo-
lella nopeustaso n.100 km/h

— Valtatien 5 3+3-kaistaistaminen vélilld Petonen
- Kelloniemi

— Itkonniemenkadun 2+2-kaistaistaminen valill4
Tulliportinkatu — Vt17

Joukkoliikenne

— Paikallisliikenteen linja Pitkélahti — Petonen —
Saaristokatu — keskusta - Vaajasalo, vuorovili
30 min.

— Uusi Kuopion paikallisliikenteen linja keskusta
- Vaajasalo, vuorovili 30 min (kuten alustavis-
sakin tarkasteluissa)

— Vehmersalmelle pohjoiskautta ajava seutulii-
kenne siirtyy uudelle reitille Kallaveden sillan
kautta. (alustavissa tarkasteluissa vain puolet
linjoista/vuoroista siirtyi Vaajasalon sillalle)

— Hiltulanlahden nykyisen paikallisliikenteen
linjan 24 keskiméérdiseksi vuoroviliksi 120
minuuttia (nyt 240 min).

5 RAKENNEMALLIVAIHTOEHTOJEN
VERTAILU

Vaikutustarkastelut on laadittu ajoneuvoliikenteen
ja joukkoliikenteen verkkosijoittelujen pohjalta
hyodyntden erilaisia laskentamalleja. Tunnusluvut
perustuvat mm. liikennesuoritteisiin eri tyyppisilla
linkeilld ja ruuhkautuvuuteen.

Liikennetaloudelliset kustannukset on laskettu Tie-
hallinnon ohjejulkaisun mukaisesti. Vertailun vuok-
si on esitetty my0s lyhyen aikavélin (2010) perus-
ennusteelle lasketut vastaavat luvut.

Ajoneuvoliikenteen tunnusluvut on laskettu Kuopi-
on seutua laajemmalta verkolta, joka siséltdd myo0s
Pohjois-Savon kuntien vélisen liikenteen. Kuopion
seudulta alkavaa tai paittyvda liikennettd on tun-
nusluvuissa tarkasteltu vain Pohjois-Savon tiever-
kon osalta, vaikka matkat suuntautuisivatkin kau-
emmaksi muuhun maahan. Kuopion seudun kuntien
ulkopuolista liikennesuoritetta on mallissa noin
puolet.

Liitteiden 2-5 kuvissa ja taulukoissa on otettu huo-
mioon kullekin rakennemallille esitetty liikenne-
verkko ja joukkoliikennelinjasto. Liitteessd 1 on
eritelty maankéyttoratkaisusta johtuvat vaikutukset
ja litkenneverkon parantamisesta johtuvat vaikutuk-
set.

Ilman rakennemallikohtaisia liikenneverkkoja teh-
dyissd tarkasteluissa Vaajasalon 1+1-kaistainen
silta ruuhkautuu rakennemallissa Vaajasalo. Tadma
ndkyy vertailussa vaihtoehtoon Kuopio verrattuna
rakennemallin vaikutuksissa suurina ajoneuvolii-
kenteen aikakustannuksina. Liikenneverkon paran-
tamisen vaikutuksissa sillan tekeminen 2+2-
kaistaiseksi ndkyy wvastaavasti suurina hydtyina.
Muissa vaihtoehdoissa liikenneverkon ruuhkautu-
minen on selvésti vihdisempdd ja liikenneverkon
parantamisella saavutettavat hyodyt jadvit selvésti
pienemmiksi. Joukkoliikenteen osalta laskentamalli
ei ota huomioon ruuhkautumisesta bussimatkustajil-
le aiheutuvia aikakustannuksia, joten bussimatkus-
tajille ei ruuhkautumisen poistamisesta synny las-
kennallisia hyotyjé.
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RAKENNEMALLI VAAJASALO

Liite 5

Joukkoliikenteen matkustajamaarat (matkaa/vrk)
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