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1 Yleista

Tama selvityksen tarkoituksendi arvioidakevaalla 2014 valmisteilla olleétohjoisSavon kau-

pan maakuntakaavaehdotuksen mukaisten keskustojen ulkopuolella sijaitsevien kaupan yksikoi-
den likennevaikutuksianatkatuotoslaskelmien avull&elvitys on PohjoiSavon kaupan maa-
kuntakaavan 2030 taustaselvitygalmistelutyon edetessa kaaehdotuksen kaavamerkinnat ja
mitoitukset tdsmentyivat siitd, mita ne tata selvitysta valmistellessa olivat.
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YFEFY{Nedly adzzyyAdidSt dza a,ljonkd fnukeaiy likghnetanetiaid a G |
oidessa voidaan soveltaa matkatuotoslaskuja ja néiden laskujen avulla on mahdollista arvioida
alueelle suuntautuvien ja sieltd lahtevien matkojen maafa.Toisin sanoen matkatuotokset
kuvaavat kavijoiden maarad kaupaksikdssa suhteessa kerrosalaan ja kaynti sisaltaajsulo
menomatkanKaynti ja matkatuotoslasku kohdistuvat yhtdéttymaan, jonka oletetaan kuvaa-

van kyseista kaupan yksikkda. Todellisuudessa kaupan yksikon varaus kasittda laajemman alu-
een, joka vosisaltaa useitdiittymia tai kiinteistdja.Selvityksen on laatinut Pohje&avon liiton
maakuntainsindori Santtu Tenhunen.

2 Laskennan periaate

Matkatuotoslaskelmat tehtiin Microsofdffice Exceltaulukkolaskentaohjelmalldatkatuotos-
laskelmat tehtiinvain keskustojen ulkopuolisten kaupan yksikdiden osdatkatuotoslaskel-
missa on huomioitu kaupan laatpéivittaistavarakauppa (PT), tilaa vaativa erikoistavarakauppa
(TMVA) ja muu erikoiskauppa (ERaupan yksikéiden tieot koottiin taulukkoon, jton koottiin
olemassa oleva kaupan laat20(L3) ja mitoitus kerrosnelidbmetreind, suunnitekaupanlaatu

ja mitoitus, kunnat, kuntien vakiluku (31.12.2012), auton keskimaarainen henkilolykualys-
kuntarakenteen seurantajarjesrman mukainery KRvyohyke.

Yhdyskuntarakenteen vy6hykkeet 2010 on Urban Zoimagkkeessa (202013) tuotettu val-
takunnallinen paikkatietoaineisto. Aineisto on muodostettu luokittelemalla ja yhdistelemalla yh-
dyskuntarakenteen seurannan (YKR) 250 x 2é@imruutuja jalankulky joukkoliikenneja au-
tovyohykkeisiin keskustaetdisyyden ja joukkolitezn palvelutason perusteellaineisto on
laadittu Suomen 34 kaupunkiseudulle Yk&Rpunkiseuturajauksen mukaan. Mukana ovat
kaikki ne vuoden 2010 taajamgatka ovat kuuluneet kaupunkiseutuun vuosina 162610. Ai-
neisto sisaltaa tiedot alueen vydhyketyypista seka tiedon siitd, kuuluuko kohde kaupunkiseudun
ydinalueeseen, joka on rajattu Helsingin seudufja®kilometrin (paaradan vaikutusalueella 0

25 km jarantaradan vaikutusalueella noirg®0 km) ja muilla seuduillag@0 kilometrin etéisyy-

delle kaupungin keskustasta mabueita pitkin. [3].

Vyohykkeilla on omat kriteerinséa Helsingin seudun ydinalueilla, Helsingin ydinalueiden ulkopuo-
lisilla alueilla, Tamgreen ja Turun kaupunkiseuduilla seké tata pienemmilla kaupunkiseuduilla.
Helsingin ydinalueilla keskustan jalankulkuvydhyke rajautuu noin 2 kilometrin etaisyydelle kes-
kustasta, muilla alueilla noin 1 kilometrin paahan. Keskustan reunavyohyke rajautungkhels
ydinalueilla 25 kilometrin paahan keskustasta ja muilla seuduilla ne@5km keskustaetaisyy-

delle. Alakeskuksen jalankulkuvydhykkeiksi on maaritelty joukkoliikenteen ja kaupan palveluta-
soon seka vaestda tyopaikkamaadriin perustuvassa paikkab@halyysissa esiin nousevat toi-
mintojen keskittymat. [3].

Joukkoliikennevyohykkeet on jaettu kahtia. Intensiivisen joukkoliikennevydhykkeen vuoroti-
heyskriteeri on Helsingin ydinalueilla bussilikenteesséd 5 minuuttia ja raideliikenteessa 10 mi-
nuuttia. Ydimlueen ulkopuolella Hsingin toiminnallisella alueellai rajattu intensiivista jouk-
koliikennevybhykettd. Tampereella ja Turussa vuorotiheyskriteeri on 10 min, ja pienemmilla
kaupunkiseuduilla 15 minuuttia. Perustason joukkoliikennevythykkeiden vuoresihseri on
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Helsingin ydinalueilla 15 minuuttia, ja muilla alueilla 30 minuuttia. Helsingin ydinalueen ulko-
puolisella alueella on rajattu myds heikko joukkoliikennevydhyke, jossa joukkoliikenteen vuoro-
tiheys on vahintddn 60 minuuttia. Joukkoliikennevydhygjattiin vuorotiheyskriteerit taytta-

vilta pysakeilta 250 metrin etaisyysvyohykkeilla bussiliikenteen ja 400 metrin etaisyysvyohyk-
keelld raideliikenteen osalta. Taajarahieet, jotka eivét taytd jalankulkuai joukkoliikenne-
vybhykkeiden kriteereitd, muinstavat autovydhykkeen. [3].

Kaupunkiseutujen maarittelemét joukkoliikenn@ autovyohykkeet poikkesivat osittain ¥KR
vyOhykkeista. PohjoiSavon maakuntakaavan 2030 joukkoliikennevyohyketté kuvaava merkinta
kuvaa tavoitetilaa joukkoliikenteen osaltatgn tata ei huomioitu matkatuotoslaskelmien vyo-
hykejakoa valittaessa. YKRROhykkeiden ulkopuolelle jaavat alueet kasiteltiin autovyohykkeina.
Laskelmissa huomioitiin jo olemassa olevan kaupan kerrosalat laskemalla niiden matkatuotokset
erikseenKahdelldarkasteltavallaalueella oli likenneasema,tja arvioitiin pieniksi palveluase-
miksi, jonka perusteella nykyinen matkatuotos laskettMuissa tapauksissa huomioitiin ole-
massa olevan kaupan laatu siten, ettéd jos esimerkiksi tilaa vievan erikoistavpaata@auppa

oli rauta ja rakennustarvikekau@a, niin ain@staan sen matkatuotos laskettiin.

Mitoituksen mukaiset kerrosnelidmetrit {2 muutettiin neliometreiksi () kertoimella 1,25.
Autojen keskimaarainen henkildluku valittiin kaupan varauksen sijainnin maarittaman kaupun-
kiseudun koon ja kaupan laadun perustedllikennetarpeen arviointi maankayton suunnitte-
lussa-raportin taulukasta. Laskelmissa tarvittavat kulkutapsuuksien keximet / prosentit
valittiin taulukoistamyds kaupan laadun ja kaupunkiseudun koon perusteklikatuotoslas-
kelmien kulkutavat olivat autoliikenne, joukkoliikenne, pyordily ja jalankulku. Jokaiselle kulkuta-
valle laskettiin omat matkatuokset kaupan laadu mukaisesti.

Matkatuotoslaskelmissa kaytettiin Tilastokeskuksen vuoden 2012 vaestotigGdja2.2012),
joiden perusteella edella mainitut kertoimet valittiihiikennemaarétiedot, joihin matkatuotos-
laskelmia verrattiin, olivat Liikenneviraston keraanmfioja paateiden osalta. Tiedot olivat vuo-
delta 2013 ja mukana oli henkildautoliikenne ja raskas liikenne. Kaytetty vertailuluku oli keski-
vuorokausilikenne (KVL), jonka arvo katsottiin l&helta kaavaehdotuksen mukaista kaupan paik-
kaa. [2].

Kaupan yksikille laskettiin aluksi vuorokauden aikaisen kavijamaaran vaihteluvali kaupan laa-
dun perusteellaKavijamaaran ja henkildauton keskimaaraisen kuormitusasteen seka kulkuta-
paosuuden perusteella laskettiin kayntimaarat eri kulkutavoille. Henkildautojen kd&ataan
lisattiin kunkin kaupan laadun mukainen maara kuorando- ja pakettiautokuljetuksia. Naista
muodostui yhteenlaskettuna autojen vuorokautinen kayntimaara, jota voitiin verrata nykyisiin
likenneméaariin ja mahdollisesti olemassa olevaan kauppaaukkoliikenteen, pyoérailyn ja ja-
lankulun osalta laskettimy6s vuorokautinen kavijamaara, mutta ndille luvuille ei ollut liiken-
nemaéaaréatietoja vertailua varten.

PohjoisSavon kaupan agkuntakaaaehdotuksen mitoituksemukaisenmatkatuotoksen ai-
heuttama likennemaaran muutos saatiin laskemalla vuoden 2013 keskivuorokausilikenne yh-
teen henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen osalta ja lisddmalla tahan matkateat&es-
kiarva. Kaupan nykyisten myyntinelididen osalta laskettiin vertailun vuoksi matkeksetku-
vaamaan vuotta 201 saatua tulosta verrattiin kaavaehdotuksen mitoituksen mukaisiin mat-
katuotoslukuihinLiikenneasemien matkatuotokset laskettiin mittaripaikkojen perustgaljai-
denkin nykyisten kaupan yksikdiden osalta huomioitiin kaupan laatu siten, etta esimerkiksi tilaa
vaativan kaupan osalta laskettiin vain rauja rakennustarvikekaupan matkatuotos, jos yksi-
kossa ei ollut muita kaupan laatuja. Kaavaehdotuksen mukdilsa vievan kaupan osalta mat-
katuotoslaskuisshuomioitiin kaikkitilaa vievarkaupan laadut, koska toteutuvan kaupan laatua

ei tiedetd.Kaikkien keskustojen ulkopuolisten kaupan yksikéiden kerrosalojen mukaan laskettiin
autoliikenteen, joukkoliikentegmpyoréilyn ja jalankulun matkatuotokset. Tuloksena saatiin mat-
katuotosten minirmi, maksimi ja keskiarvot.



2.1 Matkatuotosten laskentaesimerkit

2.1.1 Paivittistavarakaupan suuryksikko

Hypermarketon vahittaiskaupan suurmyymald, jonka phatia on vahintaan 28 n¥ seka yli
puolet alasta on varattu muille tuotteille kuin elintarvikkeille. [1]. Matkatuotostasiassahy-
permarketeiksi luokiteltiin Kuopiopohjoispuolella olev&aivarantga eteldpuolella olevaol-
misopen kauppakeskud.askuesimerkkina hypermarlketmatkatuotoksista on esitetty seuraa-
vassa Paivarantgolle kaavaehdotuksessa osoitettu mitoitois 5000 km?. Paivarannamykyi-
nenkerrosala paivittaistavarakaupalle on @60 km?.

Taulukossa 1 on esitetty hypermarkettien matkatuotosluvut kavijdider@nana myyntipinta

alaa kohti ja kuormaja pakettiautokuljetusten maarat. Paivittaistavarakaupan ostosmatkoilla
kaytetaan yleisimmin henkildautoa ja henkildauton kulkutapaosuudeksi on arvioitu joukkolii-
kennevydhykkeelld 79 %. Henkilbauton keskimaarainerrkitusaste on Kuopion kaupunki-
seudulla 1,54[1].

Taulukkol. Hypermarkettien matkatuotosluvut myyntipintaalaa kohti [1]

kaynteja/100 myyntiim2 Raskaan liikenteen tuotokset

min max Kuorma-autokuljetuksia/100 myyr
Kuopion kaupunkiseutu 65 128min max
45000-80000 as kaupunkiseudut 70 194 0,14 0,59
20000-45000 as kaupunkiseudut 70 15(Pakettiautokuljetuksia/100 myynti
alle 20000 as kaupunkiseudut 60 80 O,OCJ, 0,14

Paivarannan ®00 km? kokoisen vahittaiskaupan suuryksikon myyntipiata on kertoimella
1,25 muutettuna 4000 nt. Kavijamaaraksi arvioidaan6®0-5 000 kavijaa vuorokaudessa, kun
kaynteja 100 rhkohti on 65-125 kpl vuorokaudessa:

Kavijamaara min = (65 kayntia / 106)rhx 4 000 nt = 2600 kavijaa min / vrk

Henkildautolla kdydaén kohteessa vahint&s68 kertaa (menepaluu):
Henkildautokaynteja vuorokaudessa = ((Kavijamaara / auton kuormitusaste) x auton kulkutapa-
osuus) x 2 =2(600kavijaa min / vrk / B4) x 0,79) x 2 2668 kayntia / vrk

Liikennemaaraan lisataan kuorraatojen maara (mengpaluu):
Kuormaautoja vuorokaudessa = (myymi?/ 100) x kuormaautokuljetuksia/100 myyntm? =(
(4000 n?/ 100) x 014) x 2 =11,2 kayntia / vrk

Liikennemaaraan lisatagrakettiautojen maara (menpaluu):
Pakettiautoja vuorokaudessa = (myyntf / 100) x pakettiautokuljetuksia/100 myyrtn? =(
(4000 n?/ 100) x 0,03) x 2 = 2,4 kéyntia / vrk

Liittyman likennem&éra yhteensa:
Henkil6autot ja kuormautot =2 668+ 11,2 + 24=2 681 kpl

Joukkoliiketeen, polkupyoérailyn ja jalankulun osalta kaytettiin samoja kavijamaaria, mutta kul-
kutapaosuuden prosentti muuttui taulukkoarvojen mukaan ja kuormitusadterrointa ei
tarvittu.



Joukkoliikennekaynteja vuorokaudessKavijamaara x joukkoliikenteen kulkutapaosuus x 2 = 2
600 kavijaa min / vrk x 0,04 x 2 = 208 kayntia / vrk

Pyorailykaynteja vuorokaudessa = Kavijamaara x pyorailyn kulkutapaosuus 800D k&vijaa
min / vrk x 0,03 x 2 = 156 kayntia / vrk

Jalankulkukayteja vuorokaudessa = Kavijamaara x jalankulun kulkutapaosuus 8 @kavijaa
min / vrk x 0,14 x 2 = 728 kayntia / vrk

Vastaavat matkatuotokset laskettiin jo olemassa oleville kaupan neliGille, eli vuonna 2013 Péi-
varannan paivittaistavarakaupan (hypearket) kerrosala oli 1800 km? Laskennassadltetyt
[&htotiedot on esitetty liitteend 1 olevassa taulukossa.

2.1.2 Paljon tilaa vaativan erikoistavarakaupan yksikko

Paljon tilaa vaativaaerikoistavaran kauppaarnT (VA kuuluvat moottoriajoneuvojen jgvara-
osen kauppa, huonekalukauppa, sisustustarvikekauppa, rgaitakennustarvikekauppanaa-
talous ja puutarhaalan kauppa seké kodintekniikkakauppa. [Igskuesimerkkiné on Kiuruve-
den paljon tilaa sativankaupan varaus, jonka ala ord@0 km?.

Taulukossa2 on esitetty matkatuotosluvut kavijoiden maarana myyntiphataa kohti ja
kuormaautokuljetusten maarat. Paljon tilaa vaativan erikoistavarakaupan ostosmatkoilla kay-
tetdan yleisimmin henkildautoa ja henkildauton kulkutapaosuudeksi on an8@tbkohteen
ollessa autovythykkeelldHenkilbauton keskimaardinen kuormitusaste on taulukon mukaan
Kiuruvedella (alle 2000 asukkaan seutu) 1,64].

Taulukko2. Paljon tilaa vaativan erikoistavarakaupan suuryksikdiden matkatuotosluyiit

kaynteja/100 myyntiim2 Kuorma-autokuljetuksia/100 myyn
kaupan toimiala min max min max
moottoriajoneuvojen kauppa ja huolio 4 10 0,2 04
huonekalu ja sisustuskauppa 9 28 0,1 0,2
rauta- ja rakennuskauppa 8 22 0,3 0,3
kodintekniikkakauppa 11 24 0,1 0,3

Kiuruveden 7000 km? kokoisen vahittaiskaupan suuryksikon myyntipiata onkertoimella
1,25 muutettuna 5 60 n?. Kavijamaaraksi arvioidaan raufa rakennustarvikekaupan osalta
448-1 232kavijaa vuorokaudessa, kun kaynteja 10bkwhti on 822 kpl vuorokaudessa:

Kavijamaara min = (8 kayntia / 106)mx 5 @0 m2 =448kavijaa min / vrk

Henkilbautolla kdyd&aéan kohteessa vahint@@3kertaa (menepaluu):
Henkildautokaynteja vuorokaudessa = ((Kavijamaara / auton kuormitusastérx leulkutapa-
osuus) x 2 =448kavijad min/ vrk / 1,69) x 0,93) x 2 = 483

Liilkennemaaraan lisataan kuorraatojen maara (mengaluu):
Kuormaautoja vuorokaudessa myyntim?/ 100) x kuormeautokuljetuksia/100 myyntm?) x
2 =((5 600 m2/ 100) x0,3) x 2 = 33,8pl

Liittyman likennemaéra yhteensa:
Henkilbautot ja kuormaautot = 493+ 33,6 = 52'Kkpl
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Joukkoliikenteen, polkupyorailyn ja jalankulun osalta matkatuotokset laskettiin aiemmin kuva-
tulla tavalla kuin myos olemassa oleva@@® km? myyntialan matkatuotos.

2.1.3 Paivittistavarakauppa

PaivittaistavarakaupanP(l) osalta esimerkkilaskuna on Leppéavirran vahittédiskaupan suuryk-
sikko, jokavarauson 2000 km?. Taulukossa 3 on esitetty laskennassa kaytetyt paivittaistava-
rakaupan yksikoiden ntieatuotosluvut.Henkiléauton kulkutapaosuudeksi on arviotid % koh-

teen ollessa autovyohykkeelld. Henkilbauton keskimaarainen kuormitusaste on taulukon mu-
kaanLeppavirrallgalle 20000 asukkaan seutu) DF1].

Taulukko3. Pavittaistavarakaupan matkatuotosluvut [1]

kaynteja/100 myyntijm2 Raskaan lilkenteen tuotokset
1001-2500 myynti m2 min max Kuorma-autokuljetuksia/100 myyn
Kuopion kaupunkiseutu 95 480min max
45000-80000 as kaupunkiseudut 104 290 0,6 15
20000-45000 as kaupunkiseudut 95 27(Pakettiautokuljetuksia/100 myynti
alle 20000 as kaupunkiseudut 50 25( 07 05

Leppavirrar2 000 km? kokoisenpaivittaistavar&aupan yksikon myyntipintala on kertoimella
1,25 muutettunal 600 n?. Kavijamaaraksi arvioidad@00 - 4000kavijaa vuorokaudessa, kun
kaynteja 100 rikohti on50 - 250kpl vuorokaudessa:

Kavijamaara mir (50kayntia / 100 m) / x 1 0 m2= 80 kavijaa min / vrk

Henkildautolla kaydaan kohteessa vahint&@o kertaa (menepaluu):
Henkildautokaynteja vuorokaudessa = ((Kavijamaara / auton kuormitusaste) x alitataka-
osuus) x 2 =50 kavijaa min / vrk / B0) x 067) x 2 = 67@ayntia / vrk

Liikennemaaraan lisataan kuorraatojen maara (mengpaluu):
Kuormaautoja vuorokaudessa = (myysmi? / 100) x kuormaautokuljetuksia/100 myyntm? =(
(1 600 m2 / 100) x ®) x 2 =19kayntia / vrk

Liikennemaaraan lisataan pakettiautojen maaré (meatuu):
Pakettiautoja vuorokaudessa = (myynif / 100) x pakettiautokuljetuksia/100 myyrtn® =( @
600 m2 /100) x @) x 2 =6 kayntia / vrk

Liittyman liikennemaéra yhteensa:
Henkildautot ja kuormautot =670 + 19 + 6696 kpl

Joukkoliikenteen, polkupydréilyn ja jalankulun osalta matkatuotokset laskettiin aiemmin kuva-
tulla tavalla Olemassa olevaa kauppaa ei ollut suunnitellulla paikalla.

2.1.4 Muu erikoistavarakauppa

Muuhun erkoiskauppaan (ER) kuuluvat vagtekenkakaupat, alkoholiliikkeet, apteekki, kukka-
kauppa, kirjakauppa ja optikko. [1]. Muun erikoiskaupan laskuesimerkkinaltatie 23 varrelle
Varkauden kaakkoispuolelle sijoitetitarkausmaeri0 000 k-m? kaupan yksikkgjosta muuta
erikoiskauppaa on B00 km?. Henkiléauton kulkutapaosuudeksi on arvioB# % leskimaarin
20000 ¢ 45000 asukkaan seudull®enkildauton keskimaarainemdrmitusaste on taulukon
mukaanl,60. [1].
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Taulukko4. Muun erikoistavarakaupan matkatuotosluvut [1]

kaynteja/100 myynti m2 Kuorma-autokuljetuksia/100 myynti Rekettiautokuljetuksia/100 myyn

min max min max min max
Vaate- ja kenkékaupat 65 19( 0,05 0,10 0,05 0,14
Alkoholilikkeet 60 80 0,1 0,14 0,09 0,04
Apteekki 180 21( 0,03 0,03 0,84 1,04
Kukkakauppa 60 115 2,04 2,04 1,24 1,2
Kirjakauppa 63 92 0,80 2,2( 2,10 3,2(
Optikko 40 57 0,09 0,09 0,1 0,9

Varkausmaerb 000 km? kokoisenmuun erikoistavarakaupaypksikon myyntipintaala on ker-
toimella 1,25 muutettunad 000 n?. Kavijamaaraksiaate ja kenkakaupan osaltarvioidaan
2 600- 7 600kavijaa vuorokaudesskun kaynteja 100 fkohti on65- 190kpl vuorokaudessa:

Kavijamaara mir (65kayntia / 100 m) / x 4 MO n? = 2 600kavijaa min / vrk

Henkildautolla kdydaén kohteessa vahint&itP4 kertaa (menepaluu):
Henkildautokaynteja vuorokaudessd(Kavijamaara / auton kuormitusaste) x auton kulkutapa-
osuus) x 2 =50 kavijaa min / vrk / B4) x 067) x 2 = 224 kayntia / vrk

Liikennemaaraan lisataan kuorraatojen maara (mengpaluu):
Kuormaautoja vuorokaudessa = (myyinti? / 100) x kuormaautokujetuksia/100 myyntim? =(
(4 000 M2/ 100) x @5) x 2 =4 kayntia / vrk

Liikennemdaaraan lisataan pakettiautojen maara (meatuu):
Pakettiautoja vuorokaudessa = (myymf / 100) x pakettiautokuljetuksia/100 myyntn? =( @
000 n?/ 100) x 005) x 2 =4 kayntia / vrk

Liittyman likennemaara yhteensa:
Henkildautot ja kuormaautot =2124 + 4 + 42132kpl

Joukkoliikenteen, polkupydrailyn ja jalankulun osalta matkatuotokset laskettiin aiemmin kuva-
tulla tavalla. Olemassa olevaa kauppaa ei alutnnitellulla paikalla.

2.1.5 Liikennemaardn muutos

Liikennemaaran muutostarvioitaessahuomioitiin nykyinen liikennemaara Liikenneviraston
keskivuorokausiliikenteen vuoden 2013 lukujen mukj@amatkatuotos Laskuesimerkkina lisal-
men Marjahaka, jossa liikeemaaranmuutokseksi on laskettu 12318 %

Aluksi on laskettu matkatuotokset, kuten aikaisemmissa esimerkeisséa on kuvattu. Liikkennemaa-
ratiedot henkildautojen(kvl 1149)a raskaan liikenteefkvl 102)osalta on otettu liitteeseen 6
merkityiltd kohdilta.

Autoliikenteen natkatuotokset (2014koottiin taulukkoon, johon lisattiin myos likennemaéara-
tiedot 2013:

KAUPAN TOIMIALA Autoliikenne (kayntid/vrk
min max

TIVA 1539 3989

Liikenneméaara 1251 1251

Yhteensa 2790 5240

Liilkennemaaran muutes, (%) = 100 (Yhteensé Liikennemaara / Liikennemaéara) x 100 %

=100-(2790¢ 1251 /1251) x 100% = 123 %



3 Tulokset

Matkatuotosluvut keskustojen ulkopuolisten kaupan yksikdiden osalta vaihtedntatliiken-
teen osaltab13¢ 24 526 kaynnin vdla. Yleisena havaintorgaljon tilaa vaativa kauppa tuottaa
vahemman kaynteja kuin paivittdistavarakauppa ja muu erikoiskaugpeassa 1 on esitetty
matkatuotosten vaihteluvali Kuvaajassa amykyisen mitoituksen (2013) mukaistkaupan yk-
sikdiden matk&uotosten minimi ja maksimiarvomerkittyna vihrealla viivallaMatkatuotdkset
on laskettu liitteen 1 taulukon mukaisten kerrosalojen perustedflaakuntakaavaehdotuksen
mitoituksen mukaisten kerrosalojen matkatuotokset on merkitty punaisella viivdilatka-

tuotosten keskiarvot on koottu taulukkomuodossa liitteeseen 2.

Nykyisen ja kaavaehdotuksen mitoituksen mukaisten matkatuotosten vaihteluvali
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== == Nykyinen matkatuotos, autoliikenne, min

Nykyinen matkatuotos, autoliikenne, max

== = = Kaavae hdotuksen mukainen matkatuotos, autoliikenne, min

Kaavaehdotuksen mukainen matkatuotos, autoliikenne, max

Kuval. Autoliikenteen matkatuotosten minimi- ja maksimiarvojemwaihteluvali

Kuopion Matkuksemykyisenkaupan(ER)mitoituksen (86 000 km2) mukaan laskettumatka-
tuotos on vaihteluvaliltddn 1864 ¢ 144588 kayntidMatkatuotosluku on korkea, koska muun
erikoistavaran kauppaa aiheuttaa suurimman matkatuotok$stkatuotosten minintja mak-
simiarvotkaikillakulkutavoilla on koottu taulukkoon liitteeseen Bitteessa 4 on esitetty mat-
katuotoksetdiagrammeingeskustojen ulkopuolisten kaupan yksikodiden osalta kaupan laadun
perusteella.Diagrammeiss@n mukana kaikki kulkutavat ja matkatuotosten maksigaimini-

miarvot.

Matkatuotosten keskiarvohykyisten kaupa yksikodidenosaltaja kaavaehdotuksemukaisen
mitoituksen osalta on esitetty kuvassa 2. Kuvassa on liséksi matkatuotosten keskiarvojen yh-

teenlasketut arvot




Nykyisen ja kaavaehdotuksen mukaisen autoliikenteen matkatuotosten keskiarvot
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Kuva2. Matkatuotosten keskiarvot

Kuvaajasta erottuu Siilinjarven @me Valleykaavaehdotuksen mukaisen mitoituksaatka-
tuotoksen aiheuttamana huippuna, koska kohteessa ei ole olemassa olevaa kauppaa. Muita vas-
taavia kohteita ovaNilsia, Suonenjoki, Leppévirta ja Varkausmaki. Suunnitellun mitoituksen ol-
lessanykyistékaupan neliomaaragpienempi, punainen kayrgkaavaehdotusdn alempana kuin
sininen fykyinen kauppa)Vihrealla merkitty matkatuotosten keskiarvojen summa kuwgkyi-

senja kaavaehdotuksen mukaistanitoitusten aiheuttamaa matkatuotosta.
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Kuvassa 3 oasitetty autoliikenteenmatkatuotosten vaihteluvali (mihmax) kaavaehdotuksen
mukaisen mitoituksen osalta.

Kaavaehdotuksen mitoituksen mukaisten matkatuotosten vaihteluvili
25000

A24526
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9243 9441
872 8479
5990
5000 5431 5434 5350 /
483
989 \/ \/ 4177
3030 3202
2619 08 280
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13
" .

Kayntid / vrk
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——— Kaavaehdotuksen mukainen matkatuotos, autoliikenne, min —— Kaavaehdotuksen mukainen matkatuotos, autoliikenne, max

Kuva3. Kaavaehdotuksen mitoituksen mukaisten atkatuotosten vaihteluvali

Ne kohteet, joissa on muuta erikoiskauppa®&)Ekuten Green Valley, Matkus ja Varkauden
portti, erottuvat korkeimpina matkatuotoslukuina. Paljon tilaa vaativan kaupan (TIVA) aiheut-
tama matkatuotos on pienempi, mik& voidaan havaita Harjulantien, Rboitaalan risteyksen,
Nilsidn ja Suonenjoen kohssia. Paivittaistavarakaupan (PT) aiheuttamaa matkatuotosta voi-
daan tarkastella Paivarannan, Varkauden portin, Varkausméen ja Leppavirran kohteissa. Var-
kausmaen mitoituksen mukaan paivittaistavarakaupa®d@ km?) aiheuttama matkatuotos on
korkeampi kuintilaa vaativalla kaupallé 000 km?), vaikka TIVA:n kerrosala on suurempi.

Kuvassa 4 ja taulukossa 5 on esitettgtkatuotokset keskiarvoneuiden kulkutapojen osalta
kaavaehdotuksen mukaisen mitoituksgnnykyisenkaupanperusteella.Muun erikoiskaupan
vaikutus jalankulkijoiden suurena maarané nakyy Matkuksen kohdalla, mutta kohteen sijainnin
perusteella todellinen jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden maéard on luultavasti vahaiseéitpi.
teessa 5 on esitettgnuiden kulkutapojemmatkatuotokset kaupan laadun mukaanykyiserkau-

pan osaltaMatkatuotoslaskelmien kulkutapajakaumien prosenttiosuudet vaikuttavat joukkolii-
kenteen osalta siten, ettd esimerkiksi Q00 ¢ 45 000 asukkaan seuduilla muun erikoistavara-
kaupan kulkutapaosuus on 0 % [Tama voidaan havaita joukkoliikenteen matkatuotosten al-
haisempandukemanaverrattaessgalankulkuun.
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Nykyisen ja kaavaehdotuksen mukaisten matkatuotosten keskiarvot muiden
kulkutapojen osalta
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= = == Nykyinen matkatuotos, pyoraily ka. = = = = Nykyinen matkatuotos, jalankulku ka.
Kuva4. Muiden kulkutapojen matkatuotokset
Taulukko5. Muiden kulkutapojen matkatuotokset
Keskustatoimintojen alueiden Kaavaehdotuksen Kaavaehdotuksen |Kaavaehdotuksen |Nykyinen Nykyinen Nykyinen
ulkopuolella sijaitsevat vahittaiskaupan |mukainen matkatuotos, [mukainen mukainen matkatuotos, matkatuotos, matkatuotos,
suuryksikot tai myymalakeskittymat joukkoliikenne ka. matkatuotos, matkatuotos, joukkoliikenne ka.  [pyoraily ka. jalankulku ka.
pyoraily ka. jalankulku ka.
Kiuruvesi 16 16 81 10 10 29
Marjahaka 44 44 139 24 26§ 77
Green Valley 70 395! 7427 0 0| 0
VVt 9:n ja Ranta-Toivalan tien risteys 70 39 104 0 0| 0
Paivdranta 1211 912 4254 912 684 3193
Vt 5 lansi (Volttikatu) 694 67( 260! 93 44 184
Vt 5 ita (Levdsentie) 148 1381 5381 93 44 184
Kolmisoppi 239 235 9973 195 174 7649
Matkus 938! 1379 5276 8394 1259 4826
Nilsid 152 206 77§ 0f 0) 0j
Suonenjoki 14 14 81 0 0| 0
Leppavirta 87 744 63( 0 0| 0f
Varkauden portti 42 250 431 0 115! 231
Harjulantie 22 22 67 8 8| 24
Varkausmaki 533 1591 1974 0 0| 0

Kuvassa 5 on esitetty Liikenneviraston aineistosta poimittu vuoden 2013 likennemaaratieto ja
kaavaehdotuksen mukaisen mitoituksen matkatuotosten keskidrikennemaaréad on keski-
vuorokausilikenne (KVL), jossa on yhteenlasketto@akildaute ja raskadiikenne Liikenne-
maara on yksikdssa ajoneuvbauorokausi ja matkatuotos kayntidvuorokausi. Liitteer® ku-

vien liikkennemaarakartoilla on esitetty kohdat, joista likennemaaratieto on poirsithd YKR
vyobhykkeet Liikennemaaran arvoksi on otetsworaan kartoilla ndkyva arvo, eika esimerkiksi
paatielta kauppaan poikkeavaa osuutta ole arvioitu.
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Liikennemaara (kvl 2013) + kaavaehdotuksen mukainen matkatuotos
35000

30000 A

/

- A [\
IR N
] /N

N\
HAR NS AL W/<a\V/4
—

Ajoneuvoa f vrk

S e el oV @ o & oo N Qe o O Xe o
ot e N3 BT e NN o C W e ol o N S
o oY o o N NO\{Q o o W 0 N 0&09 « 7‘“0 e

G Qo \’b“"\ o 3(‘(:“ N2
)

—— Lilkennemddrd, kvl 2013 (henkildautot ja raskas likenne) —— Lilkennemd&ard 2013 + Kaavaehdotuksen mukainen matkatuotos ka.

Kuvab. Lilkkennemaara jkaavaehdotuksen mukainematkatuotos

Liilkennemaaran muutos on vain suuntaa antava, koska paateiltgpkihip poikkeavan liiken-

teen maaraa ei tiedetfa osa luvuista on otettu kauempaa kohteeskavaajasta voidaan arvi-

oida missa kohteissa likenneméaéara muuttuisi suhteellisesti emitdyiseen liikennemaaraén
verrattuna Kiuruveden, Nilsian, SuonenjoerHarjulantien muutokset ovat pienia, johtuen paa-
asiassa kaupan laadusta (TIVA). Green Valleyn kohdalla muutos on suurempi, johtuen muun eri-
koiskaupan mitoituksesta (ER) ja siitd, ettd kohteessa ei ole olemassa olevaa kauppaa. Levasen-
tien kaupan laatgya mitoitus (ER: 1M00 km?) lisda enemman liikkennemaaraa verrattuna Volt-
tikadun (ER: B00 km?) liikenteeseen.

Kuvassa 6 ja taulukossa 6 on esiteiilgehnemaaran muutksen vaihteluvali (mih max) pro-
sentteina. Luku kuvaa kar&sti likenneméaaran muutosteaupan mitoituksen kasvaessa ja tassa

on huomioitava edellda mainittu likennemaaratiedon poiminta, jgkéaiheuttaa virhetté tulok-

siin. Pienin muutos on VT 9:n ja Raffaivalan risteyksen kohdalla £®6 % ja suurin Green
Valleyn395¢ 715%. Pieni mutos aiheutuu tilaa vaativan kaupan vahdisemmastéa matkatuotok-
sesta ja VT 9:n suuresta likenneméaarasta. Green Valley kohdalla on katsottu vanhan viitostien
likennemaaraa ja matkatuotoslaskussa on mukana muuta erikoistavaran kauppaa, joka nostaa
matkatuotosukua.
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Kuva6. Liikennemaaran muutoksen vaihteluvali prosentteina

Taulukko6. Liikennemaaran muutoksen vaihteluvali prosentteina

Keskustatoimintojen alueiden
ulkopuolella sijaitsevat vahittaiskaupan
suuryksikot tai myymalakeskittymat

Liikennemaaran
muutos yht. (%)
min

Liikennemaaran
muutos yht. (%)
max

Kiuruvesi 25 64
Marjahaka 123 319
Green Valley 395 715
Vt 9:n ja Ranta-Toivalan tien risteys 10 26
Pdivaranta 42 81
Vt 5 lansi (Volttikatu) 41 73
Vt 5 ité (Levasentie) 154 261
Kolmisoppi 76 128
Matkus 54 121
Nilsia 62 119
Suonenjoki 15 40
Leppdvirta 29 78
Varkauden portti 51 100
Harjulantie 17 41
Varkausmaki 41 84
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4 Tulosten tarkastelu ja v aikutusten arviointi

Matkatuotoslukujenavulla arvioidaan alueelle suuntautuvien ja sielté l[&htevien matkojen maa-
réé [1]. Tassa raportissa on selvitetty kaupan maakuntakaavaehdotuksen mukaised¢unkmitoi
seen perustuvia matkatuotoslukuyarsinaisen liikkennevaikutusten arvioinnin lahtékohtana. Lii-
kennevaikutusten arviointi voi perustua likennemallin mukaiseen rakenteesegannelipor-
rasmallin, jonka ensimmaisena vaiheena on matkatuotosteskenta Mallintoisena vaiheena

on matkojen suuntautumisen mallintaminen, kolmantena vaiheknlkutavarvalinta ja neljan-
tena vaiheena henkildautga joukloliikenteen sijoitteluiikenneverkolle[5].

Kauppakeskukset ovat suuria liikennevirtoja synnyttavia kohteita, jotka aiheuttavat siten alueel-
lisia vaikutuksia maankaytolle ja liikenneverkolidaa vieien kaupan kohteiden sijoittuminen
keskustojen ulkopuolelle lisda autoliikennetta alueella ja siksi liikenneselvitykset on hyva tehda
jo maakuntakaavaa laadittaesddaakuntakaavatasolltulisi tutkia kaupan varausten eri sijain-
tivaihtoehtojen aiheuttamiavaikutuksia likennesuoritteeseeid]. Liikennesuorite voisi tadssa
tapauksessa olla autoliikenteen osalta keskustojen ulkopuolisten kaupan yksikdiden tuottama
lisdys ostosmatkoista muodostuviin kilometrim&ariin.

Liikennemdaaran muutoksen vaikutgkyisten liikennejarjestelyiden suhte&iuruveden (TIVA)
kohdalla on vahainen, eild@utoliikenteenmatkatuotoslukujen (518 1 328 kayntia) perusteella

ole tarvetta tehda erityisia suunnitelmiaaanteiden osalta. Muiden kulkutapojen osalta liiken-
nema&ard ovat vahaisia, mutta kevyen liikenteen vaylien suunnitteluun ja joukkoliikenteen py-
sakkeihin on kiinnitettdva huomiota kaupan varauksen toteutuessa. Kevyen liikkenteen mahdol-
lisuuksia parannettaessastosmatkat voivat suuntautua paremmin keskustasta lgessi koh-
teeseen myos lyhyen vélimatkan vuoksi.

lisalmenMarjahaka(TIVA)n otollisella paikalla valtatie 5 ohikulkuliikenteen kannalta ja nykyi-
set liittymat edesauttavat kohteeseen suuntautuvia ostosmatkoja. Marjahaka on myos lisalmen
keskustan ja valtén valisell&adullalisaten nain mahdollisia asiakasmaarid ja samalla liiken-
nemaariaMatkatuotosluvutautoliikenteen osalta ovat 539¢ 3989 kayntigalisdavat liittymiin
kohdistuvaa liikennettd, mutta eivat oleellisesti vaikuta valtatie 5 liikenrdnima Nykyiset liit-
tymat ovat riittdvia kaupan varauksen aiheuttaman liikennemaaran lisaantymiselle autoliiken-
teen osalta. Joukkoliikenteen jarjestamiselle Marjahaan kohdalla on hyvat mahdollisuudet ja ke-
vyen liikenteen osalta ostosmatkighd&anoletettavasti lisalmen keskustaskavyen liikenteen
vaylaa pitkin.

SiilinjarvenGreen Valley kohdalla ei ole nykyisin kauppaa. kaupan varaus sijoittuu valtatie 5 ja
vanhan viitostien risteykseen ja alueella on paljon Siilinjarven ja Kuopion valista tydmatkaliiken-
netta. Matkatuotosluvut autoliikenteen osalta ovat valilld 533¢ 24 526kayntid, mka kertoo
voimakkaasta likennemaaran kasvusta. Vanhan viitostien nykyinen likenneméaéara (kvl 2013) on
3 314 henkildautoa ja 114 raskasta ajoneuvoa vuorokaudeksakoliikenteer{matkatuotos

39¢ 101 kayntid)jarjestaminen kauppakeskuksen kohdalle eddissuuria muutoksia nykytilan-
teeseen, koska pysakit voidaan sijoittaa seka valtatie 5 ettéd vanhan viitostien vaviailean
viitostien varrella on asutusta lyhyen matkan p&&sshjoispuolella mikéd mahdllistaa kevyen
likenteen vaylaa pitkitapahtuva ostoskaynnitVuorelan taajamasta suuntautuvaa kevytta lii-
kennettd varten on huomioitava valtatien ylitys ja liikenneturvallisuutta edistavat jarjestelyt.
Pyorailyn matkatuotosluvu®(959¢ 4 950kayntia) ovat melko suuret, kuten myos jalankulén (
670¢ 9 185kayntia)matkatuotosluvut.

Green \lleyn matkatuotoksen osalta on hyva huomioida, ettd asemakaava mahdollis@a 40
tilaa vaativan kaupan oheistuotteiden myynnine@n Valley onarkoitettu paaasiasstlaa vaa-
tivaksi kaupksi, eik& sinne sijoiteta esimerkiksi vaatai kenkakauppaaSuositus paljon tilaa
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vaativan erikoistavaran kaupan tulkinnastéarittelee oheistuotteiden maksimimaaréaksi 20 %
Muussa tapauksessa se joudutaan laskemaan muuiksiigiavararkaupaksi [6].Matkatuotos

ei todennakoisesti tule olemaan tassélvityksesséasitetyn mukainen jo§&reen Valleyoteutuu
asemakaavan mukaisena kaupan yksikk®fgnrelan liikekeskuksen osalta on tehty erillinen lii-
kenneselvitys (Sito Oy, 5.6.200R)ssa erivaihtoehtojaon arvioitu tarkemmin.

Vt 9:n ja Rantaoivalan risteyksessa on nykyisin huoltoasema, jonka matkaty8tg 200
kayntia)on arvioitu mittaripaikkojen perusteella. Kaavaehdotuksen mukaisen mitoituksen pe-
rusteella laskettu matkatuotos on tilaa vaativatleupalle 1012¢ 2 616kayntia, miké ei suuresti
vaikuta nykyiseen liittymaratkaisuuBtel&Siilinjarven valmisteilla olevassa yleiskaavassa on va-
rauduttu eritasoliittymaan. Eritasoliittymasta ei ole tehty maantielain mukaista tiesuunnitel-
maa. Alueen li@nnejarjestelyiden suunnittelussa olimiydshyva huomioida Rissalan yritysalu-
een mahdollinen laajeneminen lanteen nykyiselta rakennetulta alueelta.

Paivarantan mitoitetun 5000 km? paivittaistavarakaupan autoliikenteen matkatuotos on 2
681¢ 5 187kayrtia. Nykyinen ala on 1800 km? ja talla laskettuna matkatuotos on noin080

- 15000 kayntid. Kerrosala koinkertaistuuja samoin matkatuotod.iikenneverkoston kuormi-

tus kohdistuu todennéakdisesti nykyisiin valbjattuihin valtatie 5 liittymiin Kallaien ja Paiva-
rannantien risteamiskohdillaloukkoliikenteen matkatuotosluvutvat 208 ¢ 400 kayntia ja lii-
kenteelliset mahdollisuudet ovat hyvat, kun huomioidaan Paivarannan eri puolille suuntautuvat
kadut. Katuja kayttd joukkoliikenteen ja kevyen liikex@n kannalta on jarkevaa, koska kohde
sijaitsee Kuopion kaupungin ja Vuorelan seké Toivalan puolividiadéillakulkevaa vuorotar-
jontaa on tarvittaessa lisattéava ja samalla huomioida kevyen liikenteen vaylien kayttdmahdolli-
suudet eri suuntiinPaivaranan alueen liikennejarjestelyt ja kaupan mitoituksen vaikutus on
hyva huomioida Kuopion kaupungin yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja Kallansiltojen
osayleiskaavasuunnittelussa.

Volttikatu valtatie 5:n lansipuolella on mitoitettu tilaa vaativakaupalle ja muulle erikoiskau-
palle, joiden matkatuotokset ovat@1¢ 5 187 kayntid. Alueella on jo useita kodintekniikkaliik-
keita ja moottoriajoneuvojen kauppaa, mikéeuttaa paljon liikennettd alueella, yhdessa val-
tatielle johtavien liittymien kansseSuurimmat liikenteelliset vaikutukset kohdistuvat Savilah-
dentien ja Volttikadun risteykseen, jossa on nykyisin-adijaus.Liikenteen sujuvuuden edista-
mista ja kevyen liikenteen reitteja on hyva tarkastella kaupungin laatiessa asemakaavoitusta tai
esimekiksi Savilahden alueen osayleiskaavaa.

Levasentia kaupan varaus on lahes vaava \lttikadun kanssa, mutta muun erikoiskaupan
osuus on suurempi. Tama aiheuttaa suuremman matkatuotoksen kohteessa ja on myés huomi-
oitavaliikenne nykyisiin huonekalukaupihin ja kauppakeskuksiiKaavaehdotuksen mukainen
mitoitus lis&é liikennemdaarid entisestdan kaupan varausten toteutuesigannejarjestelyt au-
toliikenteen ja kevyen liikenteen osaliaottavat tarvetta katusuunnitteluun, koska nykyinan
likennemé&éar&lueella on jo runsasta.

Kolmisoppbn lahes valtatie 5:n varrella gn ohi kulkee my6s Levasen ja Jynkan suuntaan joh-
tava ylikulkutie. Kolmisopen matkatuotos autoliikenteen osalta @03¢ 5 390 kayntid, mika

ei ole suuri lisys verrattuna nykyiskaupan matkatuotokseerl6 664 ¢ 31 422). Talla perus-
teella liikennejarjestelyissa ei katsota olevan suurta tarvetta muutoksille. Muiden kulkutapojen
osalta matkatuotokset uuden mitoituksen osalta ovat vahaiset, eikéa téaltaékaan osin ole tarvetta
muutoksile. Alueen kayton ja liikenteen suunnittelussa on huomioitava katuyhteyden varaus
Kolmisopesta Pieneen Neulamékeen ja taman vaikutukset Kolmisopen alueella.

Matkuksessa on nykyisella mitoituksella suurin matkatuotos tassa raportissa mukana olevista
kaupanpaikoista. Suuren matkatuotoksen aiheuttaa muun erikoistavarakaupan mukaan laske-
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tut luvut. Kaavaehdotuksen mukainen mitoitus ei lisda merkittavasti matkatuotoslukuja nykyi-
seen verrattuna, koska muuta erikoiskauppaa lisataga0®km? (nykyinen 8800 km?) ja tilaa
vaativaa kauppaa 6100 km?. Toisaalta yhteenlaskettu matkatuotos on korkea, mika nakyy lii-
kennemaaran lisaantymisena alueellluden mitoituksen matkatuotos on yhteensa autoliiken-
teen osalta 8728 ¢ 19 710 kayntid, mika on lahes vastaava Gréatieyn kanssaVatkuksen
muiden kulkutapojen matkatuotosluvut ovat myds suuidgatkuksessa ei ole tarvetta liikkenne-
jarjestelyiden muutoksille tai suunnittelulle, koska nykyiset liikennejarjestelyt on tehty asema-
kaavan mukaisesti ja asemakaavassa on haibmkaupan laajenemismahdollisuudet.

Nilsigan on suunniteltu vain tilaa vaativaa kauppaa, jonka matkatuotosluvut autoliikenteen
osalta ovat 299¢ 2 398 kayntia. Kohteessa ei ole nykyista kauppaa, minka vuoksi likennemaara
alueella lisdantyyonkin veran. Toisaalta kaupan varaus on l&hella Nilsian keskustaa, josta on
lyhyt matka kayda ostoksilla kevyen liikenteen vaylia pitkin. Kohteen matkatuotoksia voi lisata
Tahkon alueella kavijat, mutta todennékoisempina asiakkaina ovat lahiseudun asiNdksEint.
katusuunnittelussa tarkastellagparhaillaanvaihtoehtoja Varpaisjarventien ja Nilsidntien ris-
teysalueen muutoksellkikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Suonenijoertilaa vaativan kaupan mitoitus on@00 km?, eika alueella ole nykyista kauppaa.
Autoliikenteen matkatuotos on valilla 5131 328 kayntia ja muiden kulkutapojen matkatuotok-

set ovat melko pienid. Alueelle on matkaa Suonenjoen keskustasta noin 2 kilometria ja toden-
nakoisesti ostosmatkat tehdaan padasiassa henkildautolla. Joukkoliikefdeleevyen liiken-

teen mahdollisuudet ovat huonommat, mutta mahdolliset lisvedentien valitykd€dépan koh-

teen liittyman osaltaei ole tarvetta merkittaviin muutoksiin.

Leppavirran kaupan varaus sijoittuu valtatie 5 varrelle, johon ohikulkuliikentadretppo poi-

keta ostoksilleValtatien 5 suunnittelussa nykyisind vaihtoehtoina ovat Pofgaigon maakun-
takaavassa oleva ohikulkutievaraus tgkyisenlinjauksen sailyttdminen, josdéoskentien ja
Heinavedentien risteyksitehtaisiineritasoliittymét. Ohikulkutievaihtoehdon mukaan nykyisille
likennejarjestelyille ei ole muutostarvetta kaavaehdotuksen perusteella. Nykyista tielinjausta
parannettaessa ja eritasoliittymid suunniteltaessa voidaan huomioida kaavaehdotuksen mukai-
nen kaupan varaus ja sen tuotrmauutoksen liikennemaarissa.

Varkauden portton myds valtatie 5:n varrella ja mahdollistaa ohikulkuliikenteen poikkeamisen
alueella. Nykyinen liikenneasemalta tuleva liittyma on riittava valtatien likenneméaérien kan-
nalta ja kohteessa on myds kiertdyitna. Kiertoliittyman kautta paasee valtatielle Relande-
rinkatuakohti Varkauden keskustaRelanderinkatu mahdollistaa hyvin kaupan saavutettavuu-
den joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen valityksella.

Harjulantidla on nykyisin moottoriajoneuvojen kapga (7000 km?), joka on myos kaavaehdo-
tuksen (13000 km?) mukainen kaupan laatu. Matkatuotoslukujen kasvu kyseisella mitoituksella
ei ole kovin merkittava alueen liikennejarjestelyiden kannalta, koska kohde on suurempien paa-
teiden l&heisyydessa. Harjulgella asiointi tapahtuu todennakoisimmin henkildautoilla kaupan
laatu huomioon ottaen, mutta alue on saavutettavissa myos joukkoliikenteella.

Varkausmaen kaupan varaus on yhteens®Q0 km? ja autoliikenteen matkatuotos on #77

¢ 8 479 kayntiaKohdeon valtatie 23 varrella, jossa on melko korkea keskivuorokausiliikenne.
Kohteeseen voi suuntautua asiakkaita ohikulkuliikenteen kautta, mutta todennakdisemmin Var-
kauden keskustasta. TAma saattaa lisata liikenndintia kaupan paikan ja keskustan vadilla, mik
on huomioitava liittymajarjestelyissa. Keskustan laheisyys edesauttaa kevyen liikenteen kayn-
teja alueelle, mutta myo6s joukkoliikenteen kayttd on hyvin jarjestettavissa.
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LIITE 1, Lahtotietoja

Keskustatoimintojen alueiden

ulkopuolella sijaitsevat Nykyinen

vahittaiskaupan suuryksikot tai kerrosala Uusi liiketila |Paivittaistavar |Muu Tilaa vaativa |Vakiluku |Keskimaardinen
myymalakeskittymat Kunta Merkinta [(2013)  [Nykyinen kaupan laatu (2013) (k-m2) akauppa erikoiskauppa [kauppa 31.12.2012 |henkil6luku YKR-vyohyke
Kiuruvesi Kiuruvesi  [kme 3900(TIVA: Rauta- ja rakennustarvikekauppa 7000 0 0 7000 8989 1,69|Autovydhyke
Marjahaka lisalmi kma 22800|TIVA: Moottoriajoneuvojen kauppa 20000 0 0 20000 22135 1,64|Autovybhyke

Green Valley Siilinjarvi  |kme 0 - 51100 900 20 080 30120 21431 1,64Autovybhyke

Vt 9:n ja Ranta-Toivalan tien risteys [Siilinjarvi  [kme 400|Lilkkenneasema 15000 0 0 15000 21431 1,84|Autovydhyke
Paivaranta Kuopio km 15000|PT: hypermarket 5000 5000 0 0 105136 1,84|Joukkoliikennevydhy|
Pieni Neulamaki Kuopio kme/res 0 - 0 0 0 0 105136 1,84|Autovydhyke

Vt 5 lansi (Volttikatu) Kuopio kme 30000|TIVA: kodintekniikka, rautakauppa, autokauppa 15000 0 5000 10000 105136 1,84|Joukkoliikennevydhy|
Vit 5 itd (Levasentie) Kuopio kme 65000|TIVA: huonekalu, rautakauppa 20000 0 10000 10000 105136 1,84[Joukkoliikennevydhy|
Kolmisoppi Kuopio km 42000|PT, Hypermarket, muu ER, Moottoriajoneuvojen kauppd 10000 0 5000 5000 105136 1,84|Joukkoliikennevydhy|
Matkus Kuopio kma 86000|muu ER 70500 0 9500 61000 105136 1,84|Autovydhyke

Nilsia Kuopio kme 0 - 7000 0 2000 5000 105136 1,84|Autovybhyke
Suonenjoki Suonenjoki [kme 0 - 7000 0 0 7000 7496 1,69|Autovydhyke
Leppévirta Leppévirta [kme 0 - 7000 2000 2000 3000 10274 1,69|Autovydhyke
Varkauden portti Varkaus |kme 7000(Likenneasema, muu ER 25000 2000 5000 18000 22340 1,64|Autovydhyke
Harjulantie Varkaus  |kme 7000|TIVA, moottoriajoneuvojen kauppa 13000 13000 22340 1,64|Autovydhyke
Varkausmaki Varkaus  [KM 0 - 10000 2000 5000 3000 22340 1,64|Autovybhyke
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LIITE 2. Nykyisen ja kaavaehdotukisgtoituksen mukaisten matkatuotosten keskiarwdtsikoittain

Keskustatoimintojen alueiden Nykyinen Nykyinen Nykyinen Kaavaehdotuksen Kaavaehdotuksen |Kaavaehdotuksen |Matkatuotosten
ulkopuolella sijaitsevat vahittdaiskaupan |matkatuotos, matkatuotos, matkatuotos, mukainen mukainen mukainen keskiarvot yhteensa
suuryksikot tai myymalakeskittymat autoliikenne, min |autoliikenne, max |autoliikenne, matkatuotos, matkatuotos, matkatuotos,

keskiarvo autoliikenne, min autoliikenne, max |autoliikenne,

keskiarvo

Kiuruvesi 304 814 561 513 132§ 920 1481
Marjahaka 914 2254 1584 1534 3984 2764 435
Green Valley 0 0 0 13533 24526 19030 1903
Vt 9:n ja Ranta-Toivalan tien risteys 641 1607 1121 1017 2614 181¢ 2931
Paivaranta 8041 15562 118038 2681 5181 3934 1573
Vit 5 lansi (Volttikatu) 1874 4851 3361 303( 543] 423( 7591
Vt 5 ita (Levasentie) 501( 12947 8974 5434 9243 7334 1631
Kolmisoppi 16664 3142% 240438 3204 539 429¢ 2833
Matkus 14364 144588 79476 8728 19710 14219 9369
Nilsia 0 0 0 1294 2394 1844 1844
Suonenjoki 0 0 0 513 1324 92( 920
Leppavirta 0 0 0 218( 599( 408¢ 4084
Varkauden portti 4087 706( 5571 4831 944] 7134 1270
Harjulantie 2872 69 484 524 1284 906 1394
Varkausmaki 0 0 0 4177 8474 6328 6328
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LIITE 3Keskustojen ulkopuolisten kaupan yksikoidemvaehdotuksen mitoituksen mukaigaatkatuotokset kaupan laadun mukaan

Autoliikenne (kayntia/vrk) Joukkoliikenne (kayntia/vrk) Pyoraily (kayntia/vrk) Jalankulku (kayntia/vrk)
Keskustatoimintojen alueiden
ulkopuolella sijaitsevat vahittaiskaupan
suuryksikot tai myymalakeskittymat Kaupan laatu Autoliikenne, min Autoliikenne, max Joukkoliikenne, minl  Joukkoliikenne, max  Pyoraily, min Pyoraily, max Jalankulku, mir Jalankulku, max
Kiuruvesi TIVA 513 132 9 24 9 24 45 119
Marjahaka TIVA 1534 3989 26 67] 24 67 77 202
Green Valley TIVA 2318 6007 39 101 39 101 114 304
ER 10631 16862 0 0 2751 4382 551 8764
PT 584 1657 0 0 164 467 41 117
Vt 9:n ja Ranta-Toivalan tien risteys TIVA 1012 26194 38 101 19 50 58 15]
Paivaranta PT 2681 5181 20§ 40d 154 304 728 1401
Vt 5 lansi (Volttikatu) TIVA 624 1618 154 409 77 207 307 806
ER 2404 3811 250 397 374 594 1434 2284
Vt 5 ita (Levasentie) TIVA 626 1618 410 1071 204 534 819 215
ER 480 7624 499 794 749 119( 287 4563
Kolmisoppi TIVA 317 815 26 67| 13 34 51 134
ER 2884 4574 30Q 474 449 714 1723 2734
Matkus TIVA 416( 1072% 156 41Q 78 204 234 614
ER 4568 8984 474 9472 711 1414 2721 5419
Nilsia TIVA 337 873 13 34 6 17] 19 50
ER 967 1524 100 159 150 234 574 913
Suonenjoki TIVA 513 132 9 24 9 24 45 119
Leppavirta TIVA 22( 569 4 10 4 10 19 50
ER 1264 2007 25 40 125 199 274 434
PT 6964 3414 16 80 192 96( 80 40(Q
Varkauden portti TIVA 124 3204 23 60 23 60 69 181
ER 2647 4194 0 0 686 1091 137 2181
PT 943 2034 0 0 269 574 67] 144
Harjulantie TIVA (vain moottori 524 1288 8| 21 8 21 25 62
Varkausmaki TIVA 23] 594 4 10 4 10 12 30
ER 2647 4194 0 0 686 1091 137 2181
PT 1294 3681 0 0 3645 1037 91 259
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LIITE 4. Keskustojen ulkopuolisterupan yksikdidekaavaehdotuksen mitoituksen mukaigaatkatuotokset kaupan laadun mukaan

Marjahaka, matkatuotokset
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LIITE 5Keskustojen ulkopuolisten kaupan yksikoidstkyisen mitoitukseri2013)mukaisetmatkatuotoksetkaupan laadun mukaan

Autoliikenne (kéyntia/ivrk) Joukkoliikenne (kayntia/vrk) Pyoraily (kéyntia/vrk) Jalankulku (kayntia/vrk)
Keskustatoimintojen alueiden Nykyinen
ulkopuolella sijaitsevat vahittaiskaupan Nykyinen matkatuotNykyinen matkatuotogNykyinen matkatuotos,|Nykyinen matkatuoto|[Nykyinen matkatuot{Nykyinen matkatuotogmatkatuotos, Nykyinen matkatuotos|
suuryksikot tai myymalakeskittymat Kaupan laatu autoliikenne, min  |autoliikenne, max  [joukkoliikenne, min  |joukkoliikenne, max |pyoraily, min pyoraily, max jalankulku, min |jalankulku, max
Kiuruvesi TIVA 304 814 5 14 5 14 15 41
Marjahaka TIVA 91§ 225 15 36 1§ 36 44 109
Vt 9:n ja Ranta-Toivalan tien risteys TIVA 641 1603 0 0 0 0| 0| 0
Paivaranta PT 804 15562 624 120 464 900 2184 420
Vt 5 lansi (Volttikatu) TIVA 187 4854 51 134 26 67 107 269
V1t 5 ita (Levasentie) TIVA 501 12947 51 134 26 67| 107 269
Kolmisoppi TIVA 379 911 28 70 14 35 56 141
ER 2884 4574 300 476 449 714 1727 273
PT 1340 25937 104 200 780 150! 364 700
Matkus ER 14364 144588 137 15411 2064 23117 7917 8861
Varkauden portti TIVA 647 1607 0 0 0 0 0 0
ER 3441 545§ 0 0 897 1419 1784 2831
Harjulantie TIVA (vain moottoriajon.) 287 694 4 11 4 11 13 34
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LIITEB. Lilkkennemé&arakartat ja YKRROhykkeet

\ oikuniEmi

Urban Zone 2 -vydhykkeet 2010 (SYKE)
I . Keskustan jalankulkuvyohyke

I 2. Keskustan reunavyohyke

I 3. intensivinen joukkoliikennevyohyke

[T 4. Joukkolikennevy shyke

[ 5 Autovyohyke

[ ] 10, Alakeskuksen jalankulkuvyohyke

Con
[ yohy
[ 40, Keskustan reunavydhyke fjoukkolikenne

o

[ 45, Heikka joukkoiiikennewyahyke

Fors A A "o
Date: 13.2.2014

Maanmittauslaitos, taustakartta 1:20000, e Km
SYKE, YKR, Urban Zone 2 2010 -vy&hykkeet 0 0,35 0,7 1.4 Y.

Liikennevirasto, KVL 2013 POHJOIS-SAVON LIITTO

Regional Council of Pohjois-Savo
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lisalmi, Marjahaka

Raskas liikenne, KVL

Henkildautot, KVL

Tamma

Urban Zone 2 -vyohykkeet 2010 (SYKE)
I 1. Keskustan jalankulkuvydhyke
I 2. Keskustan reunavyohyke
I 3. intensivinen joukkolikennevyBhyke
[ 4, Joukkolikennevy shyke '
[ | 5 Autovyohyke
[ ] 10, Alakeskuksen jalankulkuvy6hyke
[
kS

[ | 40, Keskustan reunavyonyke fioukkolikenne

B
Date: 13.2.2014

[ | 45 Heikko joukkoliikennevyohyke
Km

0,25 0,5
.

Maanmittauslaitos, taustakartta 1:20000,
SYKE, YKR, Urban Zone 2 2010 -vydhykkeet 0
POHIOIS-SAVON LITTO

Liikennevirasto, KVL 2013
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Siilinjérvi: Green Valley,
VT9:n ja Ranta-Toivalan risteys }a

9 Raskas liikenne, KVL
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Henkiléautot, KVL

Urban Zone 2 -vyohykkeet 2010 (SYKE) : Raskas liikenne, KVL
I 1. Keskustan jalankulkuvyohyke ’

I 2. Keskustan reunavyohyke
I 3. intensivinen joukkolikennevyshyke
| 4, Joukkolikennevy ohyke

[ | 5 Autovyohyke arphi
[ ] 10, Aakeskuksen jalankulkuvy6hyke s, Luyemiaki - Kaoivuranta
. i ]

[

|| 40, Keskustan reunavyahyke fioukkolikenne "ﬁ“ ;}L
LUuhimaki
/ ey

-

[ 45, Heikko joukkoiikennevyohyke

§

Maanmittauslaitos, taustakartta 1:20000, Date: 13.2.2014
SYKE, YKR, Urban Zone 2 2010 -vydhykkeet 0 05 1 2 Y
Liikennevirasto, KVL 2013

POHJOIS-SAVON LIITTO

Regional Council of Pohjois-Savo
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Kuopio, Matkus

Henkildautot, KVL

Urban Zone 2 -vyohykkeet 2010 (SYKE)
B 1. Keskustan jalankulkuvyohyke

I 2. Keskustan reunavyohyke

I 3. intensivinen joukkolikennevyohyke

[ 4. Joukkolikennevy ohyke

[ 5 Autovyohyke

["] 10, Alakeskuksen jalankulkuvyohyke

. ’
[
[ 40, Keskustan reunavyohyke fjoukkolikenne
— '

["] 45, Heikko joukkoliikennevyohyke

Maanmittauslaitos, taustakartta 1:20000, Km Date: 13.2.2014
SYKE, YKR, Urban Zone 2 2010 -vydhykkeet 0 0.5 ! 2 “

Liikennevirasto, KVL 2013 POHJOIS-SAVON LIITTO

Regional Council of Pohjois-Savo







