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Matkus + 70 500 K-M?

Pieni Neulamaki, TIVA-reservialue + 20 000 K-M?2
Varkaudenportti +25 000 k-M?2

Varkaus Harjulantie +13000 k-m?

Varkausmaki +10 000 k-M?

Keskustatoimintojen alueet
Keskustatoimintojen alue (C)

Keskustatoimintojen alakeskus (cal)
Keskustatoimintojen alakeskus (ca2)

Kaupan palveluverkon yhteisvaikutus liikenteen ndkékulmasta

a4

9

11
13
15
17
19
21
23
26
27
32
35
37
39
41

a4
45
46
47

48


file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522919
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522920
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522921
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522922
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522923
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522924
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522925
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522926
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522927
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522928
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522929
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522930
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522931
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522932
file://gamma/PSL/ALUEIDENKÄYTTÖ/MAAKUNTAKAAVAT/KAUPPA/Selvitykset/Liikenteellisten%20vaikutusten%20arviointi_2014/Selvitys/Raportti_POS_KAUPPA+Savilahti.docx%23_Toc402522933

1. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Pohjois-Savon liitto kdynnisti kaupan maakuntakaavan laatimisen toukokuussa 2012. Kaupan maakunta-
kaavan laatiminen tuli ajankohtaiseksi maankayttdé- ja rakennuslain muutoksen (319/2011) seka toi-
mialan nopean kehittymisen vuoksi. Maakuntakaavaa varten laadittiin vuosien 2012-2013 aikana kau-
pan palveluverkkoselvitys, jonka tarkeimpana tehtdvana oli arvioida Pohjois-Savon paivittaistavarakau-
pan, erikoiskaupan ja tilaa vaativan erikoiskaupan aikaisempi kehitys, nykytila seka tulevaisuuden kehi-
tysnakymat. Selvityksessa tarkasteltiin kaupan saavutettavuuden liséksi palveluverkkoon vaikuttavia te-
kijoita, kuten vaestdnkehitysta, ostovoimaa ja sen siirtymia, matkailijoiden ja kesamdkkildisten ostovoi-
maa seka liiketilan lisatarvetta. Palveluverkkoselvityksessa arvioitiin myos liikenteellisid vaikutuksia kah-
den mitoitukseltaan toisistaan poikkeavan kehittédmisvaihtoehdon pohjalta.

Pohjois-Savon kaupan maakuntakaavaluonnos valmisteluaineistoineen oli nahtavilld 10.11.-20.12.2013.
Kaavasta saatiin 43 muistutusta ja lausuntoa. Lausuntojen ja ymparistoministerion kanssa kaytyjen
neuvottelujen perusteella maakuntakaavaehdotusta valmistellessa kaavan mitoitusta tulee perustella
tarkemmin sekd kaavan yhdyskuntarakenteellisten vaikutusten arviointia seka liikenteellisten vaikutus-
ten arviointia tulee tarkentaa. Tama tyd koskee maakuntakaavan liikenteellisten vaikutusten arviointia.
Suunnittelualue on Pohjois-Savo.

Tassa selvityksessa on arvioitu kevaalla 2014 valmisteilla olleen kaupan maakuntakaavaehdotuksen mu-
kaisia merkintéja ja niihin liittyvia mitoituksia. Valmisteluty6n edetessa kaavaehdotuksen kaavamerkin-
nat ja mitoitukset ovat tdsmentyneet siitd, mitd ne tata selvitysta valmistellessa ovat olleet.

2. TYON SISALTO

Merkittavimmat kaupan vaikutukset syntyvat liikenteen kautta. Liikenteen nakdkulmasta keskeista on
varmistaa, ettd suunniteltu maankaytto edistaa sellaisen palveluverkon kehitysta, jossa asiointimatkojen
pituudet ovat kohtuulliset ja liikenteestd aiheutuvat haitalliset vaikutukset mahdollisimman vahaiset.
Yha enemman on kiinnitettdvd huomiota siihen, etta alueelle sijoittuvat palvelut ovat mahdollisuuksien
mukaan saavutettavissa joukkoliikenteella ja kevyella liikenteella.

Maakuntakaavan liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa selvitetaan:
1. kaavaratkaisun vaikutukset asiointi- ja tytmatkaliikenteeseen seka kulkutapajakautumaan
2. kaavaratkaisun vaikutukset henkildautojen ja joukkoliikenteen kilometrisuoritteisiin
3. kaavaratkaisun vaikutukset liikennemaariin ja liikennevirtojen suuntautumiseen, huomioiden
myo6s kuljetukset ja logistiikka
4. palveluiden saavutettavuus, myds joukko- ja kevyella liikenteella
5. liikenteesta aiheutuvien haitallisten vaikutusten minimoiminen
6. kaupan sijoittumissuositukset liikkenteen nakdkulmasta

Vaikutusten suuruutta arvioidaan vertaamalla tutkittavien hankkeiden liikennemuutoksia suhteessa ny-
kytilanteeseen (0-vaihtoehto).

Erityistd huomiota kiinnitetdan keskustojen ulkopuolisten kaupan alueiden aiheuttamiin liikenteellisiin
vaikutuksiin.

Tekstissa kaytetadn jatkossa seuraavia lyhenteita:

pt paivittdistavarakauppa
et erikoistavarakauppa
tiva = tilaa vaativa erikoistavarakauppa



3. KESKUSTATOIMINTOJEN ALUEIDEN ULKOPUOLELLA
SIJAITSEVAT SUURYKSIKOT TAI MYYMALAKESKITTY-
MAT

Annettujen kohteiden/kehittadmisalueiden liikkennevaikutukset on arvioitu seuraavien kohtien mukaisesti:

1) maaritetddn kohteen asiakastuotos

2) maadritetdan kohteen ostosmatkojen suuntautuminen

3) maadritetdan ostosmatkojen kulkutavat

4) arvioidaan asiointiliikenteen suoritemuutokset

5) arvioidaan liikkennemaaramuutokset

6) arvioidaan kohteen lahialueen liikenneverkon kehittamistarpeita
7) esitetdan keinoja haitallisten vaikutusten minimoimiseksi

Kohdekorteissa vaikutusarviot on esitetty seuraavien kohtien mukaisesti:
Alueen saavutettavuus

Saavutettavuus muodostuu kohteen sijainnista toisaalta suhteessa asukkaisiin ja tydpaikkoihin ja toi-
saalta suhteessa nykyiseen liikennejarjestelmaan. Kortissa esitetdan saavutettavuustaulukossa vdestdn
ja tyopaikkojen nykyinen maara etadisyysluokittain seka karttapohjalla kohteen sijainti, tieverkkoa pitkin
lasketut saavutettavuusvyohykkeet seka ruutupohjaiset asukasmaadrat. Mikali kohteen vaikutusalueella
on laadittu merkittdvia asemakaavoja, ne on pyritty ottamaan tekstissd huomioon. Joukkoliikenteella
saavutettavuutta on arvioitu vain tekstissd. Ostosmatkoilla joukkoliikenteen kayttd on yleensa vahaista,
vaikka saavutettavuus olisi hyvakin. Tassakin mielessa saavutettavuus on tarkea, jotta autottomille voi-
daan tarjota riittavan hyvat asiointimahdollisuudet.

Matkatuotos

Pohjois-Savon liiton omassa selvityksessa "Kaupan maakuntakaava 2030 selvitys matkatuotoksista" on
maaritetty kohteiden asiakastuotokset hyddyntaen mm. Ymparistéministerion julkaisua " Liikennetar-
peen arviointi maankaytén suunnittelussa". Em. tuotos soveltuu yksittaisten kohteiden tuotosten karke-
aan arviointiin, mutta kun kyseessa on usein kaupan monialainen suuryksikké tai nykyista kauppa tay-
dentava yksikko, ei opasta voi suoraan soveltaa liikennetuotosten arviointiin. Esimerkiksi yksittaisen la-
hikaupan tai supermarketin tuotokset voidaan arvioida hyvin oppaan mukaisesti, mutta jos supermarket-
tasoinen myymala on osana suurempaa kaupan yksikkéd, on liikennetuotosta arvioitaessa otettava
huomioon useassa kohteessa asiointi samalla ostosmatkalla. Arvioitavat hankkeet ovat alueilleen
useimmiten taydentavaa tarjontaa, jolloin kohteiden synergia on otettava huomioon.

Erikoiskaupan tuotosten arvioinnissa on ongelmana tuotosten erittdin suuri hajonta. Maakuntakaavaan
aluevarauksia tehtaessa erikoiskaupan konseptia ei yleensa ole tiedossa silla tarkkuudella, etta tuotos
voitaisiin luotettavasti arvioida.

Edelld mainituista perusteista johtuen tdssa yhteydessa on arvioitu kohteen alueelle tuomaa lisd-
asiakasmadadrdd, joka on oikea lahtokohta liikennevaikutusten, kuten lilkkennemaarien muutosten, arvi-
ointiin. Asiakastuotoksen arvioinnissa kaytettiin mm. seuraavia tekijoita:

e vaestdpohja ja tydpaikat kohteen ymparilla eri etdisyyksilla

e kilpailutilanne

e alueen matkailullinen merkitys

e alueen ohittavat tyématkavirrat

e alueen pitkamatkainen kauttakulkuliikenne.

Liiton omassa selvityksessa esitetyt matkatuotokset vastaavat paremmin yksittaisissa kohteissa kayvaa
kokonaisasiakasmaaraa, mika ei kuitenkaan ole riittdva perusta liikennemaaramuutosten ja siten liiken-
nevaikutusten arvioinnille.

Liikennesuoritteet

Asioinnin suuntautumisen perusteella saadaan arvio suoritemuutoksista. Arvio on esitetty eri matkaryh-
mien osalta sanallisesti erikseen ottaen mahdollisuuksien mukaan huomioon esim. kohteen vaikutus kil-
pailutilanteeseen. Esimerkiksi palveluverkon tihentyessa liikennesuoritteet yleensa vahenevat. Vastoin
tehtdvalle maaritettyja tavoitteita absoluuttista liikennesuoritemuutosta ei pystytty kdytettavissa olevilla
lahtétiedoilla maadrittdmaan. Tama olisi edellyttanyt tarkkaa tilastoa ja kilpailuasetelman kertovaa ku-
vausta koko maakunnan ja ldhimaakuntien kaupan volyymeista kaikissa tarkasteltavissa ryhmissa (pt,
et, tiva). Sen sijaan lilkennesuoritemuutosta on arvioitu sanallisesti eri matkaryhmien ja asiakasryhmien
kautta.



Liikenteen suuntautuminen ja liikennemaaran muutos tieverkolla

Suuntautumista arvioitiin vaestépohjan ja eri kulkutapojen saavutettavuuden kautta hyddyntaen eri lii-
kennetutkimuksissa havaittuja keskimaéaraisia asioinnin etaisyysjakaumia (kuva).
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Kulkutapakohtaiset tieta pitkin lasketut etdisyydet ja asukas/tydpaikkamaarat huomioon ottaen maari-
tettiin ostosmatkojen maara etdisyysluokittain ja kulkutavoittain. Tarkemman mallin kayttdaminen edel-
lyttaisi kohteiden tarkempaa maarittelya seka vallitsevan kilpailutilanteen huomattavasti tarkempaa tun-
temusta. Nykyiset kaupan tilastot tarjoavat sangen vahan lahtdtietoa muusta kuin paivittdistavarakau-
pan volyymeista.

Valtaosa ostosmatkoista tehdaan kotiperdisesti, mutta ostoksilla kdynti muiden matkojen yhteydessa
kasvaa etdisyyksien pidentyessa. Esimerkiksi pitkan tydmatkan yhteydessa kaydaan kaupassa useammin
kuin asuttaessa lahella tyopaikkaa. On huomattava, ettd ostoksilla kaynnin ketjuttaminen muihin mat-
koihin ei tuota juuri lainkaan ylimaaraista liikennesuoritetta eika kasvata paateiden liikennemaaria. Tassa
mielessa ostospaikkojen kytkeminen lahelle suuria ty6paikka-alueilta on edullista ja tuottaa liikennetar-
vetta vahentavaa synergiaa.

Edelld laskettu autolla tulleiden asiakkaiden maara muutetaan auton keskikuormituksen (esim. 1,6)
kautta automadaraksi. Tama kohdistuu liikkennemaarana suoraan kohteen liittymaan. Muulla lilkennever-
kolla muutosta on arvioitu liikenteen oletetun suuntautumisen perusteella. On huomattava, etta ohikul-
kuliikenteesta kohteessa poikkeaminen ei muuta lainkaan ohikuljettavan paatien liikennemaaraa.

Keskeisten liikennemaaratietojen perusteella (kuvissa esitetyt maanteiden liikkennemaarat) tehtiin asian-
tuntija-arvio lilkkenneverkon tilasta ennen kohteen toteutumista ja arvioitiin kokemusperaisesti kohteen
tuoman lisdliikenteen vaikutusta toimivuuksiin ja liikenneverkon kehittamistarpeisiin. Lopuksi paadyttiin
esittdémaan liikenneverkon kehittdmistarve suunnittelutarpeena, joka on yhtena vertailukohtana lopussa
esitetyssa vaikutusten yhteenvetotaulukossa. Suunnittelutarve on vahainen, jos riittaa, ettd kohteen liit-
tyminen nykyisiin eri kulkutapojen lilkkenneverkkoihin suunnitellaan hyvin, eikd muita laajempia tarpeita
ole nahtdvissa. Merkittava suunnittelutarve voi liittya esim. joukkoliikennetarjonnan kehittamiseen, milla
voitaisiin minimoida kohteesta koituvia haittoja. Esim. Matkuksessa suunnittelutarve arvioitiin merkitta-
vaksi silla perusteella, ettd huolimatta kohteen hyvasta kytkenndsta nykyiseen valtatiehen on tarvetta
parantaa Matkuksen nykyisen ja uuden osan valisia liikkumismahdollisuuksia kaikilla kulkutavoilla ja
edelleen kehitettédva Matkuksen saavutettavuutta joukkoliikenteella.

Haitallisten vaikutusten estaminen

Tassa yhteydessa keskityttiin myos lahinna liikenteellisiin vaikutuksiin. Kohteesta ja haitallista vaikutuk-
sista riippuen on esitetty eritasoisia toimenpiteitd, joilla voitaisiin esimerkiksi vaikuttaa liikenteen suju-
vuuteen ja turvallisuuteen tai lisatd joukkoliikenteen tai pyorailyn/kavelyn kayttéa asioinnissa. Koska
kohteet ovat vasta aluevarauksia eika niista ole tehty tarkempia hankesuunnitelmia, ovat tdssa esitetyt
arviot hyvin yleispiirteisia.

Logistiikka

Kaupan logistiikkaa toimii ketjuohjauksessa ja kuljetukset ohjataan yleensa keskitetysti paakaupunki-
seudun keskusterminaalien kautta, joista |dhetykset toimitetaan suurimpiin myymaléihin suoraan. Pie-
nemmissa lahetyserissa ja kappaletavaran kuljetuksissa (mm. erikoistavara, kuriirilahetykset ja paluu-
logistiikka) kuljetukset hoidetaan p&dosin valtakunnallisten kuljetusketjujen alueterminaalien kautta.
Pohjois-Savossa ndma terminaalit ovat sijoittuneet paaosin Kuopion eteldosiin. Logistiikan toimivuuden
ja tehokkuuden nakdkulmasta toimintojen keskittaminen lisaa kustannustehokkuutta ja parantaa palve-
lutasoa. Hajautettu malli taas johtaa kasvavaan raskaan liikenteen suoritteeseen ja myo6s kustannukset
nousevat.



Logistiikkaa ei ole kohteittain erikseen arvioitu. Kaupan logistiikassa voimakas keskittaminen vdahentaa
kaupan omia logistiikkakustannuksia ja vastaavasti asiakkaiden logistiikkakustannukset kasvavat. Kau-
pan kannalta logistisesti parhaita kohteita ovat suuret kohteet, kuten Matkus ja Green Valley. Kuntakes-
kuksiin sijoittuvat kohteet taas lisaavat eniten kaupan logistisia kustannuksia. Muissa kohteissa logistiset
vaikutukset jaavat vahaisiksi.

Seuraavassa on esitetty kohteista laaditut hankekortit, joihin liittyy kuvallinen aineisto ja eri osa-
alueiden tekstikuvaukset.

Kuva-aineiston selitykset:

Vasen ylanurkka: Kohteen karkea kuvaus

Oikea ylanurkka: Vaestdn ja tydpaikkojen sijainti eri etdisyysvyohykkeilld; etaisyydet laskettu tie- ja ka-
tuverkkoa pitkin; etdisyydet on esitetty kilometreina

Keskiosa: Yleiskartta kohteen alueesta, sisaltdaa paateiden liikennemaarat, asukasmaarat ruuduittain se-
ka kohteen saavutettavuusvydhykkeet tieverkkoa pitkin (1km, 1-3km, 3-5km, 5-10km, yli 10km)

Vasen alanurkka: mallinnetut asiakasmaarat ja autojen maarat etdisyysluokittain ja kulkutavoittain
Oikea alanurkka: autoliikenteen suuntautuminen etaisyysluokittain; tieto kaytetty liikkennemaaramuutos-
ten arvioinnissa
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee Kiuruveden taajaman eteldosassa, Valtakadun (maantie 561)
ja Kalliokylantien (mt 7693) liittyman laheisyydessa. Rautatie erottaa kaupan alueen muusta Kiuruveden
taajamasta. Kavely ja pyorailyetdisyydella (3km) kaupan alueesta asuu n. 4200 asukasta. Tydpaikkoja pyo-
railyetaisyydella on n. 1600. Kiuruveden keskustasta on yhtendinen maantien 561 varrella oleva kevyenlii-
kenteenvayla kohdealueelle. Alue on hyvin myds valtatieta 27 (Pyhasalmentie/Ilisalmentie) kulkevan ajoneu-
voliikenteen saavutettavissa. Joukkoliikenteelld alueen saavutettavuus on huono.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etdisyysvydhykkeittdin sekd kulkutavoittain. Kohteen
kdvijamaaraksi arvioidaan 600 asiakasta/vuorokausi. Suurin osa asiointimatkoista tehdaan henkil6autolla,
430 asiointimatkaa vuorokaudessa, mika tarkoittaa 270 autoa/vuorokausi. Henkildautolla tehtavista mat-
koista lahes puolet tulee 3-10 km etdisyydeltd kohteesta. Kolmannes henkildautomatkoista tehdaan alle 3
km etdisyydelta, padasiassa Kiuruveden taajamasta. Kavellen tehdaan 80 asiointimatkaa/vuorokausi (13 %
kokonaismatkatuotoksesta). Suurin osa kdvellen tehtdvista ostosmatkoista on alle 1 km mittaisia. Polkupy6-
ralla tehdaan 70 asiointimatkaa/vuorokausi (12 %). Suurin osa pyoéralla tehtavistéa matkoista tulee alle 3km
etaisyydelta, lahinnd Kiuruveden taajamasta. Linja-auton osuus asiointimatkoista on hyvin pieni, vain 10
asiointimatkaa/vuorokausi (2 %). Kaytetty yleispiirteinen malli todennékdisesti aliarvioi hieman ymparistdsta
yli 20 km:n etdisyydelta tulevia matkoja

Liikennesuoritteet: Kaupan kerrosalan liséaminen nykyisesta lisaisi tiva-kaupan myyntia Kiuruvedella.
Nykyisin osa Kiuruvetisten ostovoimasta hyédynnetdaan muissa seudun kaupungeissa, joista tarkeimpana Ii-
salmi. Asioinnin siirtyminen Kiuruvedelle véahentda lilkkennesuoritteita. Kohde ei juuri kilpaile Kiuruveden kes-
kustan liikkeiden kanssa, joten asiointimatkat eivat merkittavasti pitene.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemadardan muutos tieverkolla: Kohteen asiakkaista
lahes puolet (46 %) tulee alle 3 km etdisyydelta. Alue kattaa Kiuruveden taajaman ja sen lahialueet. Kiuru-
veden taajaman katuverkkoa kuormittaa n. 80 henkildautolla tehtdvaa edestakaista asiointimatkaa vuoro-
kaudessa. Suurin osa naista henkildautoista kulkee kaupan alueelle maantien 561 kautta. Pidemmalta etai-
syydelta henkiléautoja suuntautuu kaupan alueelle n. 180 autoa/vuorokausi. Suurin osa naistd kulkee koh-
teeseen valtatien 27 suunnasta Kiuruveden taajaman lapi maantietd 561. Kaupan alue voi hieman lisata lii-
kennettéd maantiella 561.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Tiva-kaupan laajentamisella on paaasiassa positiivisia vai-
kutuksia, erityisesti liikennesuoritteen laskuun. Henkildautoliikenteen kannalta suurimmat konfliktipisteet
ovat keskustan lavistavan Valtakadun ja valtatien 27 liittyma seka kaupan alueen tonttiliittyma. Naista val-
tatien 27 liittyma on nostettu esiin Yla-Savon Kiuruvetta koskevassa liikenneturvallisuussuunnitelmassa
(Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 16/2011), jossa liittyman paranta-
miseksi on todettu tarvittavan erillinen suunnitelma. Kiuruveden tiva-kaupan laajeneminen lisaa liikennetta
kuitenkin niin vahan, ettei silla ole juuri merkitysta liittyman toimivuuteen.

Suuri osa henkildautolla tehtavista asiointimatkoista on alle 3 kilometrin pituisia. Tassa ryhmassa on poten-
tiaalisia asiakkaita, jotka voivat tehda asiointimatkat jalan tai pyoralla. Kavelyyn ja pydrailyyn voidaan kan-
nustaa parantamalla kevyen liikenteen verkon turvallisuutta, jatkuvuutta ja viihtyisyytta. Kulkutavan valin-
taan voidaan kannustaa myo6s kaupan piha-alueen hyvalla suunnittelulla.
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Alueen saavutettavuus: Kaupan alue sijaitsee Viitostien (valtatie 5) Heindvedentien (mt 534) ja Kos-
kentien (mt(533) liittymien valissa. Alueelle on hyvat kevyen liikenteen yhteydet. Kevyen liikenteen vaylat
ristedvat valtatien eritasossa. Kavely- ja pyordilyetdisyydella kohteesta on n. 2300 asukasta ja 1600 ty6-
paikkaa, joista suurin osa Leppdvirran keskustassa. Leppavirralla liikenndi paikallis- ja kaukoliikennetta seka
palveluliikennettd. Kaupan alueen edustalla Kokoojatiella sijaitsee pysdkkipari. Mikali voimassa olevassa
maakuntakaavassa esitetty valtatien 5 uusi linjaus toteutetaan kohteen lansipuolelle, paranee kohteen pai-
kallinen saavutettavuus nykyisestaan parantuvien liikennejdrjestelyjen ansiosta, kun taas valtatiestd kohde
jaa hieman kauemmaksi.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etadisyysvyohykkeittdin sekd kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 2600 asiakasta/vuorokausi. Suurin osa asiointimatkoista tehdaan henkiléautolla,
2160 asiointimatkaa vuorokaudessa, mika tarkoittaa 1350 autoa/vuorokausi. Kolmannes (32 %) henkiléau-
toista tulee 3-10 km etdisyydelta kohteesta ja kolmannes (35 %) on kauttakulun ja matkailun synnyttamia
asiointeja. Neljannes matkoista (23 %) on alle 3 km etdisyydelta, padasiassa Leppdavirran taajamasta.

Kavellen tehdddan 170 asiointimatkaa/vuorokausi (27 % kokonaismatkatuotoksesta). Suurin osa kdvellen
tehtavistd ostosmatkoista on alle 1 km mittaisia. Polkupyéralla tehddaan 250 asiointimatkaa/vuorokausi (40
%). Suurin osa pyo6ralla tehtavista matkoista tulee alle 3km etdisyydeltd, 1ahinnd Leppavirran taajamasta.
Linja-auton osuus asiointimatkoista on hyvin pieni, vain 30 asiointimatkaa/vuorokausi (5 %). Yhteensa asi-
ointimatkoista kolmannes (32 %) on alle 3km pituisia, kolmannes (30 %) 3-10km pituisia ja kolmannes (29
%) yli 20 km pituisia. Yli 20 kilometrin pituiset matkat sisédltavat myos ohiajoliikenteen ja matkailun synnyt-
tdman asioinnin.

Liikennesuoritteet: Alueen toteutuminen laajentaa pt-kaupan verkkoa valtatien lansipuolelle. Sijainti
on houkutteleva Leppavirta-Sorsakoski -valia liikkuville. Kohde lisaa my6s kilpailua Leppdvirran keskustassa
sijaitsevien pt-kauppojen seka erikoistavarakauppojen valilla. Kohteen sijainti valta- ja maanteiden liitty-
massa seka erityyppisestd kaupasta ja suuresta yksikkdkoosta saatava synergiaetu palvelee erityisesti hen-
kildautolla asioivia. Kohde tihentda palveluverkkoa Leppavirran keskustaajamassa ja sita kautta voi vahen-
taa liilkennesuoritetta. Vastaavasti henkildauton suorite voi hieman kasvaa, jos nykyisin keskustassa asioivia
siirtyy kohteeseen. Toisaalta Leppavirran taajaman ulkopuolella asuvien asiointimatkat lyhenevéat vastaavas-
ti. My0s erikoistavarakaupan osalta tapahtuu ostosiirtymia, mika vaikuttaa henkildautosuoritteeseen. Hank-
keen myota tapahtuva Leppavirran kaupan monipuolistuminen vahentaa tarvetta kdyda muualla (Kuopio,
Varkaus) ostoksilla, jolloin ostosmatkojen liikennesuorite kokonaisuudessaan vahenee.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemaaran muutos tieverkolla: Kohde synnyttaa ar-
violta 1350 henkildautokayntia/vrk. Suurin osa autoista kulkee valtatien 5 ja Koskentien liittyman kautta,
mutta myods nykyisen eritasoliittyman kautta Kokoojatieta pitkin. Kohde saanee asiakkaita myds ohikulkulii-
kenteestda, mika ei kasvata liikennemaaraa valtatiella. Valtatien 5 keskivuorokausiliikenne (KVL) on Leppa-
virran kohdalla luokkaa 6000 - 7000 ajon./vrk, mika voi keskustan kohdalla hieman kasvaa kohteen vaiku-
tuksesta. Sorsakoskelle johtavan maantien 533 KVL on vajaat 2000 ajon./vrk ja maantien 534 (Heinave-
dentie) KVL n. 2000 ajon./vrk. Nykyisiin liikennemaariin ndhden kohteen aiheuttama autoliikenne on paikal-
lisesti merkittava. Kohde lisaa paineita nopeuden alentamiseen Viitostiella taajaman kohdalla. Uuden Viitos-
tielinjauksen toteutuessa jarjestelyt alueella muuttuvat korkealuokkaisiksi.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Kolmannes henkildautolla tehtavista asiointimatkoista on al-
le 3 kilometrin pituisia. Tassa ryhmassa on potentiaalisia asiakkaita, jotka voivat tehda asiointimatkat jalan
tai pyoralla. Kavelyyn ja pyorailyyn voidaan kannustaa parantamalla kevyen liikenteen verkon turvallisuutta,
jatkuvuutta ja viihtyisyytta. Kulkutavan valintaan voidaan kannustaa myods kaupan piha-alueen hyvalla
suunnittelulla. Valtatien 5 ja maantien 534 liittyman toimivuuteen ja turvallisuuteen voidaan vaikuttaa ke-
vyin toimenpitein ndkemia parantamalla. Myds Viitostien nopeustasoa voidaan tarvittaessa alentaa taajaman
kohdalla. Uusi Viitostielinjaus Leppavirran keskustaajaman kohdalla parantaisi liikenneymparistoa selvasti.
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee Nilsian taajaman pohjoispuolella ldhelld Varpaisjarventien
(maantie 577) liittymaa. Etaisyys Nilsidan keskustaan on n. 3 kilometrid. Kavely- ja pyorailyetdisyydella on n.
1500 asukasta ja n. 300 tydpaikkaa, padasiassa Nilsidn taajamassa. Kohteeseen on kevyen liikenteen yhteys
Nilsian keskustasta. Nilsian keskustan lisdksi potentiaalinen asiakaskeskittyma on Tahkon matkailualue 5-10
kilometria Nilsidan pohjoispuolella. My6s Tahkolta on hyvat kevyen liikenteen yhteydet kohteeseen. Saavutet-
tavuus henkildéautolla on hyva. Nilsidssa liikenndi paikallista kutsuohjattua palveluliikennettd, Tahko SkiBussi
(Nilsia-Tahko, Kuopio-Nilsia, Kuopio-Lentoasema-Nilsia-Tahko) seka kaukoliikennettd. Kohteen edustalla Nil-
sidntien varrella on pysédkkipari. Kohde on siten myds joukkoliikenteella saavutettavissa, vaikka joukkoliiken-
teen osuus asiakasvirroista jadaneekin vahaiseksi.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etadisyysvyohykkeittdin seka kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 2000 asiakasta/vuorokausi. Suurin osa asiointimatkoista tehdaan henkiléautolla,
1710 asiointimatkaa vuorokaudessa, mika tarkoittaa 1070 autoa/vuorokausi. Kolmannes (36 %) henkiléau-
toista tulee 3-10 km etdisyydelta kohteesta ja kolmannes (30 %) on kauttakulun ja matkailun synnyttamia
asiointeja. Viidennes matkoista (20 %) on alle 3 km etdisyydelta. Suurin osa asiakasvirroista tulee Nilsian
taajamasta seka Tahkon alueen matkailijoista ja muista ohikulkijoista.

Kavellen tehdaan 80 asiointimatkaa/vuorokausi (4 % kokonaismatkatuotoksesta). Suurin osa kavellen teh-
tavista ostosmatkoista on 1-3 km mittaisia. Jalan tehtdvien ostosmatkojen maaraa vahentaa se, etta kave-
lyetdisyydella kohteesta ei juuri ole asutusta. Polkupyoréalléa tehdéan 170 asiointimatkaa/vuorokausi (8 %).
Suurin osa pyoralla tehtavista matkoista tulee alle 3 km etadisyydeltd, 1ahinna Nilsidn taajamasta. Linja-auton
osuus asiointimatkoista on hyvin pieni, 45 asiointimatkaa/vuorokausi (2 %). Yhteensa asiointimatkoista nel-
jannes (26 %) on alle 3 km pituisia, kolmannes (37 %) 3-10 km pituisia ja kolmannes (26 %) yli 20 km pi-
tuisia. Yli 20 kilometrin pituiset matkat sisédltdvat myds ohiajoliikenteen ja matkailun synnyttaman asioinnin.
10-20 kilometrin pituisia matkoja tehdaan selvasti muita vdhemman, silla tuolle etadisyysvalille osuvat
asuinalueista ainoastaan Siilinjarven ja Varpaisjarven reuna-alueet.

Liikennesuoritteet: Alueen toteutuminen luo uuden tiva- ja muun erikoistavarakaupan keskittyman
Nilsidan, mika tdydentaa Nilsian taajaman nykyista palveluvarustusta. Kaupan palveluiden lisdantyminen
Nilsidssa vahentaa Nilsiasta muihin keskuksiin (mm. Siilinjarvi, Kuopio) suuntautuvaa ostosliikennetta ja
kohteen sijainti on hyva Tahkovuorelle suuntautuvien matkailuvirtojen nakdkulmasta. Kokonaisuudessaan
Nilsidn alueen kaupallinen omavaraisuus paranee ja liikennesuoritteet vahenevat.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemadaardan muutos tieverkolla: Kohde synnyttda
runsaan 1000 henkildautokayntia/vrk, jolloin kohteen liittymdssa poikkileikkausliikenne on n. 2000
ajon./vrk. Osa kohteen asiakkaista tulee ohikulkuliikenteesta, jolloin liikenteen kasvu Nilsiantielld jaanee va-
jaaseen 1000 autoon vuorokaudessa osan suuntautuessa keskustaan pain ja osan Varpaisjarventien ja Tah-
kon suuntaan. Liikenteen lisdys Varpaisjarventiella jaanee vahaiseksi, koska Tahkon tuottama asiointiliiken-
ne kayttda jo nykyisinkin samaa tiejaksoa Nilsian keskustassa kaydessadn. Liikenteen kasvun ei arvioida
merkittavasti heikentavan liikkenteen toimivuutta, eika valittomia liikenneverkon kehittamistoimenpiteita koh-
teen vuoksi aiheudu.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Viidennes henkildautolla tehtavista asiointimatkoista on alle
3 kilometrin pituisia. Tassa ryhmassa on potentiaalisia asiakkaita, jotka voivat tehda asiointimatkat jalan tai
pyordlla. Kavelyyn ja pyorailyyn voidaan kannustaa parantamalla kevyen liikenteen verkon turvallisuutta,
jatkuvuutta ja viihtyisyytta. Kulkutavan valintaan voidaan kannustaa my6s kaupan piha-alueen hyvalla
suunnittelulla. Tahkolta tulevaa ostosliikennetta voidaan muuttaa henkildautoliikenteesta joukkoliikenteen
suuntaan parantamalla Tahkon joukkoliikenneyhteyksia ja kehittdmalla SkiBussin liikenndintia.

Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden kannalta haasteellisin piste on Varpaisjarventien ja Nilsiantien liit-
tyma. Liittyman parantamiseksi on tekeilla yleissuunnitelma, jossa maantien 577 linjausta muutetaan lan-
nemmaksi. Liittymavaihtoehdoiksi on nykyisen nelihaaraliittyman sijasta tarkasteltu eritasoliittymaa, porras-
tettua liittymaa seka kiertoliittymaa.
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee teollisuusalueella n. 2 kilometria Suonenjoen keskustan poh-
joispuolella. Lahimmat asuinalueet ovat Kapyla (1 km kohteen pohjoispuolella) seka Kaatron asuinalue Suo-
nenjoen keskustan tuntumassa. Kevyen liikenteen yhteydet ovat hyvat seka pohjoisesta ettd etelasta. Kave-
ly- ja pyorailyetdisyydelld kohteesta on n. 3600 asukasta ja 1700 tydpaikkaa. Kohteen sijainti lisvedentien
(mt 545) varrella ja kilometrin padssa valtatien 9 eritasoliittymastd takaavat kohtuullisen hyvan saavutetta-
vuuden henkiléautoliikenteelld. Suonenjoen paikallisliikenteena liikenndi seitseman kutsutaksilinjaa, yhteen-
sa 7 kertaa viikossa. Mydskaan kaukoliikenne ei juuri palvele ostosliikennetta, vaikka maantielld 545 on use-
ampi pysakkipari. Saavutettavuus joukkoliikenteelld on heikohko.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etadisyysvyohykkeittdin seka kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 590 asiakasta/vuorokausi. Suurin osa asiointimatkoista tehdaan henkiléautolla,
490 asiointimatkaa vuorokaudessa, mika tarkoittaa 300 autoa/vuorokausi. Henkildautolla tehtdvistd mat-
koista kolmannes tulee 3-10 km etdisyydelta. Neljannes henkildautomatkoista tehdaan alle 3 km etdisyydel-
td, paaasiassa Suonenjoen keskustasta ja Képylan asuinalueelta, ja kolmannes yli 20 km etadisyydelta, kaut-
takulkuliikenteesta ja matkailusta.

Kavellen tehdaan 40 asiointimatkaa/vuorokausi (7 % kokonaismatkatuotoksesta). Suurin osa kavellen teh-
tavista ostosmatkoista on alle 1 km sekd 1-3 km mittaisia. Polkupyoéralla tehdddn 60 asiointimat-
kaa/vuorokausi (10 %). Suurin osa pyo6ralla tehtdvista matkoista tulee alle 3km etdisyydeltd, |1ahinna Suo-
nenjoen taajamasta ja Kapylan asuinalueelta. Linja-auton osuus asiointimatkoista on hyvin pieni, vain 10
asiointimatkaa/vuorokausi (2 %).

Liikennesuoritteet: Kohteen toteutuminen vahvistaa tiva-kaupan keskittymda lisvedentien varressa.
Uusi kaupan alue taydentanee Suonenjoella jo olevaa tiva-kauppaa ja vahentaa tarvetta ostosmatkoihin
Suonenjoelta muihin keskuksiin (Kuopio, Pieksamaki, Varkaus), jolloin liikennesuoritteet vahenevat. Lisaksi
Suonenjoen parantuva tarjonta saattaa houkutella lahiseutujen asukkaita Suonenjoelle suurempien kaupun-
kien sijasta.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemaaran muutos tieverkolla: Kohteeseen tehdaan
henkildautolla arviolta 300 ostosmatkaa/vrk. Suurin osa asiointiliikenteesta kulkee Iisvedentien (mt 545)
kautta ja osa pidempimatkaisesta liikenteesta myds valtatielta 9. Kohteen aiheuttaman henkildautoliikenteen
maara on alle 10 % maantien 545 keskivuorokausiliikenteesta ja alle 6 % valtatien 9 keskivuorokausiliiken-
teesta. Todellisuudessa kohteen aiheuttama liikenteen lisays ei ole ndinkaan suuri.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Tiva-kaupan laajentamisella on padasiassa positiivisia vai-
kutuksia, erityisesti liikkennesuoritteen laskuun. Neljannes henkildautolla tehtavista asiointimatkoista on alle
3 kilometrin pituisia. Tdssa ryhmassa on potentiaalisia asiakkaita, jotka voivat tehda asiointimatkat myds ja-
lan tai pyoralla. Kavelyyn ja pyoradilyyn voidaan kannustaa parantamalla kevyen liikenteen verkon turvalli-
suutta, jatkuvuutta ja viihtyisyytta. Kulkutavan valintaan voidaan kannustaa my6s kaupan piha-alueen hy-
valla suunnittelulla. My6s hyvat kulkuyhteydet lahialueen muiden tiva-kauppojen valilla kannustavat liikku-
maan jalan tai pyoralla.
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee autovydhykkeella Iisalmen eteldisen sisaantulovaylan (Ete-
ldinen Pohjolankatu) liittymassa. Tiva-kaupalle sijainti on Idhes optimaalinen seka suhteessa asutukseen etta
alueen paatieverkkoon. My6s nykyiset tiejarjestelyt ovat korkeatasoiset ja niiden varassa on ilman merkitta-
via lisdkustannuksia helppo kehittaa alueen kaupallista vetovoimaa edelleenkin. Paikallisliikenteen linjasto ei
nykyisin ulotu alueelle, missa on jatkossa kehittamistarvetta. Kohde lisaa jonkin verran myo6s joukkoliiken-
teen potentiaalia. Iisalmen sisdantulovaylalla lahimmat kaukoliikenteen bussipysakit ovat n. puolen kilomet-
rin paassa kohteesta, mika ei tuo riittdvia mahdollisuuksia alueen palvelemiseksi myds joukkoliikenteella.
Kavelyn ja pyoérailyn kannalta jarjestelyt ovat hyvat, jolloin kohde on hyvin saavutettavissa laheisilta asuin-
alueilta pyorateita pitkin, lisdksi alle 3 km:n etdisyydelld asuu runsaat 5000 asukasta.

Tiva-kaupan tdydentaminen Marjahaassa parantaa lisalmen omavaraisuutta ja vahentaa tarvetta pidemmille
ostosmatkoille esim. Kuopioon.

Ohikulkuliikenteen maara on alueella suuri. Matkailuliikennetta alueelle houkuttelevat Idhinna autoilijoille
suunnatut tienvarsipalvelut. Enemman asiakkaita voidaan olettaa saatavan alueen ohi saanndllisesti kulke-
vasta liikenteestd, kuten tydmatkaliikenteesta.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etadisyysvydhykkeittdin seka kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 1600 asiakasta/vuorokausi, joista henkildéautolla tulee suurin osa. Kohteen tuo-
maksi lisaksi Marjahaan autokayntien maaraan arvioidaan vajaa 700 ajon./vrk. Kavellen ja pyoraillen koh-
teessa kaynee selvasti vahemman asiakkaita kuin edelld esitetyn laskentamallin mukaan laskettu n. 400 ka-
vijaa/vrk. Joukkoliikennettd kayttéava asiakasmaara jaanee todellisuudessa lahelle nollaa, jollei linjastoa ke-
hitetd alueen kannalta suotuisammaksi.

Liikennesuoritteet: Marjahaan kaupan taydentaminen tiva-kaupalla voi toisaalta hieman keskittaa Ii-
salmen asiointia ja toisaalta véahentdaa tarvetta kdyda kauempana ostoksilla. Nain ollen liikennesuoritteet to-
denndkdisesti hieman vahenevat kohteen ansiosta.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdadaran muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
75 % autoista tulee lisalmesta alle 10 km etdisyydelta ja loput 25 % ovat seudullisempaa asiointia. Valtaosa
sisdisestd liikenteesta tulee Eteldisen Pohjolankadun kautta keskustan suunnasta, jonka liikkennemaara saat-
taa kasvaa 1000 ajon./vrk. Valtatien 5 suuntaan liikenne voi kasvaa enintdan 500 ajon./vrk, mika jakaantu-
nee melko tasan eteldn ja pohjoisen suunnille. Nykyiset liikennejarjestelyt sietavat kasvun hyvin.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Kohde ei kilpaile keskustan kanssa, jonne tiva-kauppa ei
kaytanndéssa mahdu. Esitetyn laajuinen kohde ei vaikuttane olennaisesti keskustan vetovoimaan, jolloin lii-
kenteen suurimmat vaikutukset kohdistuvat kohteen ldhialueeseen. Kauppa ei mydskaan sindnsa lisénne
alueen matkailuvirtoja.

Lahialueella kaupallisen alueen laajentuessa kehitetaan kavely- ja pyodrareitteja siten, ettd ne ovat turvalli-
sesti kaytettavissa asioinnin kulkutapoina. Joukkoliikenteen saavutettavuus on alueen heikko kohta, minka
parantaminen edellyttda linjaston kehittamista ja kaukoliikenteen pysakkiyhteyksien parantamista. Joukko-
liikenteen potentiaali kasvaa selvasti seka lisaantyvien tydpaikkojen etta asiakasmaarien kautta, jolloin pai-
kallisliikenteen kehittdmisen mahdollisuudet paranevat.

Marjahaan sisdisessa autoliikenteessa voi kaupan kehittyessa tulla jarjestelytarpeita nykyisissa liittymissa.
Esimerkiksi kiertoliittymien kayttdé alemmalle katuverkolle voisi lisata sisaisen liikenteen sujuvuutta merkit-
tavasti.
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Alueen saavutettavuus: Autovydhykkeelle Siilinjarven eteldosaan valtatien 5 ja Viitostien (mt 559)
véliin sijoittuva Green Valley on tiva-painotteinen erikoistavarakaupan suuryksikkd. Alue on hyvin saavutet-
tavissa henkil6autolla nykyisen eritasoliittyman kautta ja kaikki Siilinjérven ja Kuopion valiset linjat kulkevat
kohteen laheltd. Kavely ja pyodrailyetdisyydelld on nykyisin niukasti asutusta; alueelle on kuitenkin kaavoitet-
tu uusia asuinalueita, mika parantaa kohteen lahiasiakaspohjaa.

Ilmeisesti kohteesta tavoitellaan Matkuksen kaltaista mutta tiva-kauppaan keskittyvda magneettia, joka
houkuttelee ostosmatkailua ja saa merkittdvan osan asiakkaistaan myds ohikulkuliikenteestd, erityisesti
tyématkoista.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etdisyysvydhykkeittdain sekd kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 8000 asiakasta/vuorokausi. Autovythykkeelle sijoittuvaan kohteeseen valtaosa
matkoista tehdéan henkiléautolla; arviolta n. 7000 asiointimatkaa/vuorokaudessa. Tama tarkoittaa runsaat
4000 autokayntia/vrk. Hankkeesta on tehty erillinen lilkenneselvitys (Vuorelan liikekeskus, Liikenneselvitys,
SITO Oy 5.6.2008), jossa esitetdaan kohteen liikennetuotokseksi n. 7500 autokdyntid/vrk. Ottaen huomioon
kohteelle esitetyn pysakointipaikkamaaran (1500 autopaikkaa) ja kohteelle ominaisen pitkdan asiointiajan,
voidaan selvitysta pitaa liikennemaarien puolesta riittdvana myds suurempien kysyntapiikkien aiheuttamissa
liikennetilanteissa. Lisdaksi kohteen koosta johtuen sen tarkeimmat asiointiajat keskittynevat viikonloppuun,
jolloin muu liikenne on véhaisempaa.

Liikennesuoritteet: Keskus kilpailee Kuopion tiva-kaupan kanssa tihentéen palveluverkkoa; se saattaa
myo6s tuoda seudulle tdydentavaa tarjontaa. Verkon tihentyminen voi hieman vahentaa seudun liikennesuo-
ritetta; toisaalta Kuopion seudulle saattaa kohteen vaikutuksesta tulla uutta pitkdmatkaista, paljon liikenne-
suoritetta tuottavaa ostosmatkailua. Pieni pt-osuus parantaa paikallista tarjontaa ja lisda hieman autotto-
mien asiointimahdollisuuksia; se lisdda myds mahdollisuuksia pt-asiointiin muun asioinnin yhteydessa kasvat-
tamatta lilkennesuoritetta. Kohde ei tiva-painotteisena kilpaile Kuopion tai Siilinjarven keskustan kanssa.

Liikenteen suuntautuminen ja litkennemaaran muutos tieverkolla: Kohteen ostosmat-
kat ovat pitkia, selvasti alle puolet asiakkaista tulee 10 km sateeltd. Lahes puolet asiakkaista tulee kaukaa
ostosmatkailusta ja ohikulkuliikenteesta.

Kohteen liittymiin syntyy poikkileikkausliikennettd n. 9 000 ajon./vrk, mikd on sopivassa suhteessa alueelle
kaavailtuun 1500 pysakointipaikkaan

Ottaen huomioon merkittavan ohikulkuliikenteen maaran valtatien 5 liikennemaara saattaa kasvaa kohteesta
Kuopion suuntaan luokkaa 4000 ajon./vrk ja pohjoiseen 2000 ajon./vrk. Joensuun suunnan valtatiella 17
kasvu jaanee luokkaan 1000 ajon./vrk. Myds Siilinjarvelle johtavalla vanhalla valtatiellad liikennemaaran kas-
vu voi olla luokkaa 1000 ajon./vrk. Em. selvityksessa esitetyt luvut ovat selvasti suurempia. Erillisselvityk-
sessa esitetyt liikennejarjestelyt on simuloinnein osoitettu toimiviksi. Alueen liikkennetuotosta on syyta viela
uudelleen tarkastella esim. toteutuneiden esimerkkikohteiden valossa, jotta kohteen edellyttamat investoin-
nit voidaan mitoittaa oikein.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Kohde liséannee jonkin verran Kuopion seudun matkailullista
vetovoimaa, mika asettaa vaatimuksia hyvalle liikenteen opastukselle ja paatieverkolta kohteeseen tuleville
jarjestelyille. Kohde kilpailee jossakin maarin Matkuksen kehittyvan alueen kanssa, mika ei tuota liikenteen
kannalta haitallisia vaikutuksia. Ranta-Toivalaan valtatien 17 varteen on my®s esitetty tiva-keskittymaa. Nii-
den konseptien olisi syyta olla erilaiset, koska kilpaillessaan ne vievat toistensa toimintaedellytyksia.

Lahialueella liikenteen haittoja voi minimoida kehittamalla kavelyn, pyoérailyn seka joukkoliikenteen yhteyk-
sia kohteeseen. Talldin suurin huomio kiinnitetééan sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Autoliikenteen nakékul-
masta kohteen liittyminen muuhun liikenneverkkoon tulee toteuttaa siten, ettei hairidita paatien liikentee-
seen aiheuteta. Moottoritie sietdd kohteesta tulevan liséliikenteen erityisesti, kun Kallan siltojen kohdan uu-
det jarjestelyt otetaan kayttoon.

Alueen kautta kulkevaa joukkoliikennetarjontaa kannattaa taydentaa ja varautua korkeatasoisiin jarjestelyi-
hin my®s turistibussien kannalta.
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee autovydhykkeella valtatien 9 varressa. Asutusta alle 10 km
sateelld on nykyisin niukasti suhteutettuna kohteen edellyttamaan asiakaspohjaan. Etela-Siilinjarvelle yleis-
kaavaehdotuksessa esitetty 4700 lisdasukasta parantaa kohteen lahiasiakaspohjaa oleellisesti. Kavelyn ja
pyorailyn merkitys kohteelle on vahdinen. Joukkoliikenteen saavutettavuus on hyva, mité korostaa sijainti
Kuopion lentokentalle johtavan reitin varrella. Autolla saavutettavuus on erinomainen, jota kuitenkin sijoit-
tuminen muuhun maankaytté6n verrattuna valtatien toiselle puolelle hieman heikentaa. Kohde tihentaa tiva-
kaupan palveluverkkoa Kuopion seudulla. Tiva-kaupan luonteesta johtuen se ei hyddy merkittavasti alueen
valtateiden kauttakulkuliikenteesta tai matkailusta; sen sijaan kohteen lahelld kulkevista tyématkavirroista
tulee asiakkaita.

Matkatuotos on esitetty ylla olevassa taulukossa etdisyysvydhykkeittdin sekda kulkutavoittain. Pelkastaan
tilaa vievan kohteen matkatuotos jaa pieneksi, kohteen kavijamaaraksi arvioidaan 1200 asiakasta/vrk. Au-
tovydhykkeelle sijoittuvaan kohteeseen valtaosa matkoista tehdaan henkildautolla; arvioilta n. 1 000 asioin-
timatkaa/vrk, autoina noin 600 autoa/vrk. Vaikka kohde on saavutettavissa joukkoliikenteelld, jaa sen osuus
asiakasmatkoista mitattémaksi. Kohteen omassa tydmatkaliikenteessa joukkoliikenteen osuus voi olla sel-
vasti suurempi.

Liikennesuoritteet: Vahdisen matkatuotoksen kautta myds vaikutus liikennesuoritteisiin on vahainen.
Koska kohde taydentda Siilinjdrven eteldosien kaupallista tarjontaa, syntyy myds kokonaisliikennesuoritetta
vahentavaa synergiaa, jossa samoilla asiointimatkoilla kdydaan useammissa kohteissa.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdaadrdan muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
25 % asiakkaista tulee lahivaikutusalueelta (alle 3 km) ja 2/3 alle 10 km etadisyydeltd. Loppu kolmannes tu-
lee padosin Siilinjarven keskustaajamasta ja Kuopion pohjoisosista. Kohteesta valtatiehen 9 kohdistuva lii-
kenteen kasvu jaa alle 1000 ajoneuvoon vuorokaudessa ja edelleen puoliintuu valtatielle 5.

Kohde sijaitsee valtatien 9 eteldpuolella, kun alueen muut palvelut ovat padosin pohjoispuolella. Tasta seu-
raa, etta valtatien liittymajarjestelyihin syntyy hieman lisakuormitusta. Paaliittyma on kuitenkin jo toteutettu
porrastettuna ja on varustettu kavelyn ja pyoérailyn alikululla seka siihen liittyvilla linja-autopysakeilla.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Vahaisen liikennemaaran vuoksi myds haitalliset vaikutuk-
set ovat vahadiset. Koska alue sijaitsee valtatien vastakkaisella puolella asutukseen ja muihin toimintoihin
nahden, tulisi valttaa alueen liikennetuotoksen edelleen kasvattamista. Muussa tapauksessa liikennepaine
saattaa johtaa eritasojarjestelyjen tarpeeseen.

Lahialueella liikenteen haittoja voi minimoida kehittamalla kavelyn, pyoérailyn seka joukkoliikenteen yhteyk-
sia alueen kehittyessa siten, ettd niiden kayttd tydmatkoilla ja asioinnissa on mahdollista. Nykyiset jarjeste-
lyt sietavat hyvin kohteen tuoman liikenteen lisayksen. Tilaa vievana kauppa valtatien etelépuolella voi toi-
mia, mutta enemman lilkennettd tuottavana erikoiskauppana se voisi aiheuttaa valtatien liittymiin jarjestely-
tarpeita.
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Alueen saavutettavuus: Joukkoliikennevythykkeelle seka seudullisen joukkoliikenteen laatukaytdvan
varrelle sijoittuva Paivarannan kaupan alue sijaitsee noin 6 kilometrin etdisyydelld Kuopion keskustasta. Alue
on hyvin saavutettavissa kaikin kulkutavoin. Sujuvat jalankulun ja pyoradilyn yhteydet toteutuvat seka valta-
tien lansi- etta itdpuolen asuinalueilta. Joukkoliikenteen palvelutaso on erittdin hyva ja mahdollisuudet sen
hyédyntamiseen ovat hyvat niin tyéssdkaynti- kuin asiointiliikenteenkin kannalta.

Paivarannan saavutettavuus pohjoisesta ja idastda paranee merkittdvasti kun Paivaranta-Vuorela-yhteys
(Kallansilta) muutetaan moottoritieksi (valtatien rinnakkaistie valmistunut ja avattu liikenteelle 07/2013).
Kallansillan kehittamisessa on huomioitu myds jalankulun ja pyo6railyn edistéminen ja seudullinen jalankulun
ja pyoradilyn laatukaytava kulkee rinnakkaistien itédpuolella.

Paivarannan liiketilan lisdys tdydentaa palveluiden tarjontaa lahialueella, mutta ei varsinaisesti paranna pai-
vittdistavarakaupan saavutettavuutta. Paivittaistavarakaupan lisayksen ei arvioida aiheuttavan myymala-
poistumia lahialueella, joten toisaalta palveluiden saavutettavuuden ei arvioida mydskaan heikkenevan.

Kuopion keskustaajaman, Vuorela-Toivalan sekd Siilinjarven valilla on merkittavasti tydssakayntiliikennetta
ja liiketilan lisdyksen myota alueen voidaan arvioida saavuttavan hieman aikaisempaa suuremman osan ohi-
kulkuliikenteen ostovoimasta.

Matkatuotos on esitetty ylla olevassa taulukossa etdisyysvyohykkeittain seka kulkutavoittain. Liiketilan
lisdyksen aiheuttama matkatuotos lienee enintaan 2000 asiakasta/vuorokausi, joka arvioidaan tehtavan
mallinnuksen vastaisesti ldhes taysin henkildautolla, koska nykyinen lahiasutus ei voi lisdta asiointi kohtee-
seen kavellen tai pyodraillen. Joukkoliikenteen osuus jadnee vahaiseksi, koska joukkoliikennetta ei juurikaan
kaytetd hypermarkettiasioinnissa.

Liikennesuoritteet: Kaupan yksikkd tdaydentdd paivittaistavarakaupan palvelutarjontaa alueella ja va-
hentaa alueelta muualle suuntautuvaa pt-asiointia. Paivarannan monipuolistuva tarjonta voi myds houkutella
lisda kauttakulkuliikennetta kohteeseen.

Voi heikentaa pt-palvelujen kysyntaa Siilinjarven Vuorelan alueella, kun myds liikenneyhteyksia kehitetaan
Kallansiltojen alueella.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemaddardan muutos tieverkolla: Pdivarannan merki-
tys Kuopion pohjoisosan kauppana korostuu edelleen. Reilusti yli puolet asiakkaista tulee edelleen alueelta,
jolle Paivaranta on lahin suuryksikkd. Pohjoiseen paranevien yhteyksien myéta Paivarannan saavutettavuus
tuonee lisaa asiakkaita myo6s Vuorelasta.

Sisaisen verkon kautta (Pdivarannantie, Kallantie, Puijonsarventie) lisdliikennettd kohteeseen tulee arviolta
500 ajon./vrk, joskin uusien siltojen valmistuttua Paivarannantien jatke saattaa tuoda kohteeseen osan val-
tatien liikenteesta. Valtatien liikenteen kasvu jaa vahaiseksi, koska Paivaranta saanee asiakkaansa |ahinna
ohikulkuliikenteesta, mika ei lisaa lilkkennetta valtatiella. Sen sijaan kaikki liséliikenne valtatien suunnasta ja
Puijon puolelta kayttaa eritasoliittyman ramppiliittymia, jotka saattavat tyématkaliikenteen vilkkaina aikoina
hieman ruuhkautua.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Kohde perustuu paikalliseen ostovoimaan ja ohikulkuliiken-
teeseen eika kilpaile keskustojen (Siilinjarvi, Kuopio) kanssa. Nain ollen kohteen ei oleteta pidentavan os-
tosmatkoja; siten liikenteen haitalliset vaikutukset jaanevat hyvin paikallisiksi.

Kallan siltojen valmistuttua alueen liikenneverkon kapasiteetti paranee huomattavasti. Edelleenkin toimi-
vuusongelmia voi esiintya moottoritien valo-ohjatuissa ramppiliittymissa, mika voi ajoittain heikentaa Paiva-
rannan kaupallista kysyntaa.
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee intensiiviselld joukkoliikennevydhykkeellad kytkeytyen valta-
tien 5 rinnakkaistiehen (Savilahdentie, Volttikatu). Kohteen saavutettavuus autolla ja joukkoliikenteelld on
erinomainen, kavelyn kannalta kohteen lahellé asuu alle 3 km etaisyydelld n. 25 000 asukasta ja pyo6railyn
kannalta alle 5 km etdisyydelléd n. 50 000 asukasta. Lisédksi alle 5 km etaisyydellé kohteesta on noin 30 000
tydpaikkaa. Savilahteen on laadittu tuore osayleiskaava, jossa alueelle esitetdan n. 450 000 k-m2 uutta ra-
kentamista jakaantuen noin puoliksi asunto- ja tydpaikkarakentamiseen. Kaupan lisdrakentamista osayleis-
kaavassa ei ole esitetty. Suunniteltu uusi asuin- ja ty6paikka-alue korostaa edelleen alueen hyvaa sijaintia
kaikkiin kulkutapoihin nahden. Merkittdvind uusina avauksina kaavassa esitetdan yhteytta Neulamaentieltd
Savisaareen sekda moottoritien kattamista ja sen yhteydessd syntyvaa Viestikadun jatketta moottoritien
poikki Neulaniementien liittymaan. Molemmat yhteydet lisdavat synergiaa Savilahden eri toimintojen valille,
parantavat Savilahden saavutettavuutta kaikkien kulkutapojen ndkdkulmasta ja lisdavat liikenneverkon ka-
pasiteettia. Erityisesti kavelyn ja pyoérailyn nakékulmista moottoritien kattaminen parantaa oleellisesti yh-
teyksia Niiralasta Savilahteen, minka hyoty nakyy seka tyd- ettd ostosmatkoissa.

Tydmatkaliikenteen ruuhkaisimpina aikoina alueen saavutettavuutta autolla hieman rajoittavat alueen suuret
liikennemaarat: Savilahdenkadun liikennemadaran ennustetaan nousevan enimmillaan lahelle 40 000 ajoneu-
voon vuorokaudessa Volttikadun ja Neulamaentien valilld. Koska Savilahden alueen liikennekuormitus on jo
nykyisin suuri, on jatkossa kiinnitettdva paahuomio siihen, miten uusien toimintojen tuoma liikenteen kasvu
voitaisiin kanavoida joukkoliikenteeseen seka kavelyyn ja pyorailyyn. Alueen ja sen liikenneverkon kehitty-
minen mahdollistaa uuden joukkoliikennelinjan tuomisen alueelle, liséksi lisdantyva kysynta voisi johtaa ny-
kyisten linjojen vuorotarjonnan tihentdmiseen. Kavely-yhteyksia Savilahdentien poikki tulisi myds voida ke-
hittaa, jotta tydpaikka-alueilta olisi riittdvan vaivatonta kdayda ostoksilla ja hyddyntaa tydpaikkojen ja kaup-
pa-alueen valista synergiaa.

Kohde taydentdaa alueen palveluvarustusta ja tuo tdssd mielessd synergiaetua myds saavutettavuusnaké-
kulmasta. Kohde kilpailee jonkin verran myds keskustan kanssa, minka haitallista vaikutusta vahentaa koh-
teen luonnostaan suuret ohikulkuvirrat ja alueen oma suuri liikennetuotos. Suurien ohikulkuvirtojen kautta
korostuvat my@s asiointimahdollisuudet tyématkojen yhteydessa. Matkailuvirroista kohde ei hydtyne oleelli-
sesti.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etdisyysvydhykkeittain seka kulkutavoittain. Kohde voi
tuoda alueelle kokonaan uusia kavijéita jopa 5000 asiakasta/vrk, joista henkildautolla tullee 3/4, autoina n.
2500/vrk. Uusien kauppakohteiden asiakasmadra on esitettya selvasti suurempi, mutta alueen poikkeuksel-
lisen suuret ohi- ja lapikulkuvirrat, suuret tydmatkavirrat seka asiointivirrat johtavat siihen, etta uusissa
kohteissa asioidaan runsaasti muista syista alueella kdyntien yhteydessd, jolloin uusia matkoja tuotetaan
vahemman. Alueen sisalla tulisi kehittda sujuvia pysakdintijarjestelyja seka kavely-yhteyksia kohteiden valil-
le, jotta kaikkia alueen toimintoja voitaisiin hyédyntda yhden pysakoéinnin varassa.

Liikennesuoritteet: Sijainnista maakunnan keskuksen tiheaan asutulla alueella johtuen kohde tihentaa
erikois- ja tiva-kaupan palveluverkkoa kaupunkiseudulla ja vdhentaa samalla ostosmatkojen liikennesuori-
tetta. Myds lahellad sijaitsevan runsaan ja monipuolisen palvelutarjonnan vuoksi alueella voi samalla ostos-
matkalla asioida useissa kohteissa ja vahentaa liikennesuoritetta. Kohteen erikoistavarakaupan tarkempaa
konseptia tuntematta on mahdotonta arvioida sen kilpailukykya esim. keskustan erikoiskaupan kanssa.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdaddaran muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
20 % kohteen autoliikenteesta tullee lahivaikutusalueelta (alle 3 km) ja runsaat 50 % alle 10 km etaisyydel-
ta. Pitkat ostosmatkat liittyvat tydmatkaliikenteeseen, jota alueelle tehdaan paljon. Autoliikenne kohteeseen
tulee paaosin Savilahdentien kautta, mutta myds uusi Viestikadun kautta tuleva yhteys toimii asiointiliiken-
teen vaylana ja yhdistaa Viestikadun tydpaikka-alueen tehokkaasti kauppa-alueeseen. Valtatien 5 liikenne-
maaraa kohde voi kasvattaa enimmillaan 1000 - 1500 ajon./vrk, minka vaikutus valtatien liikenngitavyyteen
on vahainen. Viestikadun liikennetta kohde voi kasvattaa n. 1000 ajon./vrk. Viestikadun rooliksi muotoutu-
nee myds toimiminen Savilahden kauppa-alueen ja valtatien 5 itapuolen valisen liikenteen varakapasiteetti-
na. Savilahdentielld vuorokauden poikkileikkausliikennemaara voi kasvaa luokkaa 2000 ajon./vrk, mika hei-
kentaa alueen liikenneverkon toimivuutta erityisesti Savilahdentien eteldosassa Volttikadun ja Neulaniemen-
tien liittymien alueella. On todennakdistd, etta lilkennetilanne tydmatkaliikenteen ruuhka-aikana heikentaa
jonkin verran Savilahden kauppa-alueen kysyntaa; talléinkin ostoksilla kaynti tyématkaan liittyen on luonte-
vaa. Vaikka liikenteen kasvu kohdistuu Kuopion vilkkaimpiin liikkennealueisiin, padosa kaupan liikenteesta
ajoittuu tydmatkaliikenteen ruuhka-aikojen ulkopuolelle.
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Haitallisten vaikutusten minimointi: Kohde tdydentda Savilahden nykyista kaupan palveluverk-
koa tuoden monipuolisempaa tarjontaa alueelle, jossa kdy suuri maara ihmisid kaupasta riippumatta. Koska
tata kautta kaupan sijoittumisella Savilahteen on merkittavia mydnteisid vaikutuksia, on Savilahti monelta
kannalta katsottuna lahes optimaalinen paikka kaupan laajennushankkeille. Kohteen haitat syntyvat toisaal-
ta lilkkenneverkon kuormittuneisuuden kautta ja toisaalta keskustan kanssa kilpailun kautta.

Paikallisesti kohteen laheinen liikenneverkko ei sieda runsasta lisdliikennetta, mika voi ennen pitkaa vahen-
téda alueen houkuttelevuutta asiointikohteena. Alueen saavutettavuuteen autolla tuo merkittdvan lisan
osayleiskaavassa esitetty moottoritien kattaminen, mika toisaalta luo uuden katuyhteyden moottoritien lan-
sipuolelta kohteeseen ja toisaalta kytkee Viestikadun tydpaikka-alueen sisdiselld katuverkolla Savilahteen.
Autoliikenteen haittoja voi ehkadistd kehittdmalld alueen pysdkdintijarjestelmaa sellaiseksi, etta alueen toi-
minnot on mahdollista saavuttaa yhden pysakéinnin kautta. Joukkoliikenteen potentiaali alueella kasvaa
oleellisesti, jolloin vuorotarjontaa lisdamalla ja linjastoa kehittamalla voidaan edistda joukkoliikenteen kayt-
tdéa kaikkiin alueen toimintoihin liittyen. Alueelle voisi myds harkita tiheavuoroista, pienemmalla kalustolla
hoidettavaa ns. cityliikennetta, jolla voitaisiin yhdistaa Savilahtea paremmin keskustaan ja muihin liikennet-
td tuottaviin toimintoihin. Cityliikenne soveltuisi perinteista bussikalustoa paremmin kulkemaan kauppojen
pddovien kautta. Kavelyn ja pyo6radilyn asema paranee osayleiskaavan toteutuessa. Parannettavaa jaa viela
Savilahdentien eteldosalle, missa ei ole riittavasti tarjolla vilkkaan autoliikenteen kanssa eritasoisia yhteyk-
sid.

Kohde kilpailee keskustan kanssa, mutta tuskin heikentdaa olennaisesti keskustan asemaa monipuolisimpana
erikoiskaupan palvelujen alueena. Keskustan asukkaiden ei edelleenkaan tarvitse lahtea Savilahteen ostok-
sille. Sen sijaan Savilahdessa muutoinkin kdyville lisaantyvat palvelut tuovat merkittévasti lisdhyotya; tyo-
matkan yhteydessa keskustassa kaynti tuottaisi enemman haittaa liikenteen toimivuudelle kuin asiointi Savi-
lahdessa tydmatkan yhteydessa. Joukkoliikenteen edistamisella keskustan ja Savilahden valilla voidaan
myo6s kehittaa alueiden valista synergiaa. Esimerkiksi autolla saavutaan Savilahteen, josta kaydaan jousta-
valla joukkoliikenteelld keskustassa ja hyddynnetdaan molemmat ostospaikat. Kohde kilpailee myds Matkuk-
sen kanssa, mutta ei kuitenkaan muodostune ostosmatkailun vetonaulaksi Matkuksen tapaan.

Savilahden etelapuolella moottoritien molemmin puolin sijaitsee runsaasti erikoiskaupan palveluja (Levdsen-
tie, Volttikatu), jotka eivat toiminnallisesti kytkeydy Savilahteen. Tata kytkentaa voisi parantaa toteuttamal-
la uusi katuyhteys moottoritien ja radan poikki Levasentien ja Kolmisopentien/Volttikadun valille kaikkien lii-
kennemuotojen kayttdéon. Ilman sita moottoritien eripuolilla olevat yksikét toimivat pitkalti omina kokonai-
suuksinaan.
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Alueen saavutettavuus: Kohde sijaitsee intensiiviselld joukkoliikennevydhykkeellad kytkeytyen valta-
tien 5 rinnakkaistiehen. Kohteen saavutettavuus autolla ja joukkoliikenteelld on erinomainen, kavelyn kan-
nalta kohteen lahelld asuu alle 3 km etdisyydella runsaat 15 000 asukasta ja pyorailyn kannalta alle 5 km
etaisyydella yli 40 000 asukasta. Lisdksi alle 5 km etdisyydelléd kohteesta on noin 30 000 ty6paikkaa. Savi-
lahteen suunniteltu uusi asuin- ja ty6paikka-alue korostaa edelleen alueen hyvaa sijaintia kaikkiin kulkuta-
poihin nahden. Tydématkaliikenteen ruuhkaisimpina aikoina alueen saavutettavuutta autolla hieman rajoitta-
vat alueen suuret liikennemdaarat: Volttikatu lahtee liikenteellisesti erittdin vilkkaasta Kuopion eteldisesta eri-
tasoliittymasta, jossa kohtaavat vilkasliikenteiset Savilahdenkatu ja Tasavallankatu. Tiva-painotus sopii alu-
eelle hyvin sen vdhaisemman liikenneintensiteetin vuoksi.

Kohde parantaa alueen jo nykyisin runsasta erikoiskaupan ja tiva-kaupan tarjontaa. Lahialueella sijaitsee
myds Kuopion seudun suurin hypermarketti. Alueen hyva palveluvarustus tuo tassa mielessa synergiaetua
myds saavutettavuusnakdkulmasta. Suurien ohikulkuvirtojen kautta korostuvat myds asiointimahdollisuudet
tyématkojen yhteydessa. Matkailuvirroista kohde ei hyétyne oleellisesti, koska alue ei muodosta matkailijan
nakodkulmasta riittavan yhtenadista kokonaisuutta, vrt. Matkus.

Volttikadun/Kolmisopentien ja Levasentien varret muodostavat lahella sijaitsevat, mutta liikkenneverkon kan-
nalta erillisind toimivat kaupalliset alueet. Tassa mielessa alueiden yhdistéaminen edellyttdisi kallista katuyh-
teytté moottoritien ja radan poikki em. vaylien valille.

Matkatuotos on esitetty ylla olevassa taulukossa etdisyysvybhykkeittain seka kulkutavoittain. Kohde tuo
alueelle lisaa kavijoita arviolta 2800 asiakasta/vuorokausi, joista henkildautolla tulee 3/4, autoina vajaa
1500/vrk. Kavelyn ja pyorailyn osuus on runsaat 20 % ja joukkoliikenne jaa muutamaan prosenttiin asiakas-
lilkenteesta johtuen 1dhinn& kohteen tiva-painotuksesta. Alueen tydmatkaliikenteessa joukkoliikenteen osuus
lienee merkittavasti suurempi.

Liikennesuoritteet: Sijainnista maakunnan keskuksen tiheaan asutulla alueella johtuen kohde tihentaa
erikois- ja tiva-kaupan palveluverkkoa kaupunkiseudulla ja vahentaa samalla ostosmatkojen liikennesuori-
tetta. Myds lahella sijaitsevan runsaan ja monipuolisen palvelutarjonnan vuoksi alueella voi samalla ostos-
matkalla asioida useissa kohteissa ja vahentaa liikennesuoritetta. Kohteen erikoistavarakaupan tarkempaa
konseptia tuntematta on mahdotonta arvioida sen kilpailukykya esim. keskustan erikoiskaupan kanssa.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemddaran muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
1/4 asiakkaista tulee lahivaikutusalueelta (alle 3 km) ja jopa n. 70 % alle 10 km etdisyydelta johtuen koh-
teen keskeisestd sijainnista Kuopion asukkaisiin nahden. Autoliikenne kohteeseen tulee Volttika-
dun/Kolmisopentien kautta. Volttikadulla liikennemaaran lisdgys on enimmillaan 2000 ajon./vrk ja Kol-
misopentielld 1000 ajon./vrk. Valtatien liikennemaaraa kohde kasvattaa enintaan 1000 ajon./vrk. Vaikka lii-
kenteen kasvu Volttikadun kautta kohdistuu Kuopion vilkkaimpiin liikennealueisiin, padaosa kaupan liiken-
teestd ajoittuu tydématkaliikenteen ruuhka-aikojen ulkopuolelle. Kohde liséa hieman painetta moottoritien
rinnakkaisvaylalla ja Savilahden eritasoliittyman vaikutusalueella. Sen kapasiteettia rajoittaa kuitenkin liit-
tyma Savilahdenkatuun siind maarin, ettei Volttikadun/Kolmisopentien kapasiteetin lisddmisesta saavuteta
kaytannossa hyotya.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Palveluverkon tdydentajana suuren kysynnan alueella ja lii-
kennetarpeen vahentajana kokonaisuudessaan kohteen haitalliset vaikutukset ovat vahaisia. Kohde ei kil-
paille keskustan kanssa.

Paikallisesti kohteen laheinen lilkkenneverkko ei sieda runsasta lisdliikennettd, mika voi ennen pitkaa vahen-
taa alueen houkuttelevuutta asiointikohteena. Moottoritien molemmin puolin sijaitsee ldhialueella runsaasti
erikoiskaupan palveluja, jotka eivat saa toisistaan synergiaetua johtuen pitkasta tie-etaisyydesta. Taman
ongelman lievittdminen edellyttaisi uutta erittdin kallista autoliikenteen yhteyttd moottoritien ja radan poikki
Levasentien ja Kolmisopentien/Volttikadun valille. Ilman sitd moottoritien eripuolilla olevat yksikét toimivat
pitkadlti omina kokonaisuuksinaan.

Matkailuliikenteelle kohteen houkuttelevuuden lisdéédminen edellyttaisi my6s alueen profiloitumista yhtenai-
semmaksi, molempia moottoritien puolia hyddyntavaksi monipuolisen tarjonnan kohteeksi, jossa sisaiset lii-
kenneyhteydet olisi jarjestetty nykyista paremmin. Talldinkin olisi vaikea kilpailla Matkuksen alueen kanssa,
jonka toiminta perustuu pitkalti ostosmatkailuun.

Kohteen saavutettavuutta joukkoliikenteelld voinee edelleen parantaa kohteelle soveltuvin pysakki-
jarjestelyin. Pyordilyn ja kavelyn merkitystd kohteen asioinnin kulkutapana on hankala nostaa; siitda huoli-
matta alueella on kiinnitettava erityistéd huomiota sinansa autovaltaisen alueen kavelyn ja pydrailyn turvalli-
siin sisaisiin jarjestelyihin.
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Alueen saavutettavuus: Joukkoliikennevybhykkeelle noin 4 km etdisyydelle keskustasta sijoittuva
kaupan alue sijaitsee Kuopiosta etelddn menevdn moottoritien suuntaisen rinnakkaistien, Levasentien, var-
ressa. Alue on hyvin saavutettavissa kaikin kulkutavoin. Levasentiellda on hyva joukkoliikennetarjonta (kes-
kimaarin 4 vuoroa/h), joka palvelee sekd alueen asukkaita, alueella tydssakayntia etta asiointia. Levasentie
on osa Kuopion seudullista joukkoliikenteen laatukdytavaa. Tien varressa kulkee erillinen kevyen liikenteen
vayla; lisaksi kevyen liikenteen yhteyksia on alueelle sekéa moottoritien alitse ettd jarven ja lahtia ylittavien
siltojen kautta. Sarkilahden ylittava silta on my6s joukkoliikenteen kdytdssa, mika parantaa joukkoliikenteen
saavutettavuutta lahialueilta huomattavasti.

Suunnittelualueella on viimeisen vuosikymmenen aikana tapahtunut selva toimialarakenteen muutos - teolli-
suuden osuus on vahentynyt ja kaupan osuus kasvanut. Alueella on paaasiassa tilaa vaativaa kauppaa. Tilaa
vaativan kauppa voi omalla toimialallaan tdydentda palveluverkkoa ja siten hieman parantaa toimialan saa-
vutettavuutta. Lahialueen asukkaiden erikoistavarakaupan saavutettavuus paranee ja lyhentda asiointimat-
koja ja tdma lisdannee jonkin verran léhiasiointia ja sita kautta kdvelyn ja pydérailyn osuutta.

Matkatuotos on esitetty edelld taulukossa etdisyysvyohykkeittdin seka kulkutavoittain. Kaavan mukaisen
liiketilanlisayksen matkatuotokseksi arvioidaan 4000 asiakasta/vuorokausi. Koska tdman tyyppisissa kaupan
keskittymissa yhdella asiointikerralla hyddynnetdaan tavallisesti usean kohteen palveluja, jadnee matkatuotos
toimialakohtaisesti erikseen laskettuja arvoja vahaisemmaksi.

Vaikka kohde sijaitsee SYKE:n maarittelemalla joukkoliikennevydhykkeelld, on tiva-kaupan luonteesta johtu-
en selvaa, etta valtaosa asiointimatkoista tehdaan edelleen henkildautolla (1800 autoa/vrk). Erikoistavara-
kaupan liiketilan kasvu lisdannee hieman jalankulun ja pyodrailyn seka joukkoliikenteen osuutta asiointimat-
koilla, ainakin se on saavutettavuuden kannalta mahdollista.

Liikennesuoritteet: Kaupan yksikké taydentaa erikoistavarakaupan palvelutarjontaa alueella ja voi
(erikoiskaupan tyypista riippuen) hieman vahentda lahivaikutusalueelta Kuopion keskustaan tai kilpaileviin
kaupan toimipaikkoihin suuntautuvaa et-asiointia. Taman hetken nakemyksen mukaan kohteen et-kauppa
olisi lahinna tiva-kaupan oheistuotteita, jolloin kohde ei merkittavasti kilpaile keskustan kanssa. Kokonaisuu-
tena kohteen vaikutukset Kuopion asukkaiden kokonaisliikennesuoritteisiin ovat vahaiset.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdaddardan muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
kohteen n. 4000 asiakkaasta yli puolet tulee alle 5 km:n etdisyydelta kohteesta kayttden liikkumiseen alem-
paa tie- ja katuverkkoa, pdaosin Levdsentien kautta. Autoliikennemaara kohteen liittymassa on n. 3500
ajon./vrk, joka jakaantunee n. puoliksi eteldan ja pohjoiseen Levasentielld. Levasentie ei sieda kovin suurta
lisdliikennettda johtuen sen liittymista ylempaan verkkoon. Tiva-kauppa sopii tédssa mielessa alueelle hyvin,
et-kaupassa olisi edullista, jos joko kaupan perusliikennetuotos on pieni tai asioinnin kesto on pitka, jolloin
liikenneintensiteetti pysyy alhaisena.

Paineet alueen liikennejarjestelyjen kehittamiseksi kasvavat hankkeen mydta. Pohjoisosassa on suunniteltu
Kumpusaaren tien jatkamista Levasentiehen, mikd hieman vahentéisi Tasavallankadun kautta tulevaa liiken-
nepainetta. Levasentien eteldpadssa voidaan valo-ohjattuun liittymaan joutua rakentamaan lisda kaistoja
kapasiteetin varmistamiseksi. Myds uusien toimipaikkojen liittyma- ja pysakdintijarjestelyt on suunniteltava
huolellisesti ja erityisesti ottaen huomioon Levasentien molemmilla puolilla sijaitsevien kohteiden valiset ka-
vely-yhteydet.

Alueen kauppakeskittymdn ongelmana on myés, kuten Volttikadulla/Kolmisopentiella, etta alueiden vélille ei
synny molempia hyddyttdavaa synergiaa pitkan lilkkenneyhteyden vuoksi. Jos teiden valilla olisi moottoritien ja
radan poikittava suora yhteys, keskittymasta yhteensa muodostuisi vetovoimaisempi, mutta samalla liiken-
teen kokonaishairidita syntyisi vahemman.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Kohteen hyvdsta sijainnista suhteessa seudun asutuksen
tuomaan kysyntaan johtuen haitalliset vaikutukset jaanevat vahaisiksi. Suurin ongelma liittyy téssa tapauk-
sessa ajoneuvoliikenneverkon kapasiteettiin, jonka lisdaminen voi vaatia isoja toimenpiteitda. Pahimmillaan
liikenteen hairiét alueen paaliittymissa saattavat heikentda kaupan houkuttelevuutta asiointikohteena. Kui-
tenkin tydmatkaliikenteen huippujen ulkopuolella jarjestelyt toimivat hyvin.
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Alueen saavutettavuus: Kohde tdydentda jo vakiintunutta suuryksikkdja sisadltdvaa kauppapaikkaa.
Palveluverkko tihentyy hieman uusien toimintojen osalta. Alueen autosaavutettavuus on erinomainen ohi-
kulkuliikenteelle ja Kuopion eteldisistd kaupunginosista, joiden liikenne keskustan suuntaan tapahtuu pda-
osin Kolmisopen viereisen eritasoliittyman kautta. Saaristokatu on tosin hieman vahentdnyt kohteen ohitta-
via liikennevirtoja. Alue kuuluu joukkoliikennevybhykkeeseen, mutta sen palvelutasoa heikentaa moottori-
tien ja radan estevaikutus: ainakaan asioinnin nakékulmasta moottoritietd kulkevat linjat eivat kaytanndssa
palvele Kolmisopen asiointimatkoilla. Kolmisopentien/Volttikadun kautta kulkee paikallisliikennettda, mika si-
ndnsa palvelee aluetta hyvin.

Kavely kannalta asukaspohja ldhella on suppea; pyorailyetdisyydelld asukkaita on runsaasti ja pyoratie-
verkossa on riittavasti yhteyksia moottoritien ja radan poikki Kolmisopen alueelle.

Kohde voi hyddyntaa myds runsasta ohi- ja kauttakulkuliikenteen maaraa; erityisesti tydmatkojen yhteydes-
sa alueella on helppo poiketa. Alueen hypermarketti vetaa alueelle runsaasti asiakkaita, joille kohde tuo tay-
dentdvaa tarjontaa alueelle.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etadisyysvydhykkeittdin seka kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 2400 asiakasta/vuorokausi. Taman lisaksi asiakkaita tulee jonkin verran alueen
muista kaupoista synergiahyédyn myoéta. Henkildautolla asiakkaista tullee runsaat 80 %, autoina n.
1300/vrk. Joukkoliikenteen osuus kohteen asiakkailla lienee enintdaan 2 % johtuen kaupan luonteesta. Alu-
een tydmatkoilla joukkoliikenteen osuus on selvasti suurempi.

Liikennesuoritteet: Kaupan yksikkd tdydentdd hypermarkettivetoisen alueen erikoistavaran palvelu-
tarjontaa. Alueella jo muutenkin kdyvien asiakkaiden osalta liikennesuoritetta ei synny lisaa. Sen sijaan alue
kilpaillee, et:n ja tivan valikoimasta riippuen esimerkiksi Volttikadun ja Levdsentien yksikéiden kanssa, jotka
sijaitsevat Kuopion suurimpiin asuinalueisiin suhteutettuna hieman edullisemmin. Talta osin suoritteet saat-
tavat hieman kasvaa. Kohde ei aiheuttane sellaisia ostosiirtymia, joissa kulkutapa muuttuisi kavelysta tai
pyorailysta autoiluun.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemadardn muutos tieverkolla: Alle 5 km:n etdisyy-
delta tulee n. 40 % asiakkaista, jotka tulevat alueelle muualta kuin valtatien kautta. Valtatien kautta tulee
autoilevia asiakkaita n. 800 autoa/vrk, jotka ovat paaosin alueen ohikulkijoita. Nain ollen valtatien liikenne-
maara ei kasva juuri lainkaan kohteen vaikutuksesta; sen sijaan Kolmisopen ja valtatien liittyman valissa lii-
kenne kasvaa runsaat 2000 ajon./vrk. Kohteen liittymassa poikkileikkausliikenne on n. 2500 ajon./vrk.

Liikennejarjestelyt ovat nykyisin hyvat ja ne sietdavat myos edella esitetyn liikenteen kasvun ilman merkitta-
via kehittamistarpeita.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Kohde ei sinansa kilpaile keskustan kanssa, vaan parantaa
Kuopion eteldosin palvelujen saavutettavuutta. Nain ollen haitalliset vaikutukset jaavat vahaisiksi.

Lahialueella liikenteen haittoja voi minimoida kehittamalla kavelyn, pyorailyn seka joukkoliikenteen yhteyk-
sia kohteeseen. Talldin suurin huomio kiinnitetédan sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Autoliikenteen nakoékul-
masta kohteen liittyminen muuhun liikenneverkkoon tulee toteuttaa siten, ettei hairidita paatien liikentee-
seen aiheuteta.

Joukkoliikennetarjonnan liséédminen Kolmisopentielle/Volttikadulle parantaisi joukkoliikenteen kaytettavyytta
myds asioinnissa; tatéd tukee uuden kysynnan syntyminen seka Kolmisoppeen etta Volttikadun alueelle.
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Jo alueen nykyinen kaupan kerrosala,

86 000 k-m2, tekee Matkuksesta ylimaa-
kunnallisen ostosmatkailukohteen. Koko-
naismitoitus 156 000 k-m2. Uusi kerrosala
sijoittuu Matkuksen eritasoristeyksen ita-
ja lansipuolelle.
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Alueen saavutettavuus: Autovybhykkeelle, noin 12 km etdisyydelle keskustasta sijoittuva, kaupan
alue sijaitsee valtatien 5 varrella. Alue on hyvin saavutettavissa henkildautolla seka joukkoliikenteella. Koh-
de sijaitsee Kuopion seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavalla, ja tasaisella tunnin vuorovalilla liikenndiva
paikallislikenne palvelee seka asiointia ettd ty6ssakayntida alueella. Paikallisliikenteen liséksi valtatien ja Vi-
tostien liikennekdytavassa on merkittavasti pidempimatkaista pika- ja vakiovuoroliikennetta. Kevyen liiken-
teen yhteydet ovat olemassa, mutta lahivaikutusalueen vahadisesta asukaspohjasta johtuen jalankulun ja
pyo6railyn merkitys asiointilikenteessa jaa vahaiseksi. Toisaalta alueen kehittyminen kaupan keskittymana
tukee 3000 asukkaalle kaavoitetun Hiltulanlahden asuinalueen toteutumista. Lahivaikutusalueen vaestopoh-
jan kasvu luo paremmat edellytykset jalankulun ja pyérailyn kulkumuoto-osuuden kasvulle.

Ohikulkuliikenteen maara valtatiellda 5 on merkittéva ja kohteen arvioidaan saavuttavan merkittéavan osan
myynnistaan nykyisen ohikulkuliikenteen ostovoimasta.

Matkatuotos on esitetty yllda olevassa taulukossa etdisyysvyodhykkeittdin seka kulkutavoittain. Kaavan
mukaisen liiketilanlisdyksen arvioidaan tuovan Matkukseen jopa 5000 uutta asiakasta vuorokaudessa. Padivit-
tainen asiakasvaihtelu on suurta, asiointi keskittynee pitkalti viikonloppuihin, jolloin asiakasm&ara voi olla
huomattavasti suurempikin. Kohteen monipuolisuudesta johtuen sen matkatuotoksia ei voi laskea yksittdis-
ten (pt, et, tiva) toimialojen summana, vaan se toimii kauppakeskusmaisesti, jolloin samalla ostosmatkalla
hyddynnetdaan usein muitakin kohteen palveluja.

Valtaosa uusista matkoista tehdaan alueelle henkildautolla; arvioilta n. 5000 asiointimatkaa/vuorokaudessa.
Tama tarkoittaa noin 3000 autoa/vuorokaudessa. Kavelyn ja pyorailyn osuus jaa pieneksi, silla kavely- ja
pyoérailyetdisyyksien asukasmaara on ainakin nykyiselldan vahadinen. Joukkoliikenteen hyvan palvelutason
ansiosta joukkoliikenteella tehtavien asiointimatkojen osuuden arvioidaan olevan paikallisesti 1ahinna Kuopi-
on ydinalueilta n. 2 %. Tassa yhteydessa kaikki yli 10 km etdisyydeltéd kohteeseen suuntautuvat matkat,
poisluettuna matkailun tuottamat asiointivirrat, on arvioitu tehtavan henkil6éautolla. Ostosmatkailussa alueel-
le suuntautunee myos turistibussein tapahtuvaa matkailua.

Liikennesuoritteet: Liiketilanlisdys kasvattaa Matkuksen alueen vetovoimaisuutta merkittavana kau-
pan keskuksena. Liiketilan lisdys kasvattaa alueelle suuntautuvaa henkildautoliikennettd. Ostosmatkailun
kautta alueelle tullee my6s kokonaan uutta lilkennettd kauempaa, joka saattaa lisata ostosmatkojen suori-
tetta. Kohde voi myds vahentaa savolaisten matkoja mm. Lempaalan Ideaparkkiin tai muihin vastaaviin
suuryksikdihin, jolloin kokonaissuorite voi myos vahentyd. Kuopion keskustaajaman eteldapuolella, esimer-
kiksi Petosen alueella, asuvien erikoiskaupan asiointisuoritteiden arvioidaan hieman vahenevan, kun osa ai-
kaisemmin keskustaan suuntautuneista erikoistavarakaupan asiointimatkoista suuntautuu Matkuksen alueel-
le. Sen sijaan muualta Kuopiosta ja lahikunnista Matkukseen suuntautuvan asiointiliikenteen arvioidaan li-
saantyvan my0s ajosuoritteilla mitattuna. Liikenteen lisdys kohdistuu paadasiassa valtatielle 5 ja sen rinnak-
kaisteille (Vitostie ja Levasentie). Kohde synnyttdad merkittavasti matkailuliikenteeseen rinnastettavaa asi-
ointiliikennettd, joihin liittyvat yksittaiset liikennesuoritteet voivat olla merkittdvat, mutta matkoja tehdaan
vain satunnaisesti (alhainen asiointifrekvenssi) ja ne painottuvat viikonlopuille ja loma-aikoihin.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdadardan muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
vain vajaa puolet asiakkaista tulee alle 20 km etdisyydelta ja loput tulevat pitkdmatkaisesta ostosmatkailus-
ta ja kauttakulkuliikenteestd. Matkuksen tdydentaminen esitetyilla kohteilla lisaa valtatien liikennemaaraa
Kuopion suuntaan 2000 - 3000 ajon./vrk ja Matkuksesta eteldan suuntaan 1000 - 2000 ajon./vrk. Jonkin
verran kohteen liikennettd tulee myds rinnakkaisyhteyksien kautta.

Kohteen sijainnista ja suuruudesta johtuen se ei kuormita merkittavasti liikkenteen huipputunteja, vaan
kuormitus jakaantuu pitkin pdivaa ja korostunee iltoihin, jolloin muun liikenteen madra on vahdisempi. Alu-
een liikennejarjestelyt on tehty korkeatasoisina ja paatieverkko sietaa liikenteen kasvun. Paikallisesti suur-
yksikdt edellyttavat huolellista suunnittelua ja alueen suurille pysakdintialueille on jarjestettava useampia
ajoyhteyksia, jotta vilkkaimpina sesonkeina, kuten jouluruuhka, liikenteen viivytykset pysyvat kohtuullisina.

Matkukseen suuntautuu myo6s runsaasti raskaan liikenteen kuljetuksia, mitkd moderneissa kauppakeskuksis-
sa tapahtuvat paaosin erotettuna asiakasliikenteesta ja lisaksi ajoittuvat eri aikaan suurimman asiakasky-
synnan kanssa.
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Haitallisten vaikutusten minimointi: Matkuksen alueen nykyinen maankaytté on jo aiheuttanut
liikenteen kannalta merkittavimmat vaikutukset, eli on tuottanut entista pitempia asiointimatkoja ja luulta-
vasti kokonaisuutena hieman heikentanyt Kuopion keskustan ja sen ldhialueiden sekd alueen kunta- ja kau-
punkikeskusten kaupallista asemaa. Entista laajempana ja monipuolisempana Matkus korostuu ostosmatkai-
lukohteena ja lisdantynyt tarjonta ndkyy enemman asioinnin keston pitenemisena kuin lisdantyneina asioin-
timatkoina. Vastaavasti on my6s mahdollista, ettéd Matkus tuo seudulle asiakasvirtoja, jotka tuovat hyétyja
myo6s Kuopion keskustalle lisaantyneen matkailupotentiaalin kautta. Matkuksen laajennus tiva-painotteisena
ei lisda olennaisesti alueen liikennevirtoja.

Liikenteen nakdkulmasta kohteen haitallisuus riippuu ensisijaisesti siita, kilpaileeko se keskustan kanssa ja
tuleeko sitd kautta merkittavasti lisdliikennettd ja pidentyvid ostosmatkoja. Esitetyn laajuinen kaupan lisays
kasvattaa Matkuksen vetovoimaisuutta. Kaupan vetovoimaisuuden kasvaessa myo6s kohteen matkailullinen
merkitys kasvaa ja lisannee matkailuvirtoja.

Lahialueella liikenteen haittoja voidaan minimoida kehittamalld kavelyn, pydrailyn seka joukkoliikenteen yh-
teyksia kohteeseen. Talldéin suurin huomio kiinnitetdan sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Alueella tulee ottaa
huomioon myds sisadisten kdvely-yhteyksien sujuvuus, jotta kaikkia siirtymisia alueella ei tarvitse tehda hen-
kildautolla. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta kohteeseen suuntautuvilla tydmatkoilla voidaan tukea esi-
merkiksi liikkumisen ohjauksen keinoin, ja asiointimatkoilla esimerkiksi joukkoliikenneyhteyksista tiedotta-
malla (nettisivut, ilmoitustaulut) ja erilaisilla joukkoliikenteen teemapaivilla.

Autoliikenteen yhteydet valtatieltd alueelle ovat korkealuokkaiset. Myds valtatien itdpuolelle kehitettéavaan
kohteeseen on jo varauduttu liittymajarjestelyissa. Sen lisdksi on tarpeen kehittad Matkuksen alueelle, Val-
tatien 5 lansi- ja itdpuolen valille hyva sisdinen liikenneverkko, joka mahdollistaa molemmilla puolilla tapah-
tuvan asioinnin sujuvan integroinnin.

Alueen sisaisen liikkumisen parantamiseksi on syyta miettia myds "autottomia" mahdollisuuksia; esimerkiksi
asiointi perhekunnittain tai turistibusseittain eri kohteissa kunkin kiinnostuksen mukaan luo liikkumistarvetta
alueen sisalle. Tallaisia liikkkumismuotoja voisivat olla esimerkiksi pienimuotoinen non-stop bussiliikenne ita-
ja lansikeskusten valille tai lainattavat polkupyérat.

Jatkossa maankayton kehittyessa esim. Hiltulanlahdessa, on syyta toteuttaa korkeatasoiset pyoératieyhteydet
alueelle rinnakkaisteiden yhteyteen.
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Pieneen Neulamdkeen on osoitettu Tilaa vaativan kaupan suuryksikdn reservialue merkinnallda kme/res. Mer-
kinnalla mahdollistetaan seudullisesti merkittavan tilaa vaativan kaupan sijoittuminen Pienen Neulamaen yri-
tyspuistoon tulevaisuudessa. Alue voidaan ottaa kayttdén muiden seudullisesti merkittdvien kaupan sijainti-
paikkojen taytyttya tai kaupan kilpailun toteutumisen varmistamiseksi.

Reservialueen osalta ei ole laadittu tassa yhteydessa erillista lilkennevaikutusten arviointia, sillé sen kayttéén-
otto ajoittuu muiden seudullisten kaupan sijaintipaikkojen toteutumisen jalkeiseen aikaan. Reservialueen
mahdolliseen kayttédnottoon ja sen liikennevaikutuksiin vaikuttaa ratkaisevasti myoés se, kuinka 6000 ty6pai-
kan Pienen Neulamden tydpaikka- ja yritysalue kehittyy, eika kohteen vaikutuksia ole mielekdsta tutkia irral-
laan naistd kahdesta merkittavasta tekijasta.

Alue soveltuu kaupallisesti parhaiten juuri seudulliseen tiva-kaytoén. Logistisesti sijainti Matkuksen logistiikka-
keskuksen vieressa on optimaalinen; asiakkaiden nakdkulmasta kohde on saavutettavissa valtatien 5 kautta
henkildautolla erinomaisesti ja joukkoliikenteelldkin tarjonta lienee yhdistettavissa Matkuksen keskuksen tar-
jontaan. Pyorailyetdisyydelld kohteesta asuu myds yli 10 000 asukasta.

Kolmisopen ja Matkuksen valille on mietitty my6s rinnakkaisyhteyden toteuttamista valtatien 5 lansipuolelle.
Tama parantaisi hieman Pienen Neulamden saavutettavuutta. Taman yhteyden tarve ei kuitenkaan nousse riit-
tavaksi, jollei yhteyden varaan suunnitella merkittavasti uutta maankayttéa.
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Alueen saavutettavuus: Autovydhykkeelld sijaitseva alue on hyvin saavutettavissa autolla seka pai-
kallisesti etta ohikulkijoiden kannalta. Kohde profiloituneekin pitkalti autolla tapahtuvaan asiointiin; jo nykyi-
sin alueella on autoilijoille suunnattuja palveluja. Sijaitessaan taajaman reunalla jalankulkuetadisyydelld asuu
vain vahan ihmisia, pydrailyetaisyydelld huomattavasti enemman. Paikallisliikenne ei nykyisin ulotu alueelle;
kuitenkin joistakin kaupunginosista joukkoliikennettd on mahdollista kdyttaa alueelle suuntautuviin tyémat-
koihin. Alue saa asiakkaita myds ohikulkuliikenteesta ja matkailuvirroista. Matkuksen kehittédminen saman
valtatien varrella saattaa hieman vahentda ohikulkuliikenteestd kohteessa poikkeavien maaraa. Kohteen
kayttdminen on mahdollista myds kaukoliikenteeseen tukeutuen.

Kohde taydentéda ja monipuolistaa nykyisen Varkaudenportin palveluja ja erityisesti parantaa pt-
asiointimahdollisuuksia Varkauden pohjoisosissa. Myds et-verkko tihenee jonkin verran. Tiva-osuus alueella
on esitetty suureksi. Se voi parhaimmillaan vahentaa tarvetta asioida esim. Kuopiossa, mikali Varkauden
tarjonta kehittyy riittavan hyvaksi.

Ohikulkuliikenteen maara valtatiella 5 on merkittdva ja kohteen arvioidaan saavuttavan runsaan neljannek-
sen myynnistaan nykyisen ohikulkuliikenteen ostovoimasta.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etdisyysvyohykkeittdin sekd kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 4000 asiakasta/vuorokausi. Kohteen monipuolisuudesta johtuen kohteen sisalta-
mat kaupat saavat toisistaan synergiaetua, kun samalla ostosmatkalla hyédynnetaan usein muitakin koh-
teen palveluja. 4000 asiakasta tuottaisi 15 euron keskiostoksella vuosimyyntia n. 20 milj. euroa, josta pt:n
osuus olisi n. neljasosa. Autovydhykkeelle sijoittuvaan kohteeseen valtaosa matkoista tehdaan henkiléautol-
la; arviolta n. 3 300 asiakasmatkaa/vuorokaudessa, autoina runsaat 2000 vuorokaudessa. Kavelyn ja pyo-
railyn osuus asioinnista jaanee luokkaan 10 %. Joukkoliikenteen osuus jaa pieneksi, alle kahden prosentin,
koska linjasto ei ulotu alueelle riittavan hyvin.

Liikennesuoritteet: Kaupan yksikké taydentaa paivittdistavarakaupan palvelutarjontaa alueella ja va-
hentdanee hieman alueelta muualle suuntautuvaa pt-asiointia ja sen liikennesuoritteita. Et-asioinnin suorit-
teet voivat alentua merkittavastikin, mikali hanke edelleen korottaa Varkauden omavaraisuutta et-
palveluissa. Varkauden kaupan tehostuminen voi vastaavasti myds lisatd muualta (esim. Pieksamaeltd) Var-
kauteen tapahtuvaa pitempimatkaista asiointia, mika liséa liikennesuoritetta. Varkausmaen matkailullinen
kehittaminen saattaa tuoda lisékysyntaa myo6s Varkaudenporttiin, mika voi lisata hieman liikennesuoritteita
Varkauden keskustaajaman alueella.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdaddardan muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
30 % asiakkaista tulee |ahivaikutusalueelta (alle 3 km), 35% alle 10 km etaisyydelta, kdytanndssa muualta
Varkauden keskustaajaman alueelta. 35 % jaa pitempimatkaiselle ja kauttakulkuliikenteelle. Liikenteen li-
sayksesta kohdistunee valtatielle runsas puolet. Kohteesta eteldan liikennemaara voi kasvaa n. 1500
ajon./vrk ja kohteesta pohjoiseen vajaa runsaat 500 ajon./vrk.

Alueen nykyiset lilkkennejarjestelyt ovat korkeatasoiset ja sietdvat hyvin lilkkenteen oletetun kasvun.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Liikenteen nakdkulmasta kohteen haitallisuus riippuu ensisi-
jaisesti siita, kilpaileeko Varkaudenportti keskustan kanssa ja tuleeko sitd kautta merkittavasti lisaliikennetta
ja pidentyvia ostosmatkoja. Esitetyn laajuinen kohde ei vaikuttane olennaisesti keskustan vetovoimaan, jol-
loin liikkenteen suurimmat vaikutukset kohdistuvat kohteen lahialueeseen. Kauppa ei mydskaan sinansa lisaa
alueen matkailuvirtoja, lisdasiakkaita voi kuitenkin tulla Varkausmaen matkailijoista.

Lahialueella liikenteen haittoja voi minimoida kehittamalla kavelyn, pydrailyn seka joukkoliikenteen yhteyk-
sia kohteeseen. Talldin suurin huomio kiinnitetééan sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Autoliikenteen nakékul-
masta kohteen liittyminen muuhun liikenneverkkoon tulee toteuttaa siten, ettei hairidita paatien liikentee-
seen aiheuteta.

Paikallisliikenteeseen tulisi harkita uutta linjaa, joka hyédyntéisi kehamaista Kiertotieta ja yhdistdisi myo6s
Varkaudenportin joukkoliikennevythykkeeseen.
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Alueen saavutettavuus: Sijaitsee keskustan reunavydhykkeella valtateiden risteyskohdassa, kohteen
luonne huomioon ottaen saavutettavuus autolla erinomainen, nain myds muualta seudulta tulevien asiakkai-
den ndkdkulmasta. Huoltotoiminnan kannalta kohde on myds kavellen ja pyoéraillen hyvin saavutettavissa.
Eritasossa valtateiden kanssa on jarjestetty yhteydet kaikkiin suuntiin. Etdisyys ydinkeskustaan noin 2 km.
Joukkoliikennelinjoja kulkee Kapykankaantieta valtatien 23 pohjoispuolelta, jonne on kevyen liikenteen ali-
kulkuun perustuva yhteys. Mikali aikataulutietoa olisi hyvin saatavilla esimerkiksi autohuoltojen yhteydessa,
olisi joukkoliikenteen hyddyntaminen nykyiselldkin linjastolla joillekin mahdollista. My6s alueella tydssakay-
ville linjasto tarjoaa mahdollisuuksia.

Korostaa Varkauden asemaa autokaupan keskittymana ja lisda muutakin Varkauden kaupallista vetovoimaa.
Merkkivalikoiman taydentyessa tarve kayda muualla autokaupoissa vahenee.

Alueen kaupallinen menestys ei perustu ohikulkuliikenteeseen; siina mielessa sijainnista valtateiden liitty-
maan tukeutuen ei ole erityistd hyotya, vaikkakin alue on erinomaisesti saavutettavissa. Kohteen erityispiir-
teend on autojen koeajo, mikd lisda hieman liikennetta valtateilla eikd nakyne yleisissa autokaupan matka-
tuotosluvuissa. Valtatiejarjestelyt ovat alueella liikkennemaariin suhteutettuna korkeatasoisia ja sietavat hy-
vin kohteen tuomaa lisaliikennetta.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etdisyysvydhykkeittdin sekd kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 700 asiakasta/vuorokausi. Autoliikkeiden keskittyminen samaan kohtaan lisaa nii-
den kokonaisvetovoimaa. Asiointi on mahdollista useassa kohteessa samalla matkalla, joten alueelle tulevien
autojen kokonaismaara jaanee tuotoskertoimien keskiarvon alapuolelle. Valtaosa matkoista tehdaan kohtee-
seen henkiléautolla; arvioilta n. 500 asiointimatkaa/vuorokaudessa. Tama tarkoittaa vajaat 400 au-
toa/vuorokaudessa. Kavelyn ja pyoradilyn osuus on vahainen; niilld on merkitystd autohuoltojen yhteydessa,
minka kannalta kohteen sijainti on edullinen. Myds joukkoliikenne tulee kyseeseen huoltotoimintaan liittyen.
Alueen matkatuotos kasvaa jonkin verran autojen koeajojen kautta, joiden maara kuitenkin jéénee normaa-
listi luokkaan 100 koeajoa paivassa.

Liikennesuoritteet: Alueen kaupallinen vetovoima kasvaa vahentden varkautelaisten tarvetta kayda
kauempana autokaupoissa. Vastaavasti Varkauteen saattaa suuntautua lisaé ostovoimaa, joko voi hyédyn-
tda myds muita kaupallisia palveluita. Autoliikkeiden mukana yleensa tulevat huoltokorjaamot tihentavat
osaltaan palveluverkkoa ja saattavat tuoda hieman lisdkysyntda myds joukkoliikenteelle. Liikennesuorittei-
den kokonaismaara ei muuttune olennaisesti.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemdaddardan muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
30% kohteen autoliikenteesta tulee ldhivaikutusalueelta (alle 3 km), 45% muualta Varkauden alueelta (3-
10km) ja 25% kauempaa maakunnasta ja kauttakulkuliikenteestd. Liikennemaaramuutokset jaavat valtateil-
Ia vahaisiksi, enimmilldadnkin luokkaan 500 ajon./vrk. Nykyiset liikennejarjestelyt sietdvat hyvin kohteen
tuoman liikenteen kasvun.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Autokauppa on yleensad voimakkaasti keskittynytta. Koh-
teen monipuolistuminen vahentaa tarvetta kdyda useissa eri paikoissa. Kohteen sijainti valtateiden risteys-
alueella on autokaupalle hyva, koska asiakkaat tulevat laajalta alueelta kohteeseen paaasiassa valtateiden
kautta.

Alueen liikenteen kasvua voinee hieman vahentaa parantamalle alueen joukkoliikennepalvelua ja tuoda huol-
tojen yhteyteen mahdollisuus lainata polkupydraa, mika on kohteen keskeisen sijainnin kannalta toimiva
kulkutapa. Hayrilastd puuttuu oma joukkoliikennetarjonta, jonka kehittédmistd kannattaisi harkita esim. Har-
julantien ja Kuvansintien kautta parantamaan alueen saavutettavuutta.
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Alueen saavutettavuus: Autovybhykkeelle, noin 4 km etdisyydelle keskustasta sijoittuva, uusi kau-
pan alue sijaitsee valtatien 23 varrella. Alue on hyvin saavutettavissa kaikin kulkutavoin. Kohde sijaitsee
Varkauden paikallisliikennealueella, jolla linja 3 liikenndi paivittain 11 vuoroa suuntaansa. Kohteen ohi kul-
kee myds Helsinki-Joensuu vakio- ja pikavuoroliikennetta. Kavellen ja pyoéralla alue on saavutettavissa hyvin
Kdnonpellon ja Taipaleen asuinalueilta. Pyoraily-yhteydet ovat hyvat myés pidemmilla etdisyyksilla. Varkau-
den keskustasta kohde on saavutettavissa pyo6ralla noin 15 minuutissa.

Varkausmaki ei juuri tihenna pt-kaupan palveluverkkoa, joten sen vaikutukset kaupan saavutettavuuteen
jaavat vahaisiksi; kuitenkin tarjonnan monipuolistuminen lisdnnee jonkin verran lahiasiointia ja sita kautta
kavelyn ja pyoérailyn osuutta. Toisaalta nykyisia selvasti suurempi pt-yksikké suurentaa kertaostosta lisaten
auton kayttdéd, mutta harventaen ostoskdynteja. Erikoistavarakaupan saavutettavuus paranee hankkeen
myota erityisesti Kondnpellon ja Taipaleen asuinalueilta, joilta mahdollisuudet autottomaan et-asiointiin pa-
ranevat merkittdvasti. Kdndnpellon itapuolinen alue on harvaan asuttua, mutta luonnollisesti hanke parantaa
myds ndiden alueiden asukkaiden kaupan palveluiden saavutettavuutta.

Ohikulkuliikenteen maara valtatiella 23 on merkittava ja kohteen arvioidaan saavuttavan merkittdvan osan
myynnistadn nykyisen ohikulkuliikenteen ostovoimasta.

Matkatuotos on esitetty ylld olevassa taulukossa etdisyysvydhykkeittdin sekd kulkutavoittain. Kohteen
kavijamaaraksi arvioidaan 4000 asiakasta/vuorokausi ilman matkailukohteen vetovoimaa, jota arvioidaan
lopuksi erikseen. Kohteen monipuolisuudesta johtuen sen matkatuotoksia ei voi laskea yksittdisten (pt, et,
tiva) toimialojen summana, vaan se toimii osin kauppakeskusmaisesti, jolloin samalla ostosmatkalla hyo-
dynnetdan usein muitakin kohteen palveluja. Autovythykkeelle sijoittuvaan kohteeseen valtaosa matkoista
tehddan henkildautolla; arvioilta n. 2 400 asiointimatkaa/vuorokaudessa. Tama tarkoittaa noin 1 500 au-
toa/vuorokaudessa. Kavelyn ja pyorailyn osuus on merkittava Kénénpellon seka Taipaleen asuinalueilla. Py6-
rdillen matkoja tehdaan paljon myo6s ko. asuinalueita kauempaa. Joukkoliikenteelld tehtavien asiointimatko-
jen osuuden arvioidaan jaavan alle kahden prosentin. Tassa yhteydessa kaikki yli 10 km etdisyydelta koh-
teeseen suuntautuvat matkat, poisluettuna matkailun tuottamat asiointivirrat, on arvioitu tehtavan henkilo-
autolla.

Liikennesuoritteet: Kaupan yksikkd tdydentaa paivittaistavarakaupan palvelutarjontaa alueella ja va-
hentaa alueelta muualle suuntautuvaa pt-asiointia. Lahialueen pt-ostovoimasta (n. 8 M€) kaytetaan alueen
nykyisissa pt-yksikdissa arviolta 3 M€, joten alueella olisi selked kysynta supermarketille. Alueella sijaitsee
nykyisin kaksi pientéd pt-kaupan yksikk6éa, mutta paaosa Kéndnpellon ja Taipaleen asukkaiden pt-asioinnista
suuntautuu keskustaan. Alueelta keskustaan suuntautuvan pt-asioinnin vahentyessa Kéndnpellon ja Taipa-
leen asukkaiden pt-asiointiin liittyvan lilkkennesuorite vahenee merkittavasti.

Erikoistavarakaupan osalta liikennesuoritteiden kehittymista on vaikea arvioida ilman tarkkoja tietoja koh-
teeseen tulevista erikoiskaupan toimialoista. Kénénpellon ja Taipaleen asukkaiden erikoistavarakaupan asi-
ointimatkojen liikennesuoritteet kuitenkin todennakdisesti vahenevat lahialueen palvelutarjonnan lisaantyes-
sa. Toisaalta kohde synnyttaa, kaupan houkuttelevuudesta riippuen, my6s Varkauden keskustasta ja sen la-
heisyydesta Varkausmakeen suuntautuvaa asiointiliikennettd. Tama johtaa siihen, ettd kohteen vaikutukset
Varkauden asukkaiden kokonaisliikennesuoritteisiin ovat vdhaiset. Merkittdva osa pitemmista asiointimat-
koista tehdd@an tyd- ja vapaa-ajanmatkojen yhteydessa kohteen ohikulkumatkoina, jolloin liikenteen kasvu ei
ndy valtatiella vaan pelkastaan kohteen liittymassa.

Liikenteen suuntautuminen ja liikennemadadaran muutos tieverkolla: Karkeasti arvioiden
35% asiakkaista tulee lahivaikutusalueelta (alle 2,5 km), 45% muualta Varkauden alueelta ja 20% kautta-
kulkuliikenteesta. Liikenteen lisdys Kdndnpellon sisaisellé katuverkolla on vahainen. Mikali Iahiasioinnin kas-
vaessa autolla tehtyja ostosmatkoja siirtyy kavellen tai pyoraillen tehtaviksi, sisaisen verkon liikennemaarat
voivat jopa vdhentya. Sisdisen verkon kautta kohteeseen suuntautuu valtaosa alle 2,5 kilometrin asiointi-
matkoista. 5-10 kilometrin etdisyydeltda kohteeseen suuntautuvat asiointimatkat kulkevat valtatien kautta.
Ndiden aiheuttama muutos valtatien liikkennemaardaan on kuitenkin vahdinen. Kohteen itapuolelta keskustaan
suuntautuvia ostosmatkoja saattaa jadda Varkausmakeen, miltd osin Varkausmden ja keskustan vdlinen lii-
kenne vahenee. Vastaavasti keskustasta pdin saattaa tulla uutta et-vetoista asiointia Varkausmakeen ai-
heuttaen liikenteen lievaa kasvua.

Keskustan ja Kénonpellon valisella valtatieosuudella asiointilikenne kasvaa vain vahan - siind missa kaupan
alueellisen omavaraisuuden kasvu vahentaa Kondnpellosta keskustaan suuntautuvia matkoja, houkuttelee
et-kaupan kasvu asiakkaita myos keskustasta Varkausmakeen.

Strafica on arvioinut valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen perusteella valtatielld 23 kohteen kohdalla
kauttakulkuliikenteen maaraksi 4000 henkiléa/vrk (P-Savon kaupan maakuntakaava 2030, Palveluverkko-
selvitys, s. 38). Tastd kohteeseen poikkeavien osuudeksi arvioidaan 15-20 %, eli noin 600-800 henki-
16a/vrk. Kauttakulkuliikenteen poikkeaminen kohteeseen ei luonnollisesti liséa valtatien liikennemaaria. Koh-
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teeseen suuntautuvan matkailuliikenteen maaraan vaikuttaa varsinaista kaupan yksikkéa enemman alueelle
suunniteltavien matkailuaktiviteettien vetovoimaisuus.

Kohteen liittymiin syntyy em. olettamusten kautta autoliikennettd n. 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
tyématkaliikenteen huipputuntiin kohdistuu n. 10 %. Merkittava osa kohteen liikenteesta ajoittuu tyé matka-
liikenteen jdlkeiseen aikaan, jolloin liikkenneverkon muu kuormitus on vahainen. Valtatielld kohteesta itdan
liikenne voi kaytanndssa kasvaa vain kauttakulkuliikenteen kasvaessa, jolloin suuruusluokka jaanee alle 5
prosenttiin. Valtatielld kohteen ja keskustan valilla kasvu riippuu kohteen vetovoimaisuudesta; siinakin kas-
vu jaa enintaan 10 prosenttiin, joka liikkennemaardna tarkoittaa n. 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan
liikenteen kasvua tapahtuu vain kohteen omien kuljetusten kautta, suuruusluokka lienee 10-20 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Matkailupalvelujen vaikutus kaupan asiointiin: Matkailupalvelut (hotelli- ja konferenssikes-
kus) tuovat alueelle runsaasti kavijoitd, joiden ensisijainen tarkoitus ei ole ostosmatka. Kaupan kannalta ta-
ma nakyy synergiaetuna, joka lisda asiakasmaaraa, mutta ei suoranaisesti kaupan itsensa tuottamaa liiken-
nettd muualla kuin kaupan ja matkailukeskuksen valilld. Lisaksi merkittdva osa tasta asioinnista lienee auto-
tonta. Jos matkailu- ja konferenssikeskuksen kokonaiskerrosala on suuruusluokkaa 20 000 km2 (n.300 huo-
netta, mokkia tai huoneistoa), voi paivittainen kavijamaara olla suuruusluokkaa 1000 - 4000. Tasta voidaan
arvioida kaupan kohteeseen n. 1000 asiakasta pdivdssa aiemmin esitetyn lisaksi. Kansainvalisistd konferens-
simatkailijoista suurin osa tullee kohteeseen joukkoliikennevdlineilla; hotelliasiakaskunnassa henkil6éauton
osuus lienee suurempi. Voidaan arvioida, ettd matkailukeskus lisda kaupassa kdyvda automddraa enintaan
500 autolla vuorokaudessa, mika kohdistuu padasiassa alueen sisadiseen liikenneverkkoon. Matkailun vaiku-
tus Varkausmaen alueen kokonaisautokdynteihin on suurempi ja saattaa vilkkaan matkailusesongin aikana
olla 1000 - 2000 autokayntia vuorokaudessa, mika on otettava huomioon alueen kokonaisliikennetuotokses-
sa ja alueen sisadisten katu- ja pysdkoéintijarjestelyjen seka valtatien liikennejarjestelyjen mitoituksessa. Mat-
kailupalveluihin suuntautuu myds veneilyliikennettd, jota Taipaleen kanavassa on viime vuosina ollut runsaat
3000 vuodessa. Venematkailu tuottanee kauppaan lahinna kavellen ja pyoraillen tapahtuvaa asiointia.

Matkailu voi lisata valtatien kuormitusta selvasti enemman kuin kauppa. Omalla autolla tulevat matkailijat
tekevat kaynteja myos Varkauden keskustaan. Lisdksi joukkoliikennevalinein Varkauteen tulevat tuottavat
alueelle myo6s taksimatkoja bussimatkojen liséksi. Matkailijoiden tuottama lisdliikenne ei kuitenkaan ajoitu
esim. tyomatkaliikenteen vilkkaimpiin aikoihin, joten liikenteeseen sita kautta aiheutuvat hairiét jaanevat
selvasti matkailusta tuottamia hyo6tyja pienemmiksi. Matkailun ja kaupan yhteisvaikutuksesta liikenne Var-
kausmaen ja keskustan valilld saattaa kasvaa n. 30 %. Tama lisdannee hieman liikenneverkon jarjestelytar-
peita, esimerkiksi kiertoliittymia tai liikennevalo-ohjausta tai lisakaistoja nykyisiin liittymiin.

Haitallisten vaikutusten minimointi: Liikenteen nakdkulmasta kohteen haitallisuus riippuu ensisi-
jaisesti siita, kilpaileeko Varkausmaki keskustan kanssa ja tuleeko sité kautta merkittavasti lisdliikennetta ja
pidentyvia ostosmatkoja. Esitetyn laajuinen kohde ei vaikuttane olennaisesti keskustan vetovoimaan, jolloin
liikenteen suurimmat vaikutukset kohdistuvat kohteen ldhialueeseen. Kauppa ei myéskaan sinansa lisanne
alueen matkailuvirtoja siina maarin, etta liikkennemaarien kasvusta tata kautta tulisi merkittavaa.

Toinen haitallinen vaikutusketju syntyy, jos alueen nykyiset pt-yksikoét (2 kpl) menettavat asiakkaitaan siina
maarin, ettd molempien toimintaedellytykset lakkaavat. Talléin alueen sisalla voi pt-asioinnin saavutettavuus
heiketa etenkin kavelyn ja pyoérailyn néakdkulmasta.

Lahialueella lilkkenteen haittoja voi minimoida kehittéamalla kavelyn, pyoérailyn seka joukkoliikenteen yhteyk-
sia kohteeseen. Talldin suurin huomio kiinnitetééan sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Autoliikenteen nakdkul-
masta kohteen liittyminen muuhun liikenneverkkoon tulee toteuttaa siten, ettei hairidita paatien liikentee-
seen aiheuteta.

Matkailun potentiaali saattaa tuottaa kauppaa suuremmat riskit myo6s haitallisten vaikutusten kannalta. Tas-
sa mielessa on tarkeda jarjestaa hyvat edellytykset joukkoliikenteen kaytélle etenkin konferensseihin liitty-
en. Tama edellyttaa jarjestettyja kuljetuksia matkailuterminaaleista (lento- ja rautatieasema) seka hyvaa
paikallisliikenteen tarjontaa. Myds hotelli- ja mdkkimatkailun kannalta hyvalla paikallisliikenteen tarjonnalla
voidaan vahentaa autoliikenteen maaria. Edelleen matkailukohteissa kannattaa tarjota kdyttdoon tavarako-
rein varustettuja polkupyoria.

Valtatien liikenteen hdiriéita voidaan minimoida kehittamalld alueelle hyva yhteys sekd@ nykyisen eritasoliit-
tyman ettd valo-ohjatun liittyman kautta. Sen liséksi on tarpeen kehittéda Taipaleen kanavan, matkailukes-
kuksen ja kaupan keskuksen valille hyva siséinen liikenneverkko, jolloin sisdisen liikenteen ei tarvitse kdyda
valtatielld. Samalla syntyy mielekds yhteys paikallisliikenteelle, jonka kysyntaa etenkin matkailualue lisaa
olennaisesti.
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4. KESKUSTATOIMINTOJEN ALUEET

Keskustatoimintojen alueiden osalta liikennevaikutusten tarkastelu tehdaan yleiselld tasolla, silla keskus-
toimintojen alueille sijoitettavat kaupan toiminnot ovat yleisesti ottaen hyvin saavutettavissa ja tukevat
niin jalankulun, pyoérdilyn kuin joukkoliikenteenkin toimintaedellytyksia. Kaupan kaavoittaminen keskus-
tatoimintojen alueille vahvistaa palveluiden sailymista kuntakeskuksissa ja tukee keskusten elinvoimai-
suutta. Keskustatoimintojen alueilla erityistd huomiota kaupan toimintojen osalta tulee kiinnittaa siihen
ettd suunnitellut yksikét sopeutuvat ymparistdénsa ja niiden paikoitus- ja liittymajarjestelyt suunnitel-
laan huolella. Taman tyyppiseen yksityiskohtaiseen suunnitteluun ei kuitenkaan voida maakuntakaavan
tasolla juuri ottaa kantaa.

Taulukko 1. Keskustatoimintojen alueiden mitoitussuositukset

KESKUS

Nykyinen
liiketila,
k-m2

Nykyinen liiketila,
k-m2
sis. alle 2000 k-m2
kokoiset myymalat

Nykyinen liiketila
k-m2
pl. alle 2000 k-m2
kokoiset myymalat

Suositus keskusta-
mitoitukseksi
Nykyiset ja uudet yli
2000 k-m2 myymalat

155 460
8 848
10 296
6 514
29 533
499 674
374 755
25 000
15 000
18 681
22 239
4194
22 884
12 333
11 998
2513
48 863

116 595
7 963

9 267

5 862
26 579
374 755
170 245 *
25 000 50 000
15 000 10 000
16 813 25 000
20 015 25 000
3774 5 000
20 595 30 000
11 099 10 000
10 798 10 000
2 261 5 000
36 647

60 000 *
2 100 8 000
8 000
5 000

25 000

Tisalmi
Juankoski
Kaavi
Keitele
Kiuruvesi
Kuopio*
Keskusta
Savilahti
Petonen
Lapinlahti
Leppaévirta
Maaninka
Nilsia
Pielavesi
Rautalampi
Rautavaara
Siilinjarvi
Keskusta
Vuorela
Sonkajarvi
Suonenjoki
Tervo
Tuusniemi
Varkaus
Vesanto
Vierema
Yhteensa

60 000
10 000
5 000
25 000
894 5 000

4 393 5 000

91 355 *
4 554 5 000

6 108 5 000
800 839 336 000

9 000

6 539

27 364
994

4 881

121 806

5 060

6 786

1 027 460

9 000
5 885
24 627

219 900

Kuopiossa ja Siilinjarvelld mitoitus (yht.) on jaettu alakeskuksiin.

*) Kuopion, Iisalmen ja Varkauden keskustatoimintojen alueita ei mitoiteta.

Kokonaismitoituksessa huomioidaan Kuopion, Siilinjarven ja Varkauden osalta vain keskustojen ulkopuolisten alueiden
seka kaupunkiseutujen alakeskusten mitoitus.

X) Tieto ei kaytettavissa (ei vastausta kesan 2012 kuntakyselyyn)

Oheisessa taulukossa on esitetty suositukset keskustatoimintojen enimmaismitoituksiksi. Kaupan maa-
kuntakaavassa osoitetaan keskusta-alueita koskevat enimmadismitoitukset vain keskikokoisille ja sitd
pienemmille kuntakeskuksille seka alakeskuksille.
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Mitoitettavat kuntakeskukset on jaettu eri luokkiin vaestémaaran, kaupan nykytilanteen ja laskennallisen
liiketilan lisatarpeen perusteella. Kuopion, Siilinjarven, Varkauden ja Iisalmen keskusta-alueita ei ole tar-
peen mitoittaa kerrosaloina. Ndiden kaupunkien keskusta-alueet alakeskuksineen muodostavat jo nykyi-
sin monipuolisen ja laajalle ulottuvan ja etenkin Kuopiossa myds toisiinsa kiinteasti kytkeytyvan kaupan
palveluverkon, jossa on hyvin vaikeaa hahmottaa yksittaisten keskusten vaikutusaluetta ja osoittaa nii-
den vaikutuksia.

Keskustatoimintojen alueiden osalta liikennevaikutuksia on arvioitu kolmessa eri luokassa:
1. Keskustatoimintojen alue (C)
2. Keskustatoimintojen alakeskus (cal)
3. Keskustatoimintojen alakeskus (ca2)

Keskustatoimintojen alue (C)

Keskustatoimintojen alueena osoitetaan Iisalmen, Kuopion, Siilinjarven ja Varkauden keskustojen ydinalueet, joille si-
joittuu keskustahakuisia erikoiskaupan ja hallinnon palveluita, vahittaiskaupan suuryksikoita ja asumista.

Merkinnan osoittamalle alueelle voidaan sijoittaa seudullisesti merkittavia vahittaiskaupan suuryksikkéja. Kuopiossa,
Iisalmessa, Varkaudessa ja Siilinjarvella keskustatoimintojen alueille sijoittuvien vahittaiskaupan suuryksikéiden
enimmaiskerrosalaa ei rajoiteta maakuntakaavalla. Kaupan maakuntakaavassa osoitetaan myo6s Kuopion keskusta-
toimintojen alueeseen pinta-alaltaan vahaisia laajennuksia, jotka koskevat Tasavallankatua Levasentien risteyksesta
keskustaan pain seka Viestikatua Niiralassa moottoritien itapuolella. Kuopion keskustatoimintojen alue on kooltaan
425 ha, josta ko. laajennusten osuus on 38 ha.

Siilinjarven keskustatoimintojen alue on osoitettu voimassa olevista maakuntakaavoista poiketen aluevarauksena.
Aluevarauksen koko on 163 ha.

Iisalmen ja Varkauden keskustatoimintojen alueiden rajauksiin ei tule muutoksia verrattuna voimassa olevaan Poh-
jois-Savon maakuntakaavaan. lisalmen keskustatoimintojen alueen laajuus on 325 ha, Varkaudessa 275 ha.

Kaupan palvelujen keskittaminen paaosin nykyisiin keskuksiin tukee Pohjois-Savon nykyistd keskusverk-
koa ja samalla parantaa kaupan vetovoimaa ja toimintaedellytyksia seka palvelujen saavutettavuutta.

Lahtokohtaisesti kaupan liiketilan kasvu Kuopion keskustatoimintojen alueella kasvattaa keskustaan
suuntautuvaa asiointiliikennetta. Kasvusta huomattava osa muodostuu henkildautoliikenteesta, mutta si-
jainti vaikuttaa mydnteisesti seka joukkoliikenteen etta jalankulun ja pyérailyn osuuteen. Uusien liiketilo-
jen mittava sijoittaminen Kuopion keskustoimintojen alueille voi olla toiminnallisesti haastavaa esimer-
kiksi liikenne- ja pysakdintijarjestelyiden ja tarkoitukseen soveltuvien tonttien tai liiketilojen rajallisuu-

tukset maaraytyvat tarkemmilla kaavatasoilla tehtavien ratkaisujen myoéta.

Kuopion osalta keskustatoimintojen alueen pinta-alaan tehtavilla muutoksilla ei liikenteellisestd nako-
kulmasta ole merkittavia haitallisia vaikutuksia. Keskustatoimintojen alueen laajeneminen koskemaan
Tasavallankatua luo mahdollisuudet - nykytilassaan rakentamattoman, osittain vanhaa pienteollisuutta
sisdltavan - alueen kokonaisvaltaiseen kehittamiseen. Tasavallankadun alue sijaitsee liikenteellisesti hy-
vin saavutettavalla alueella nykyisen keskustatoimintojen alueen vieressa, ja toimii samalla eteldsta pain
saavuttuna porttina Kuopioon. Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyérailyn hyddyntamismahdollisuudet asi-
ointimatkoilla ovat hyvat.

Tasavallankadun merkitys Kuopion eteldisend sisaantulovdylédna korostuu koko ajan, kun maankayttéa
on tehostettu eteldssa mm. Petosen ja Saaristokaupungin alueella ja Saaristokatu on otettu kayttoon.
Alueelle sijoittuva kauppa saa merkittdvan asiakaspotentiaalin suurista lapikulkuvirroista, jolloin asioin-
nin tuottama lisa kokonaisliikennemaariin ja erityisesti liikennesuoritteisiin voi jaada vahaiseksi, mutta
asettaa silti paineita liikkenneverkon huolelliselle suunnittelulle. Liikenteellisesta nakékulmasta suositelta-
vinta olisi sijoittaa alueelle sellaista erikoistavarakauppaa tai tilaa vaativaa kauppaa, jolla on tyypillisesti
kohtalaisen vahaiset matkatuotokset. Kuopion kaupungin tavoitteena on sijoittaa alueelle autokauppaa.
Taman tyyppinen tavoite on liikenteellisten vaikutusten ndkékulmasta hyva. Sen sijaan paljon liikennetta
synnyttavien toimintojen sijoittaminen Tasavallankadulle voi synnyttda haasteita liikenteen toimivuu-
teen.

Haapaniemen alueella on suunniteltu Kumpusaarentien jatkamista Levasentiehen. Taman hankkeen to-
teuttamisella liikenneverkkoon syntyisi uutta kapasiteettia ja uusia reittivaihtoehtoja, joiden avulla kau-
palliselle kehittamiselle syntyy paremmat edellytykset. Kumpusaarentie lievittaisi liikennepainetta erityi-
sesti Tasavallankadulla.

Viestikatu on alueen toiminnallisuuden ja sijainnin vuoksi luonteva laajennusalue Kuopion keskustatoi-
mintojen alueeseen. Alue on jo padosin toteutunut, joten kaavan mukaisen kehityksen vaikutukset lii-
kenteeseen jaavat vahaisiksi.
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Siilinjarven keskustatoimintojen alue on osoitettu voimassa olevista maakuntakaavoista poiketen alue-
varauksena (koko on 163 ha). Kaupallisten palveluiden kehittaminen Siilinjarven kuntakeskuksessa tu-
kee nykyistd aluerakennetta ja tasapainoisen kaupan palveluverkon kehittymista. Kaupallisten palvelui-
den kehittdminen Siilinjarven kuntakeskuksessa tukee aidosti jalankulun, pydrailyn ja joukkoliikenteen
hyédyntamismahdollisuuksia asiointimatkoilla.

Iisalmen ja Varkauden keskustatoimintojen alueiden rajauksiin ei tule muutoksia verrattuna voimassa
olevaan Pohjois-Savon maakuntakaavaan, joten ndiden alueiden liikennevaikutuksia ei ole tassa yhtey-
dessa tarkoituksenmukaista arvioida.

Keskustatoimintojen alakeskus (cal)

Keskustatoimintojen alakeskusmerkinndlla (cal) osoitetaan seudullisesti merkittavia keskustoimintojen alakes-
kuksia, joihin sijoittuu seudullisia yksityisia ja julkisia palveluita. Merkinnan osoittamalle alueelle voidaan sijoittaa
seudullisesti merkittavia vahittaiskaupan suuryksikkdja.

Kiuruvedella, Lapinlahdella, Leppavirralla ja Suonenjoella keskustatoimintojen alakeskuksen alueelle sijoitettavien va-
hittaiskaupan suuryksikdiden yhteenlaskettu kerrosala saa olla olemassa olevat vahittaiskaupan suuryksikdét huomioi-
den enintaan 25 000 k-m?, Nilsidssé 30 000 k-m?

Kuopion Petosen ja Siilinjarven Vuorelan keskustatoimintojen alakeskuksen alueelle sijoitettavien vahittdaiskaupan
suuryksikoiden yhteenlaskettu kerrosala saa olla olemassa olevat vahittdiskaupan suuryksikét huomioiden enintaan
10 000 k-m2. Enimmaismitoitukseen lasketaan mukaan olemassa olevat ja uudet yli 2000 k-m? suuruiset vahittais-
kaupan suuryksikot.

Keskustatoimintojen alakeskus, Savilahti (cal), Alakeskusvyéhyke

Keskustatoimintojen alakeskus-merkinnalla osoitetaan Kuopion Savilahti. Lisdksi merkintdan kuuluvalla alakeskus-
vybhyke-merkinnalla osoitetaan Savilahden keskustatoimintojen alakeskuksen alueellinen ulottuvuus.

Alueen kaytdn suunnittelulla eheytetaan yhdyskuntarakennetta, edistetaan viihtyisan ympaériston syntymista seka
osoitetaan tilaa seudullisille toiminnoille, joilla tuetaan alakeskuksen vetovoimaa. Alueiden kaytdon suunnittelussa tu-
lee luoda edellytykset korkeatasoisen ja vetovoimaisen keskusta-alueen kehittamiselle seka monipuolisten kansainva-
listen, valtakunnallisten ja maakunnallisten toimintojen sijoittamiselle.

Kuopion Savilahdessa keskustatoimintojen alakeskusvydhykkeen alueelle sijoitettavien vahittaiskaupan suuryksikoi-
den yhteenlaskettu kerrosala saa olla olemassa olevat vahittdiskaupan suuryksikét huomioiden enintdan 50 000 k-m?2.

Kaupan kehittaminen keskustatoimintojen alakeskuksissa tukee tihean ja tasapainoisen kaupan palvelu-
verkon syntymistd. Alakeskuksien kaupallisia palveluita kehittdmalla tuetaan ldhiasiointia ja kavelyn ja
pyorailyn hyddyntamismahdollisuuksia asiointimatkoilla. Kaupan liiketilan lisdaminen keskustatoiminto-
jen alakeskuksissa lisaa alakeskuksiin suuntautuvaa asiointia ja voi tiheamman palveluverkon ja katta-
vamman palvelutarjonnan avulla vahentaa pidempimatkaisia muualle suuntautuvia asiointimatkoja.

Savilahden osalta kaavasuunnittelun lahtokohtana on liittda alue vahvasti keskustaan ja tukea ratkai-
suilla jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin tavoitteita. Savilahden alueella kulkevat joukkoliikenteen ja
jalankulun ja pyoérailyn laatukaytavat, jotka tarjoavat alueella erittdin hyvat olosuhteet jalan, pyoraillen
tai joukkoliikenteella tehtaville asiointimatkoille.

Savilahteen on valmisteilla osayleiskaava, jossa on kiinnitetty erityisesti huomioita liikenneverkon ja lii-
kenteellisten jarjestelyiden toimivuuteen, kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen yhteyksiin ja jalankulku-
ymparistdoon, joilla on ajoneuvoliikenteen tarvetta vahentava vaikutus. Valtatien 5 estevaikusta on pie-
nennetty uusilla kevyen liikenteen yhteyksilla ja moottoritien kattamisella. Savilahden alueen osoittami-
nen alakeskuksena tukee jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin yhdyskuntarakenteen eheytymista se-
ka monipuolisten palvelujen saavutettavuutta niin kaupungin omassa kuin seudullisessakin ja maakun-
nallisessa mittakaavassa.

Savilahden kaupallista asemaa tukee hyvin alueen suuri tydpaikkamaara. Tydmatkan yhteydessa tehta-
vat ostosmatkat vahentavat selvasti ostosmatkojen liikennesuoritetta.
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Keskustatoimintojen alakeskus (ca2)

Merkinnalla osoitetaan kuntakeskukset, joihin sijoittuu kaupan ja hallinnon palveluita. Yhdessa nama muodostavat
seudullisen verkon, joka turvaa ennen kaikkea paivittaistavaroiden saatavuuden.

Pielavedella ja Rautalammilla keskustatoimintojen alakeskuksen alueelle sijoitettavien vahittaiskaupan suuryksikdiden
yhteenlaskettu kerrosala saa olla olemassa olevat vahittaiskaupan suuryksikét huomioiden enintédan 10 000 k-m?,
Juankoskella ja Kaavilla enintaan 8 000 k-m?2.

Keiteleella, Maaningalla, Rautavaaralla, Sonkajarvella, Tervossa, Tuusniemelld, Vesannolla ja Vieremalla keskustatoi-
mintojen alakeskuksen alueelle sijoitettavien vahittaiskaupan suuryksikdiden yhteenlaskettu kerrosala saa olla ole-
massa olevat vahittaiskaupan suuryksikét huomioiden enintdan 5 000 k-m?.

Keskustatoimintojen alakeskus (ca2) merkittavimpana lahtdkohtana on pdivittaistavarakaupan saavutet-
tavuuden turvaaminen. Alakeskusten palvelujen yllapitdminen ja kehittdminen pitaa palveluverkkoa ti-
heampana, jolloin ostosmatkojen liikennesuoritteet minimoituvat ja etenkin kavellen ja pyoéraillen tehta-
van asioinnin mahdollisuudet kasvavat. Kaavan mukainen kehitys ei luo merkittavia liikenteellisia vaiku-
tuksia. Suuremmat liikenteelliset vaikutukset syntyisivat sita kautta, ettéd nadiden alueiden paivittaistava-
rakaupan palveluverkko harvenisi ja palveluiden saavutettavuus heikkenisi. Kdaytannossa alakeskusten
kehittamisen vaikutukset liikenteeseen ovat hyvin positiiviset, kun alueellista ostovoimaa siirtyy vahem-
man muualle.
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5. KAUPAN PALVELUVERKON YHTEISVAIKUTUS LIIKEN-
TEEN NAKOKULMASTA

Pohjois-Savon maakuntakaavan valmistelussa on jo varsin perusteellisesti maaritetty liiketilan tarve ja
sen sijoittaminen. Nain ollen jaljelle jaaneissa kohteissa ei ole suuria kiistanalaisuuksia ja ne kaikki so-
veltuvat toteutettaviksi tuottaen pddosin positiivisia vaikutuksia myos liikenteen ndkdkulmasta. Tassa
osiossa tarkastellaan kohteita alueittain suurempina kokonaisuuksina ja otetaan kantaa niiden yhteisvai-
kutuksiin. Lopuksi on esitetty yhteenvetotaulukko, jossa kohteiden liikennevaikutuksia pyritdan arvioi-
maan yhtendiselld skaalalla eri ndkékulmista.

Pohjois-Savon maakunnan ostosiirtymat ovat positiivisia seka paivittdis- ettd erikoistavarakaupassa, eli
maakunnan nykyisten kauppojen myynti on suurempi kuin maakunnan asukkaiden ostovoima. Suurimpia
voittajia ovat kaupungit; osassa kuntia ostosiirtymat ovat negatiivisia. Tasapuolisen palvelutarjonnan
tuottaminen koko maakuntaan lienee tarkeimpid tavoitteita kaupan uusia sijoittamiskohteita valittaessa.
Negatiivisten ostosiirtymien kunnissa oma vaestdpohja ja sitd kautta ostovoima ei ole riittanyt kaikkien
palveluiden sdilymiseen ja on tapahtunut palveluverkon harvenemista. Merkittdva vaikutus on ollut au-
toistumisella, joka on vahentanyt etdisyyden merkitystd asioinnista ja hyvia palveluja on haettu kauem-
paa. Toisaalta erikoistuneemmat palvelut ovat yleensa keskittyneet suurien vaestomaarien lahelle.

Uusia hypermarketteja ei maakuntakaavan perusteella olisi Pohjois-Savoon tulossa. Tadma on liikenteelli-
sesti kestdva ratkaisu, koska talléin tarjonta sdilyy ja kehittyy pienempina yksikkdina ldhempdana asuin-
alueita lisaten autottomien mahdollisuuksia.

Alakeskukset cal ja ca2

Kaikissa alakeskuksissa paivittaistavaraverkon tihentyminen on asiointiliikenteen kannalta positiivista;
alakeskuksiin sijoittuvat yksikot lisadvat merkittavasti mahdollisuuksia autottomaan asiointiin. Maakun-
takaavassa kaikki alakeskuksiin esitetyt erikoiskaupan suuryksikét monipuolistavat |ahialueensa palvelu-
tarjontaa ja tihentavat palveluverkkoa. Siten ne vahentavat tarvetta pitkiin asiointimatkoihin ja vahenta-
vat ostosliikenteen suoritteita merkittavasti. Vaikutus on positiivinen myds parantuvan tydpaikkaomava-
raisuuden kautta lyhenevina tyématkoina.

Iisalmi - Marjahaka

Taydentaa paikallista tarjontaa hyvin saavutettavissa olevassa paikassa myds ohikulkuliikenteen kannal-
ta. Ei kilpaile merkittavasti Kuopion seudun kanssa eika myoskaan Iisalmen keskustan kanssa.

Siilinjarvi, Kuopio - Green Valley, Ranta-Toivala, Paivaranta, Savilahti, Volttikatu, Levasentie, Kolmis-
oppi, Matkus, Pieni Neulamaki

Siilinjarven kohteen ovat tiva-painotteisia, joiden keskindinen kilpailu aiheuttaisi "turhaa" liikennetta
kohteiden valille. Toisiaan taydentavina konsepteina toimivat palveluverkon tihentdjina ja pitkia ostos-
matkoja lyhentavina. Ranta-Toivalan sijainti valtatien eteldpuolella puoltaa vahan liikennettd tuottavaa
toimintaa. Green Valley voi kilpailla Matkuksen kanssa seka paikallisista asiakkaista ettd ostosmatkaili-
joista. Mikali Green Valleyn konsepti poikkeaa Matkuksesta esim. tuotevalikoimaltaan, se voi tdydentaa
seudun ostosmatkailupotentiaalia.

Paivaranta jaa yksittaiseksi paikalliseksi ja ohikulkua hyddyntéavaksi yksikoksi ilman merkittavia haittoja.

Savilahti-Levasentie-Volttikatu-Kolmisoppi sijaitsevat lahelld toisiaan, mutta lilkenneverkko ei riittavasti
tue niiden yhteistoimintaa. Tasavallankadun-Savilahdenkadun alueella ajoittaista ruuhkautumista, mika
heikentdad hieman kaupan toimintaedellytyksia. Synergian saavuttamiseksi ja liikennehairididen valtta-
miseksi tarvittaisiin uusi yhteys moottoritien ja radan poikki sekda Kumpusaarentie. Liikenneyhteydet
saattavat rajoittaa Volttikadun ja Levasentien kaupallista kysyntda. Vaarana on, etta liikenneverkon
puutteet lykkaavat hankkeita ja siirtavat niitd kauemmas asutuksesta ja peruskysynnasta. Savilahti yk-
sittdisena kohteena on saavutettavuudeltaan seudun paras. Sen huolellisella suunnittelulla voidaan lii-
kenteen ruuhkautumisesta aiheutuvat haitat pitda siedettavina.

Matkuksen ensimmainen vaihe on tuottanut paljon lisda lilkkennesuoritetta kilpaillessaan Kuopion keskus-
tan ja sen laheisyydessa olevan et-tarjonnan kanssa. On tuonut Kuopioon runsaasti ostosmatkailua.
Matkuksen toinen vaihe ja sen jatkeena Pieni Neulamaki lisdavat edelleen vetovoimaa alueella, jonka
asukaspohja on pieni. Tarjonnan laajentaminen alueella ja asutuksen levidminen eteldaan lievittavat jat-
kossa todettuja haittoja, parantavat mahdollisuuksia joukkoliikenteen kdytélle ja lisaavat edelleen os-
tosmatkailupotentiaalia. Matkus ja Green Valley tuovat yhdessa enemman matkailupotentiaalia kuin
kumpikin erikseen; tasta voi hydtya myds Kuopion keskusta, seka kauppa etta majoitusliikkeet, mikali
kohteita osataan markkinoida yhteistydssa. Uhkana matkailuvetoisille keskuksille on kysynnan riittavyys.
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Varkaus - Varkauden Portti, Harjulantie, Varkausmaki

Varkaus saa suuria ostosiirtymia muualta. Varkauden kaupallinen kehittdéminen avaa yrityksille mahdolli-
suuksia miettia sijaintia Keskisavon seudulla. Varkausmaessa on selkeasti kysyntda paikalliselle ostovoi-
malle suunnatulle supermarketille. Varkausmden matkailuhanke tuo toteutuessaan hyvat perusteet myds
et-kaupan hankkeelle. Harjulantien palvelujen kehittdminen (autokaupan monipuolistaminen) on jarke-
vaa, jotta valtytdan viela kauempana asioimiselta. Myds Varkauden Portissa on kysyntaa pt-yksikolle,
koska se on hyvin saavutettavissa kehdyhteydelta ja Iaheisilta asuinalueilta. Erikoiskaupan kehittéminen
kolmessa kohteessa eri puolilla Varkautta voi johtaa turhaan liikenteeseen, jos kohteet kilpailevat tois-
tensa kanssa. Tassa mielessa erikoistuminen vahentad liikennetarvetta.

YHTEENVETOTAULUKKO LIIKENNEVAIKUTUKSISTA

LIIKENNEVAIKUTUKSET lisidys palvelujen saavutettavuus
o= 5
2B . .8 58 5 £ §,%
SSA|l = = - |2 22 5 £ | Eg%
S|zl T &5 g % |85 BE £ % SSEE
KOHDE £ B E|Zs2] 8 2 : 2|22 25 § 2 EEES:
Kiuruvesi 7000 600 2 2 3 0 3 0 0 -1 1
Leppaévirta 2000 2000 3000 2600 1 1 2 1 0 -1 1 -1 2
Nilsia 2000 5000 2000 0 1 3 1 2 0 2 -1 1
Suonenjoki 7000 600 1 1 2 0 1 0 0 -1 1
Marjahaka 20000 1600 1 1 3 1 2 0 1 0 1
Green Valley 900 20080 30120 8000 1 1 3 1 1 -1 3 1 2
Vt 9:n ja Ranta-Toivalantien risteys 15000 1200 0 1 3 1 0 -1 0 0 1
Pdivaranta 5000 2000 0 0 2 2 1 -1 1 0 1
Savilahti 25000 4500 5000 2 3 3 2 1 -2 1 0 3
VT 5 Liansi, Volttikatu 5000 10000 2800 1 2 2 1 1 -2 0 0 3
VT 5 Ité, Levisentie 10000 10000 4000 1 2 2 1 1 -2 0 0 3
Kolmisoppi 5000 5000 2400 0 1 3 1 1 0 0 0 1
Matkus 9500 61000 5000 0 0 1 1 -1 -1 3 2 2
Pieni Neulamiki (Reservialue) 20000 0 1 1 1 -1 0 0 2 1
Varkaudenportti 2000 5000 18000y 4000 1 1 3 0 1 -1 1 0 1
Varkaus Harjulantie 13000 600 1 2 3 1 1 0 0 0 2
Varkausmaki 2000 5000 3000 5000 1 2 2 2 1 -1 2 0 3
Nykyisen lisaksi Nykyisen |0 = ei olennaista muutosta -2 = heikkenee merkittdvasti |1 = vihainen
tulevakerrosala toiminnan| 1= paranee hieman -1 = heikkenee hieman 2 = merkittava
kauppatyypeittdin lisiksi |2 = paranee merkittavasti 0 = ei olennaista muutosta 3 = suuri
[k-m2] tulevat |3 = paranee runsaasti 1 = paranee hieman
asiakkaat 2 = paranee merkittavasti
3 = paranee runsaasti
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